ᾖ 


ΤΕ δα 


« ΔΙΑΣΤΗ ΝΑ ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΨΕΕΚ 
ἃ 5ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙΟΟΥ 


.Η ΝΛΑΧΗ ΤΟΥ ΑΤΛΑΝΤΙΚΟΥ 3 
ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ ΑΣΥΝΑΡΝΛΟΠΝΙΗ . μκό) ΗΙΟΥ ΜΕΤΛΓΩΓΙΚΟΥ ΛΕΡΟΙΚΛΘΟΥΣΙ 


ΕΤΤΕ ΟΟΜΡΑΝΥ (ΟΝΕΒΞΕΑΦΘ)ΙΤΟ. 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 
ΣΜΑ ΒΛΑΠΤ Ε | 
Α ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


Περάστε µέσα από το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώμµατα... 


/΄ ΘΑΤΕΙΙΙΤΕΤΝ:Τοπαρόν καιοιπροο- κ ΧΑΡΙΣΑΛΕΞΙΟΥ:Αποκλειστικήσυνὲ- κ ΦΡΑΝΤΣΣΟΥΜΠΕΡΤΙΑναφορά στη 


πτικές της δορυφορικής στην Ελλάδα ντευξη ζωή καιτο ἐργο του μεγάλου µουσοιρ- 
ν΄ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ’ Σύστημα ΒΩΘΕ 6“ ΑΓΓΕΛΟΙΚΑΙΔΑΙΜΟΝΕΣ:Καρναβάλι͵ο γοῦ 
ΙΙΕΕΞΤΥΙ Εκαιηχεία βΟ55 Ρ95 και χορός των Πνευμάτων ν΄ ΠΟΡΤΡΕΤΑ: Ραυ| ΜοζαΠΠΘΥ, ὁμΙ8Π 
ΑσΟυΡΤΙΜΑΞΕ 3 και 5 ν΄ ΑΝΑΤΟΜΙΑ ΜΙΑΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ 0ορε, ΒΙΩΤΑ 
ν΄ ΔΟΚΙΜΗ: Τελικός ενισχυτής ΤΟΙΧΟΓΡΑΦΙΑΣ: Ορφέας, Θάμυρις, ν Δισκογραφία Ελληνικής, Κλασσικής, 
ΤΗΒΕΘΗΟΙ ΡΟ ΞΤΑΡΙ5 9/90 Ε Μαρσύας, οιθεμελιωτές του αρχαισελ- Ξένης μουσικής 


ληνικού μουσικού πολιτισμού 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σοφῃ Καθθαθα 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος ΣιΜταξης 
Πάνος Φιλιππακύπουλος 


Υπευθυνοι Ύλης 
Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραί(ωσηφίδής 


Καλλίτελνικη Επιμέλεια 
Γμωργος Κουροσης 
Ζωὴ Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σύφη Καθθαθὰ 
Δημητρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρώντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μονταξ 
Γιάννης Παπαδασιλείοι 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μειντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτου 


ΠΕΡ ΙΙ ΕΧ ΟΜ ΕΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 110, ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1904, ΔΡΧ. 500 


εστιν Λι 
Η ΠΤΗΣΗ παρουσιάζει κατ' αποκλειστικότητα τη 


διακλαδική άσκηση ανάµεσα σε ελικόπτερα και των 
τριών κλάδων των Ε.Δ., και μαχητικών της Π.Α., στο 
Κέντρο Εκπαΐδευσης Αεροπορικής Τακτικής στην 
Ανδραβίδα, και σας μεταφέρει τις εντυπώσεις της. 
το 


ει  α..: 

Η τουρκική πολεμική βιομηχανία ετοιµάζε- 
ται για το επόμενο µεγάλο ἀλματης: τη 
συναρμολόγηση στις εγκαταστασεις της 
ΤΑΙ στο Μυτίθα του μελλοντικοῦ ευρω- 
παικού μεγάλου αεροσκάφους που προορί- 
ζεται να αντικαταστήσειτα σημερινά αερο- 
σκάφη τακτικὠν μεταφορών. 


τα πεμιοδικὀ μΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιτελους 31 
Αθήνα, Τικ. 181 Ελληνικό], τηλ. 893 81881 {13 
γραµμµέςᾳ,» Γακ: 981.854 Αρ. ΙΞΘΝ 1105-1918 
Η ΑΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ΄ όλη την Ελλάδα στις 20 
καβξ µήνα. οκτος απσ τον Αυγσουστα” ἄιάθεση- 
ΔιανπιΠ. Κεντρικο Πρακτορειςσ Ημεμησιοε και 
Πεµιαδικαιι Τωπαυ Ὑπήρεσια Άμεσοι Ανεφα: 
ἄκασμοι τη. 118. «ὙπεμΒυνος συμφωνα µε το νο" 
μα; Κωστας Καββαβας, Γηργιοι 8, Αθήνα Τ.Κ. 118 
38 Ἐμτυπωση: «ΠΗΓΑΣΩΣ:, Εκτυπωτικἠ ἃ 
Εκδοτικῃ ἁ.Ε. Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, Με- 
ταμόρφωση, Χαλανδρι Τηλ :Ε9.94 771. Ρ3.81 461 
«Έμτυπωση εξμρυλλοµ Ἐνβέτων: | Μακρης Α.Ε 
Γραφικαι Τεχναι., Λερ. Κηφισίας 4Η. 15 128 
Μαρουσι ἁθηνα. »Βιβλιάδεσια. Νικ. Γ. Λιππης 
Αμικλών 5 Πατησια (Εδρα]. Υποκατάστηµα 130 
χλμ Αθηνων Λαμιας » Ην Εξωφιιλλου; Σκαλτσας 
ΤτΕ.Π.Ε,. Λασηθίου 13, {2 132 Περιστέρι 
Χειρογραφῃ, διαφάνειες και φωτογραφίες που 
στέλνονται για δημοσίευση δεν επιστρεφοντοι 
ανεξάρτητα εὖν δημοσιευθαύν η ὄχι. » Το περιοδι- 
κή διατηµει τὸ ὀικαίωμα να περικόπτει επιατολές 
που δημοσιενονται χωρις όμως να ολλοιωνεται ῃ 
να µμεταβαλλετσι το νδηµα τους. Όι ἄποψεις που 
εκφραζονται στα ενμπόγραφα ρθρα δεν εκφῃα- 
ζουν απαραἰτητα τη γνωμη του περιοδικο 
Απαγορσύεται η αναδηµοσιρυση ἀρβρων, τμημα: 
των αρθρων. σχεδιων και φωτογραφιών χωρις την 
ἐγγραφη αδεια του περισδικου 


ΕΠΡΤΙΒΙΑ (ΡΙΕΙΦΗΤ) πιαηαζίπΕ ἰ5 ραβΙΙσπβα 11 
Ἠπιβαγθ8( απ {μη ΠίΠ αἱ βΗεἩ πιαπίῃ (βχςθρί 
Αμζιμιι ΏΝ αΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΒΕΞΟ: 8.Α,, 91, 
Βιαχιείοιις αγ,. Αίεης Τ.Κ. 10777 [Ηεϊαπίκοη 
6ιορος, ἰ6ἱ: 89.81.8861, 89.81.0668. « Γαχ: 89.61.8864 
:199Ν Νο 1108-1418 . ΑΙ Εαϊῑοειαὶ σοπβςρηπᾶεπσς 
βΜρμΙά 08 βθγας5βα {α Με. 0ρ8185 ϱ4ν4ἶπαΡ, 
Εαοιία! Ώβςίο, 


ΣΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {11 ΧΡΩΒΟ, ΕΛΛΑΝΑ 

ΚΥΠΡΩΣ 3.200 δµχ.. ΤΡΑΠΕΖΕΣ:ΩΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.Π00 ἄρχ. ΕΥΡΩΠΗ {500 δρχ. {840 δολάρια 
ΗΠΑΙ. ΑΜΕΡΙΚΗ-ΜΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ ΑΣΙΑ 
Β.000 ὅρχ. :84ρ δήλαρια ΗΠΑΙ. Εµβασματα- 
Επιταγες; Πέλη Κοικουτοή, Πραξιτέλαυς 31 

Αθήνα 187 ΤΤ Ελληνική] 


Η συνδρομή εξωτερικο Βᾳ πρεπει να σταλξι µε 
τραπεζικἡ επιταγή (Π8ΗΚ σ/θαμ8) µε το αντίστοιχο 
ποσο σε σινάλλαγμα. 


ΕΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τευχη της ΠΤΗΣΗΣ 
κοοτιζοόν τωρα ΒΟΗ δρχ. και µπορείτε να τα βρείτε 
στα γραφεια µας. ἂν Βελετε νατα λάβετε σπίτι σας 
θα πρέπει να ατείλετε τὰ ταχιδροµικα τελή που εἰ» 
ναι 190 δρχ. για κάθε τεύκας, Στην περίπτωση πιπη 
πρέπει να στείλετε ταχυδροµιαώς επιταγή στη ὄι- 
εὐθινσή µας; Πραξιτέλαυς 31. ἀβήνα τ.κ. 167 ή 
[Ελληνικό]. στην οπαία να σηµειωνετε τον αρ/θµο 
του τεύχους καιτην ἑνδειξη «ΠΤΗΣΗΣ... Τα τεύχη 
1-1Έ και 23,13 ἐχουν ΕΕαντληΒει 


4 


ΠΑΕΙΗ-Β: ΣΕΑ: 40 


Α-321: ΣΕΑ: 48 


ΕΝΑ Μια ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΑΦΕΝΑ: ΣΕΛ: 54 
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Φ 


Ὀα5Η- - 


Συνεχιστής της μεγάλης παράδοσης ποι 
συνοδεύειτα μέχρι σήµερα αεροσκάφη που 
ἐχεικατασκευασειτ Ώε Ηδνί]απα, όπως τα 
Βρυλικά ΓΗ4 και Τίσει ΜΟΙ, το ΠΑΞΗ-8 
αποτελεί ἑνα αεροπλάνο µε τη δική του 
«ταυτοτητα» που χάρη στις δυνατότητές 
του το κάνουν να ξεχωρίίει από τους αντα- 


γωγιστέςτου. 
αο 


Α -3οἳῇ - 


Η «Π» επισκέπτεται τις εγκαταστάσεις της 
ΠὨουίξοϊε Αειοςρᾶοθ καιπαρευρἰσκεται στην 
τελετή παράδοσης του νέου μέλους της οι- 
κογένειας Αἰγυς στον πρώτο πελάτη που 


είναι Λουφτχάνσα. 
α5 


ΕΠμΏΑ ΜΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ 


ΚΕΡΜΑ: 


Με την κατάθεση ενός χρηματικού ποσού, 
το ὀνειρο κάθε φίλου της αεροπορίας να πε- 
τάξει µε μαχητικό, γίνεται πραγματικότητα 
στη Σλοβακία. Η ΠΤΗΣΗ σημειώνει ἄλλη µία 
πρωτιά. πετώντας µε ἕνα απὀ τα Μία της 
Σλοβακικής πολεμικής αεροπορίας. 


«Φ 


οιασ τωνρρααύΥοι 
του ΕΑΠ ΠΟΙ ΚΟ Υ 


Στο ατωονς 


Μια πλήρης τεχνική αναφορά στα αντιαρµα- 
τικὰ συστήµαταπου διαθέτειο Ε.Σ. σε όλες 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΕΡΩΥΑΡΙΩΣ 4 


Οι ΑίτΠΥΡΑΥΛΟΙΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ: ΣΕ Α. 6ο ΞΒΡΑΓΕΡΙ ΑΝΕΣ: ΣΕΛ: 78 


τις παραλλαγές τους που θαᾳ ολοκληρωθεί 
σε δύο µέρη. 


Ενα ἀρθρο-αναφορά στους κινητήρες σὺ - 
ντηξης, που ἴσως σε ορισμένα χρονια υλο- 
ποιήσοιυν το ὀνειροτου ανθρώπινου γένους 
για διαστημικά ταξίδια µετην ταχύτητα τοι 
φωτός. 


Τα αεροδιαστηµοπλάνα καιη μελλοντική 
προσφορά τους στην εξερεύνηση και εκμε- 
τἆλλόυσῃ του διαστήματος απὀ τον ἀνθρω- 
πο, 


Στις αρχές του αιώνα µας έκανε την εμφάνι- 
σἠ του και το αερόπλοιο. Ένα ἄρθρο γιατην 
ιστορία των λίγο-πολύ ἀγνωστων αερόπλοι- 
ὧν και τον ἀνθβρωποπου τα εφεύρε. 


Πλήρης παρουσίαση του μεταπολεμικού 
αναχαιτιστικού παντός καιρου της Λόκχιντ 
που υπηρέτησε στη υἱ594ΑΕ µέχρι καιτα µέσα 
της δεκαξτίας του 50, 


Μια απὀτις σημαντικότερες θαλάσσιες 
συγκρούσεις κατά τη διάρκειατου Β΄ Π.Π. 
πο η ἐκβασή της ἐμελε να καθορίσειτην 
πορείατου πολέμου στη γηραιά ἥπειρο, και 
ὀχιμµόνο. Απὸ τη µία οι συμμαχικές νηΟΠΟ- 
µπὲς απὀ την ἄλλη τα γερμανικά υποβρύ- 
χια, σε έναν τιτάνιο αγώνα για τη νίκη, µε 
φόντο τα παγωμένα νεράτου ὠκεανούῦ. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 94 


ο ο ο ο ο ο ο ο ο ο ο αυ λα ο 


Ομ ΩΝΗιιιιςνκεεεςε κ.α... 


..... ο ο... 


ΔΙΑΧΤΗΜΙΗΚΑ ΜΕ Αι. ...κ..« κο 


τεκμΟομΟογικοι ΟΡΙΚΣΟΝΤΕ ΟΠΕ 


ΖΕΠΕΛΙΗΝ: ΣΕΛ: 4 


ΑΕΡΑΟΛΗΤΙΣΜΟΣ.. 


οομΜῥωώτεν ο ΑΝΑ ΕΕ οοωνεε. ο 


οι ΛιΟμ ΡΕ ΤΕΝ Η «νοκ οώνννενα. Ἡ Ὁ 9 


ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ κκ ενλν ο το 


εκνοιιπη ο ωώροι μμ. στα 


αι Γ-Ὀ4: ΣΕΛ: 93 
ἨΝ8ΘΚ ἅ Όρᾶσςε 


α 


Η ΠΑΧΚΗ ΤΟΥ Ατλαμτικοὗ: ΣΕ: 10ο 


ΜΗ 


θέμα 
ενημέρωσης 


Η αναφορά µας, στο τεύ- 
χος Δεκεμβρίου, στις γνώ- 
στές δηλώσεις του κ. 
Πάγκαλου «άναψε τα αἰ- 
µατα» για λίγο, παρακινώ- 
ντας αρκετούς αναγνώ- 
στες να µας γράψουν για 
να τοποθετηθούν πάνω 
στο θέµα, θετικά ή αρνητι- 
κά, Απ᾿᾽ αυτή την πλευρά 
λοιπόν πέτυχε το στόχο 
της, αφού η ελεύθερη δια- 
κίνηση ιδεών, ο διάλογος 
καιη ανταλλαγή απόψεων 
μεταξύ ημών και υμών αλ- 
λά και μεταξύ σας είναι 
απότους βασικούς στό- 
χους αυτού του περιοδι- 
κού, 
Στο συγκεκριµένο θέµα 
όμως το πρόβλημα παρα- 
μένει. Καιτο πρόβλημα εἰ- 
ναιη σωστή προώθηση τῶν 
θἐσεών µας στην Ευρώπη 
καιη ενηµέρωση της ευρώ- 
παϊκής κοινής γνώμης, 
ώστε να βρούμε στην πο- 
ρεία της διαμάχης µας µε 
τα Σκόπια τους κατάλλη- 
λους συμμάχους για την 
επίλυση του προβλήματος 
σύμφωνα µε τα εθνικά µας 
συμφέροντα, Γιατί στη ση- 
µερινή εποχή λύνεις τα 
προβληµατά σου µε ομαλό 
τρόπο (κανείς͵ πιστεύουμε, 
δε θόλει πολεμικές περιπέ- 
τειες] µόνο ἂν έχει διεθνή 
υποστήριξη. Και για να 
έχεις διεθνή υποστήριξη 
πρέπει να πείσεις για το δί- 
κιο σου και τις κυβερνήσεις 
αλλά και την κοινή γνώµη 
ίπου σίγουρα επηρεάζει 
ως κάποιο βαθμό τις πρά- 
ξεις των κυβερνήσεων), 
Στο θέµα της ενημέρωσης, 
λοιπόν, πάσχουµε. Ούτε 
επαρκείς εἶναι οἱ παρεμβά- 
σεις µας στα διεθνἠ μέσα 
ενημέρωσης, αλλά ούτε 
και εὐστοχες. Πρέπει, θα 
το επαναλάβουµε για µια 
ακόµη φορά, να «τᾶρά- 
ξουμε τα νερᾶ» για να βγά- 
λουµε απὀ το τέλµα ένα 
θέμα, που µπορεί εµείς να 
θεωρούμε ζωτικής σηµα- 
σίας για τη χώρα µας, αλλά 
ῃ διεθνής κοινἠ γνώµη θε- 
ωρεί «παρωνιυχίδα» µπρο- 
στά στα όσα συμβαίνουν 
στην περιοχἠ µας. Πρέπει 
λοιπόν να την ταράξουµε, 
να τη σοκάρουµε θα λέγα- 
με, για να την κάνουμε να 
δει το θέµα µε διαφορετικὀ 
μάτι. Και για να γίνει αυτό 
πρέπει να καταρρίψουµε 
πρώτα απ’ όλα το βασικό 
επιχείρημα που κάνει 
όλους τους ξένους να υΠπο- 


βαθμίζουν το θέµα. Την 
άποψη δηλαδή ὁτιη Ελλάς, 
ισχυρή στρατιώτικά και μέ» 
λος του ΝΑΤΟ, δεν είναι 
δυνατό να θεωρεἰ ότι απει- 
λείται από ένα μικρό κρά; 
τος σαν των Σκοπίων, ακό- 
μα κι αν αυτό εκφράζει 
αλυτρωτικές τάσεις. 

Αυτά λένε οι ξένοι κι εμείς 
απαντάμε µε αναφορές 
στην ιστορία. Δεν αγνοού- 
µε τη σηµασία της, αλλά σε 
κάθε επιχείρηµα πρέπει να 
βρίσκεις την κατάλληλη 
απἀντηση κι όχι να έχεις 
µια μονότονη απάντηση 
για όλα, όσο σωστή κιαν 
εἶναι αυτή. Στη συγκεκρι- 
µένη περίπτωση ποτέ δεν 
ακούσαμε κανέναν εκπρό- 
σωποτης ελληνικής κυβέρ- 
νησης (της ὀποιας κυβέρ- 
γησης) ναλέει ανοιχτά στα 
διεθνή µέσα ενημέρωσης 
αυτό που όλοι σκεπτόµα- 
στε, που πολλές φορές λέ- 
µε μεταξύ µας αλλά ποτέ 
δεν εκφράζουμε ανοιχτά. 
Δηλαδή, ὁτι δεν φοβύόμα- 
στε βεβαίως µην αποφασίἰ- 
σουν κάποια στιγµή τα 
Σκόπια μόνα τους να µας 
επιτεθούν, αλλά ὁτι φοβό- 
µαστε μήπως κάποια στιγ- 
μή αποτελέσουν απειλή 
για µας σε µία ευρύτερη 
σύγκρουση, στην οποία θα 
αντιμετωπίζουμε ἕνα µε: 
γαλύτερο εχθρὀ, όπως π.χ. 
η Τουρκία. 
Προχωρώντας μάλιστα 
ακόµα περισσότερο, Πὶ- 
στεύουµε ότι πρέπει να 
πούμε στο γερμανό, το 
γάλλο ή το βρετανὁ πολίτη 
ότι δεν έχουµε εμπιστοσύ- 
νη οὖτε στις δικές τους 
κυβερνήσεις κι ότι φοβό- 
µαστε ότι αν συντηρηθεί ο 
αλυτρωτισμός των Σκοπί- 
ὦν, μπορούν να γίνουν 
απειλή για µας κάποια µέ- 
ρα µε τη δική τοις υποστή- 
ριξη. Δε νομίζετε πως αυτό 
θᾳ τους σοκάρει αρκετά, 
ώστε να τους ξυπνήσει και 
πάλιτο ενδιαφἑρον; δεν 
ανταποκρίνεται άλλὠστε 
στην αλήθεια; Λίγες φορές 
στο παρελθόν µας «ἐρι- 
ξαν» οι υποτιθέµενοι σύμ- 
μαχαί µας; Κι αν κάποιοι 
υποστηρίξουν ότι αυτό εἰ- 
ναι σήµερα απίθανο, δεν 
έχουμε παρά να απαντή- 
σουµε θυμίζοντας την ἀρ- 
νηση του ΝΑΤΟ να προ- 
σθέσει στο καταστατικὀ 
του, ὀπως εἰχε ζητήσει ἢ 
Ελλάς, παράγραφο που να 
προβλέπει ότι θα Προστα- 
τεύσει μέλος τους που θα 
δεχθεί επίθεση, ακόµα κι 
αν αυτή προέρχεται απὀ 
ἀλλο µέλος, Τι ἆλλο σηµαί- 
νει αυτό παρά µια διαρκή 
απειλή κι ένα συνεχή 


εκβιασμό µέσα απὀ την ἴδια 
τη συμμαχία; Αν, ὁπώς πι- 
στεύουµς, τα ακεπτόµαστε 
πράγματι όλα αυτά, μηπως 
ήρθε η ώρα να το κάνουμε 
φωναχτά; 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Η ὠτίστροψ! 
μέτρηση 


Οι εξελίξεις στο θέατρο 
της Βοσνίας τις τελευταίες 
µόρες έχουν πάρει ὅραμα- 
πική τροπή, Η απόφαση του 
ΝΑΤΟ γιααεροπορικέςεπι- 
δρομέὲς και το τελεσίγρα- 
φο προς τους Σέρβους της 
Βοσνίας, για να αποχωρή- 
σουν εντὸς {0ημέρου απὀ 
τους γύρω απὀ το Σεράγε- 
βο λόφους, αποτελούν 
ουσιαστικά τους καταλύ- 
ἴτες των εξελίξεων. 
Ωστόσο οι εξελίξεις αυτές 
δεν αποτελούν παρά την 
απαρχή µιας σειράς ενερ- 
γειών που για μερικούς θα 
οδηγήσουν στην ειρή- 
νευση στην περιοχή, ενώ 
κατ' άλλους στην κλιµάκω- 
ση της σήρραξης. 
Φοβούμαστε ὁτι συμμερι- 
ζόμαστε την άποψη των 
δεύτερών, καθώς η περι- 
πλοκότητα της κατάστα- 
σης δεν επιτρέπει αφελή 
σενάρια λύσης του Βοσνια- 
κού σαν να επρὀκειτο οἱ 
βομβαρδισμοί να αποτελέ- 
σουν την κοπή του γόρδιου 
δεσμού του προβλήματος. 
Είναι περίεργο που η μόνη 
πραγματικά νηφόλια θέση 
στο συγκεκριµένο πρόβλη- 
μα εἰναιαυτή της Ελλάδας, 
που ουσιαστικά εἶναι και η 
μόνη, λόγώ γειτνίασης, 
πουθα ὀπρεπε να ανησυχεί 
περισσότερο για την διαιώ- 
γισή του. 
Η ανάληψη πρωτοβουλίας 
απὀ το ΝΑΤΩ µε την έἐκδο- 
ση του τελεσίγραφου και 
την απειλἠ αεροπορικών 
βομβαρδισμών αποτελεί 
την απαρχή της θερµής 
ανάμιξης σε ένα ζήτημα 
που δεν µπορεί να ἔχει εὐ- 
κολο τέλος, 
Και αυτό γιατί οιισορρο- 
πίες στην περιοχή ἐχουν 
διαταραχθεί. 
Από καθαρά στρατηγικἡ 
άποψη το πρόβλημα έχει 
ως εξής; οιτρεις κύριοι 
πρωταγωνιστὲς του ὁρά- 
µατος διεκδικούν γιατους 
εαυτούς τους τις περιοχές 
που θεωρούν ότι τους ανή- 
κουν. Ενώ ὁμως οι Κρο- 
άτες και οι Σέρβοι της 
Βοσνίας διαθέτουν ισχυρά 
ερείσματα απόὀτις αντἰ- 
στοιχες χώρες, οἱ µου- 


σουλμόνοι θεωρητικά πα- 
λεύουν, χωρίς να ακουμπά- 
νε κάπου την πλάτῃ τοὺς, 
ενὼ παράλληλα διεκδικούν 
για τους ϱαυτούς τους τη 
διακυβέρνηση της Βοσν]- 
ασ, Στη συγκεκριμένη λοι- 
πόν φάση το ΝΑΤΟ επιχει- 
ρεἰ να επέμβει, ὡστε να 
συμπληρώσει για τους 
μουσουλμάνους το ἑλλειμ- 
μα ισχύος που τους εµΠο- 
δίζεινα παἰξουν ισότιμα 
στο παιχνίδι. 
Παραβλόποντας βέβαια τὸ 
γεγονός ότι ἡδη οἱ µοι- 
σουλμάνοι, ὀντας σε µειό- | 
ψεκτική θέση, διεκδικούν 
περισσότερα απ όσα δικαι- 
ούνται. Είναι λοιπόν φυσι- 
κὀ να γίνουν πιο αδιάλλα- 
κτοι στο μέλλον, απαιτώ- 
ντας υποχωρήσεις από 
τους Σέρβους ποι είναι οι 
µόνοιπου ὅε διαθέτουν 
µποστήριξη από ἄλλα δυτι- 
κά κράτη. Η όποια ειρή- | 
ψευση δηλαδή θα πρέπει | 
να περάσειµέσα από τις | 
µονομερείς υποχωρήσεις 
των Σέρβων, που παράλλη- 
λα εἶναι οι μόνοι που δε θα 
επιθυμούσαν τη δηµι- | 
ουργία τετελεσμένου που 
θα µπορεί να οδηγήσει σε 
ανάλογη λύση καὶ σε άλλα 
σηµεία της Γιουγκοσλα- 
βίας (βλ. Κόσοβο). Το απο- 
τἐλεσμα θεωρούμε ότιθα 
Είναι ανάλογο του Λιβά- 
νου, όταν και εκεί διαταρά- 
χθηκαν οι ισορροπίες µε 
την άφιξη των Παλαιστι- 
νίων καιτην ἑναρξη ενός 
δεκαπενταετούς πολέμου. 
Το ΝΑΤΟ λοιπόν δεν µπο- 
ρεί να εξασφαλίσει την 
ισορροπία, αλλά µπορεί να 
«λιβανοποιήσει» την πε- 
ριοχή, μετατρέποντας τα 
Βαλκάνια σε μόνιμη εστία 
σύγκρουσης, 

Η λύση µπορεί να βρεθεί 
µόνο αν στο τραπέζι εµφᾶ- 
γιστούν όλα τα χαρτιά χώ- 
ρίς κρυμμένους άσους στο 
μανίκι. 

Το μυστικό για τη λύση του! 
Βοσνιακού βρίσκεται στα 
λόγια του τέως επικεφα- 
λής τῶν δυνάμεων το ΟΗΕ 
στην περιοχή. οτρατηγαύ 
Μπρικμόν, όπως εµφανί- 
στηκαν στην εφημερίδα Τά 
ΝΕΑτης 8ης Φεβρουαρίου: 
«Οι συμμαχίες γίνονται και 
ξαναγίνονται, ανάλογα µε 
τη δύναμη των στρατοπε- 
ὅων στην κἆάθε περιοχή. 
Μόλις η µία πλευρά - 
Σέρβοι, Κροάτες ἡ Μου- 
σουλμάνοι- αποκτήσει λί- 
γο περισσότερη δύναμη, Οἱ 
άλλες δύο συμμακοῦν ενα- 
ντίοντης,. ἂς αφήσουμε 
πια τον πρὠτόγονο ἄντι- 
σερβισµό που προωθούν 
μερικοί ζαλισμένοι διανο- 
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οὐμενοι. Εγώ αγωνίστηκα, 
λόγου χάρη, ν᾿ ανοίξω το 
διάδρομο του Μόσταρ, για 
να αυξηθεί κατά 9056 η αν- 
Βρωπιστική βοήθεια. Μας 
ἐφραξαν το δρόµο οι Κρο- 
ἆτες, Αλλά δεν ξεσηκώθη- 
κο ούτε το Συμβούλιο Ασ- 
φαλείας οὖτε η Ευρωπαική 
Κοινότητα», 

Αυτό που χρειάζεται να το- 
νιστεί για να υπάρξει βιώ- 
σιµή λύση στο πρόβλημα 
είναι ὁτι δὲν υπάρχουν κα- 
λαί και κακοί στη Βοσνία. 
Μόνο απελπισµένοι ἀν- 
θρωποι που µόχονται µέχρι 
εσχάτων εναντίον των πα- 
λιών συμπατριωτών και 
γειτόνων τους, 

Και γι’ αυτό οι λύσεις δεν 
μπορούν να εἶναι οὔτε 
«απὸ μηχανής», και πολύ 
περισσότερο, ούτε απὀ αξ- 


ος, 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 


, κ 

Ενας νέος Ἠθύμος 
, 

«θιμετωπί ται 
μεπαλαιά μ]ά 
Οι τοµείς της Αεροπορίας 
και Ίου Διαστήματος τόσο 
στη βάση των σχετικών 
βιομηχανιών, ἆσο και 
αυτής της προφοράς υπη: 
ῥεσιών γνωρίζουν τη μεγα- 
λύτερη κρίση της ιστορίας 
τους. Δεκάδες απότους 
άλλοτε βιομηχανικούς ἡ 
επιχειρηματικούς κολοσ- 
σοὺς αντιμετωπίζουν αδιέ- 
Έρδα οικονομικά προβλή- 
µατα, χιλιάδες ἀλλες µἰ- 
κρότερες εταιρίες, εξαφα- 
νίστηκαν ἡ συρρικνώθη- 
καν, ενώ δεκάδες χιλιάδες 
ειδικευµένων τεχνικών ή 
επιστημόνων εἶναι σήµερα 
άνεργοι και δεν υπάρχει 
δυστυχώς γι αυτούς φως 
στον ορατό ορίζοντα. 
Το ιατίη κατάσταση ἐφτα- 
αΕ στο σηµείο που βρίσκε- 
ται σήµερα (και για αρκε- 
τούς εμπειρογνώμονες 
δεν έχουμε δει ακόµη τα 
χειρότερα), θᾳ εἶναι σἰ- 
γουρα αντικείµενο µελέ- 
της μελλοντικών γενεών 
επιστημόνων των οικονο- 
µικών κλάδων. Μερικές 
όμως απὀ τις αιτίες απ’ 
όπου ξεκίνησε τα κακό εἰ- 
ναι μάλλον εύκολο να 
εντοπιστούν. 
Οιµμεγάλες αεροδιαστήµι- 
κὲς βιομηχανίες, έχοντας 
στη συντριπτική τους πλει- 
οψηφίᾳ διττή (αλλά όχι 
απαραίτητα και ξεχωριστή) 
υπόσταση µε τοµείς στρᾶ- 
τιωτικών και πολιτικών 
εξαρμοχγών, διόγκωσαν 
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απερβολικά τον κύκλο ερ- 
γασιών τους τρεφόµενες 
με τον πακτωλό των στρα- 
τιωτικών κυρίως κονδυ- 
λίων την εποχή του Ψυχ- 
ρού Πολέμου. Στη µεν 
Δύση τα γιγάντια στρατιώ- 
τικά συμβόλαια που σήµαι- 
ναν σίγουρα ἐσοδα επέ- 
τρεπαν στις εταιρίες να 
αφιερώνουν χρόνο και 
χρήμα σε πολιτικές εφαρ- 
μογές που απαιτούσαν 
ανταγωνιστικά προιόντα, 
πολλές φορές ὁμῶς χρησι- 
μαποιώντας µεσα πολύ πε- 
ρισσότερα απὀτις δυνά- 
μεις τους ἡ το επιθυμητό 
αποτέλεσµα. Στην Ανατο- 
λή, πολιτικὲς και στρατιώ- 
τικές εφαρμογές εκινού- 
ντο σε πλαίσια πλήρους 
ἑλλείψης ανταγωνισμού 
και ορβολογικής ανὰἁ- 
πτυξης, ενώ το μέτρο τοι! 
κόστους δεν είχε τις περισ’ 
σότερες φορὲς καµία απο- 
λύτως σημασία. 

Η λήξη του Ψυχρού Πολέ- 
µου ὅμως «τράβηξε το χα- 
λἰκάτῳ απὀ τα πόδια και το 
οικοδόμημα γκρεμίστηκε 
σαν χάρτινος πύργος». Όι 
ὁραστικότατες περικοπές 
στους αμυντικούς προῦὔπο- 
λογισμούς των περισσοτέ- 
ρων κρατών των άλλοτε 
αντιμέτωπων στρατιωτι- 
κών συνασπισμών, σε 
συνδυασμό µε µια γενικό- 
τερη οικονομική κρίση που 
δημιούργησε οικονομικά 
προβλήµατα, ακόµη και σε 
χώρες που δεν είχαν ποτέ 
αντιμετωπίσει τέτοια, ἅλ- 
λαξε άρδης το σκηνικό. Η 
ταχύτητα των αλλαγών 
υπήρξε τέτοια πού οι πε- 
ρισσότερες εταιρίες δεν 
κατόρθωσαν να αναδιπλώ- 
θούν ή να διαφοροποιή- 
σουν εγκαίρως τον κύκλο 
εργασιών τους. Τα επακὀ- 
λουθᾶ είναι φυσικά αυτά 
που περιγράψαµε προη- 
γουµένως. 

Το πρόβλημα όμως ἐχει τὴ 
µορφή παγόβουνου, µια 
καιτο µεγαλύτερο µέρος 
του παραμένει αθέατο, 
αφού εκτὸς ελαχίστων 
εξαιρέσεων όσες από τις 
εταἰρίες εξακολουθούν 
(ακόμη) να υπάρχουν, αντι- 
µετωπίζουν τον καὶναὑριο 
κόσµο που δημιουργήθηκε 
µε συνταγές απὀ το παρελ- 
θόν. Γαντζωμένες σε προϊ- 
όντα καιµεθόδους ἄλλων 
εποχών, αλλά κυρίως στην 
ανταγωνιστική νοοτροπία 
άλλων περιόδων, εξακο- 
λουθούν να αγνοούν επι- 
δεικτικἁ η µία την άλλη και 
καταρρέουν αργά (άλλες 
γρηγαρότερα) και σταθε- 

η 


ΡΗ. 
Κανείς φισικά δεν προτεἰ- 
νειτην ισοπέδωση του Το- 


μέα αυτού της παγκόσμιας 
αγοράς, αφού κάτι τέτοιο 
Εκτός του ότι είναι ουτο- 
πία, δεν µπορεί να οδηγή- 
σει και στο επιθυμητό απο- 
τέλεσμα. Επίσης κανείς 
δεν αγνοεί ότι «επιβίωση» 
δεν µπορεί να υπάρξει πα- 
ρά µόνο για µερικές απὀ 
τις αεροδιαστημικές εται- 
ρίες, Υπάρχει ὁμως τρόπος 
αυτοί που θα επιβιώσουν 
να εἶναι περισσότεροι από 
τα «θύματα». 0 δρόμος 
φυσικἀ περνά µέσα απὀ τη 
διεθνή συνεργασία. 

Πριν από 30 περίπου χρό- 
νια,η γαλλοβρετανική συ- 
νεργασία δημιούργησε 
ἑναν απὀ τους σταθμούς 
στην ιστορία τής Αδροπο- 
ρίας, το πρὠτο υπερηχητι- 
κὀ επιβατικὀ αεροπλάνο 
[551]. Η κακή εμπορική πο- 
ρείᾳ του οφεἰλονταν κατά 
ένα µέρος και στον αχαλί- 
γωτο ανταγωνισμό που 
αναφέραμε προηγουµέ- 
νως, Το αντίστοιχο σοβιε- 
τικό πρόγραµµα (Τυ-144) 
έχοντας απορροφήσει πο- 
σά που κανεὶς ποτέ δεν 
έμαθε, κατἑληξε στο ἴδιο 
αποτέλεσμα, «ανακαλύ- 
πτοντας δηλαδή και πάλι 
τον τροχό». Το αµερικανι- 
κὀ πρόγραµµα 957 είχε 
ἰσως τραγικότερη κατάλ- 
ληξη, αφού παρόλα τα 
υψηλά κονδύλια που επεν- 
δύθηκαν. δεν «απογειώ- 
θηκε» πατέ. Σήµερα ο κὐ- 
σµος εἶναι ἐτοίμος για τη 
δεύτερη γενιά επιβατικών 
υπερηχητικών. Καμία όμως 
εταιρία, καμία χώρα δεν εἷ- 
ναι δυνατόν να αντέξει το 
κόστος της εξἑλιξής του, 
ενώ επιπλέον ῃ απαιτούµε- 
γη τεχνολογία εἶναι δια- 
σκορπισµένη στις πέντε 
ηπείρους. Αν όμως πριν 
τριάντα χρόνια το «σιίδη- 
ρούν» ή τα ἄλλα οικονοµι- 
κά παραπετάσµατα εµπὀ- 
δισαν το «Κονκόρτ», η κα- 
τάσταση που περιγράψαµε 
παραπάνω απαιτεί ο διάδο- 
χός του να γίνει ἑνα πα- 
γκόσμµιο πρόγραµµα. 

Αν θεωρείτε ότι το παρα- 
πάνω εἶναι ἑνα μεμονωμέ- 
νο και εξεζητηµένο παρά- 
δειγµα, μάλλον θα πρέπει 
γα ρίξετε άλλη µια ματιά 
γύρωσας. 

Τη δεκαετία του 18/0 ΗΠΑ 
καιΕΣΣΔ έχοντας αποδο- 
θεἰσε µια κούρσα άνευ 
προηγουμένου, τοποθέτη- 
σαν στο διάστηµα µε υψη- 
λότατο κόστος δύο τροχει- 
ακούς σταθμούς. 0 αµερι- 
κανικός «Σκάιλαμπ» ὅεν 
υπάρχει πια. Οι σοβιετικοί 
όμως συνέχισαν να δαπα- 
νούν σηµαντικότατα κον- 
δύλια, πιθανότατα πέρα 
απ᾿ όσα μπορούσαν να 


αντέξουν, για να διατηρή- 
σουν την παρουσία τους 
στο διαστημικό αυτὸ χώρο 
τη δεκαετία που ακολούθη- 
σε, Σήµερα οι ΗΠΑ εξακο- 
λουθούν να παλινδρομούν 
για την υλοποίηση µιας 
απόφασης να κατασκευά- 
σουν το ΔΙΚΩ ΤΟΥΣ δια- 
στηµικό σταθμό «Φρίντομ» 
που πάρθηκε πριν καν να 
υπάρχει υποψία για τις αλ- 
λαγές που επρόκείτο να 
συμβούν. Παρασύρουν 
ὁμὼς µαζί τους τόσο την 
Ευρώπη όσο και την ἰαπω- 
νία σε µια συνεχἠ αναθεώ- 
ρήση των σχεδίων του τρο- 
χιακού σταθμού, αντί να 
λάβουν τη γενναία απὀφα- 
ση να επενδύσουν στο ρω- 
σικό (τώρα) συγκρότημα 
«ΜΙρ» που βρίσκεται ἠδη 
Εκεί. 
Κάτι ανάλογο συμβαίνει 
και µε την επόμενη γενιά 
διαστημικών λεωφορείων, 
όπως θᾳ διαβάσετε και σε 
ένα κατατοπιστικότατο ἁρ- 
θρο στις επόμενες σελίδες 
αυτού του τεύχους, Εάν δε 
πρὀκειται να υπάρξει το 
περίφημο πλέον επιβατικό 
των 600 (ή και 1000 θέσε- 
ων) θα έπρεπε ήδη οιμεγά- 
λες κατασκευάστριες εταί- 
ρίες να έχουν υλοποιήσει 
σε πρόγραμμα κάποιες 
συζητήσεις που δειλά δει- 
λά εἶχαν ξεκινήσει πριν κά- 
ποιους µήνες. Και ίσως 
υπάρχει ακόµη καιρός δύο 
δίκτυα δορυφορικής ναυτι- 
λίας, το αΡΦ καιτο αἱ Ο- 
ΝΑΦ5 που ξεκίνησαν χὠρι- 
στὰ απὀ πρώην εχθρούς να 
ενοποιηθούν µε δύο φί- 
λους ἴσως και µε νέους 
σινέταιρους. Είναι όμως 
μάλλον αργάἀ για τα περισ- 
σότερα μελλοντικά προ- 
γράμματα τῶν εταιριών 
που κατασκευάζουν μικρά 
επιβατικά για περιφερια- 
κὲς γραµµές και µικρές 
αποστάσεις, αφοή οι δεκά- 
δες σχεδιάσεις που ανα- 
πτύχθηκαν σε εποχές «πα- 
χέων αγελάδων» ὀχι μόνο 
δεν μπρούν να επιβιώσουν, 
αλλά απομυζούν και τα Τε- 
λευταία ίχνη οικονοµικής 
ζωτικότητας από τους κα- 
τασκευαστέὲς ποὺ προσπα» 
θούν νατα περισώσουν, 
πιάνοντας εαμτούς κυριο- 
λεκτικά απὀ τα μαλλιά. 
Οιτοµείς υπάρχουν και εἷ- 
ναι πολλοί, ενώ η συνεργα- 
σία εἶναι, µε κάθε λογική, 
επιβεβλημένη. Ποιος όμως 
εἶἰπε ότι οι αποφάσεις 
αυτού του εἰδους διέπο- 
νται τελικά απὀ λογική, 
Φαίδων. 
Καρα]ωσηφίδης 


Ν1ἄθἡ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ΕΛΛΑΔΑ 


Δυσάρεστες για τη χώρα µας ἦταν οι 
τελευταίες εξελίξεις στο θέµα των 
Σκοπίων. Η Ρωσία στις αρχές του µή- 
να αποφᾷσισε να συνἀψειπλήρεις ὅι- 
πλωματικὲς σχέσεις µε τα Σκόπια υπό 
την ονομασία «Δημοκρατία της Μακε- 
δονίας», Λίγες μέρες αργότερα, στις 
Β Φεβρουαρίου, οι ΗΠΑ αναγνώρισαν 
µε τη σειρά τουσ τα Σκόπια µε την 
ονομασία ΕΥΒΟΜ συνάπτοντας πλή- 
ρεις διπλωματικές σχέσεις, 


Μέσα στο 1984 αναμένεται να ολο- 
κληρωθείη αντικατάσταση των 
φαιοπρασίνων στολων εργασίας-μά- 
χης του Ε.Σ. µετη νέα στολή Παραλ- 
λαγής, Ηδη απὀ το περασμένο φθινό- 
πώρο χορηγούνται απὀ τα κέντρα εκ- 
παίδευσης νεοσυλλέκτων (απὀ την 
2ὲ7 σειρὰ] στολὲς παραλλαγης σαν 
αρχικη χορήγηση. Επίσης σύµφωνα 
µε διαταγή του ΓΕΣ απὸὀ 1-1-94 αρχί- 
ζειη χορήγηση της νέας στολής πα- 
ραλλαγής ταυτόχρονα καισ΄ όλους 
τους αξιωματικους και υπαξιώματι- 
κούστου στρατου ξηράς. Το πρό- 
γράμμα αυτό ξεκίνησε πολύ παλιότε- 
ρα (το 1387] αλλά μέχρι σήµερα κατα- 
νΝαλῴνονταιτα μεγάλα αποθέματα 
που είχε σε αποθήκευση ο Ε.Σ. Απο- 
μενειπλέον να ληφθςί μέριμνα για 
την αντικατάσταση του τζάκετ (που 
χορηγείται τώρα] µε ἑνα νέο που γα 
καλύπτει ὀλες τις σύγχρονες απαιτὴ- 
σεις καιπροδιαγραφές. 


Εφτασαν στο λιµάνιτης Καβάλας 
στις αρχὲς Φεβρουαρίου τα 20 πρὠτα 
ἅρμοτα μάχης Λεοπαρντ 194 που πα- 
ραχωρούνταιστον Ε.Σ, απὀ τη Γερμα- 
ία. στα πλαίσια των αντισταθµιστι- 
κὠν ὠφελημάτων απὀ την αγορά των 
τεσσάρων φρεγατών ΜΕΚΩ 200. Μέ- 
χριτον [οῦνιο θᾳ παραδοθούν καιτα 
υπόλοιπα 70, αφού τελικά η ἑλληνικὴ 
πλευρά κατάφερε να αυξήσειτον 
αριθμό απὀ 79 σε 90, Τα πρώτα ἁρμα- 
τα προωθήθηκαν αµέσως σε μονάδα 
της Βορείου Ελλάδος, 


Το πρώὠτα δεκαήµερο του Φεβρουσρί- 
ου έφτασαν στο λιμάνι της Θεσσαλο- 
ψίκης, μθ ειδικό πλοίο απὀ την Όλλαν- 
δία, 53 τεθωρακισμένα οχήματα 
Μ1ΟΒΑΟ, Πρόκειται για τη γνωστή ἐκ- 
δοση του αυτοκινούμενου ὀλμου τών 
4, στο οκαφοςτου Μ1Τ19Α2, Μαζί 
µε τα παραπάνω οχήματα ἔφτασε και 
γέα παρτίδα ρουκετών των 12οΠηΠ] 
προερχόμενη απὀ τη Γερμανία. για 
χρήση απὀ τους υπὸ παραλαβή εκτο- 
εεωτὲς ΗΝ! 10. 


ΡΟΥΜΑΝΙΑ 


Η Ρουμανία έγινε στο τέλος Ιανουαρί- 
ον η πρώτη χώρα που εξασφἄᾶλισε τη 
συμμετοχή της στο πρόγραμμα 
συνεργασίας του ΝΑΤΟ «Συνεργασία 
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για την Ειρήνη» που αποφασίστηκε 
στην τελεύταία σύνοδο της Συμµα- 
χίας σαν ενδιάμεσο βήμα έναντι της 
πρόθεσης αρκετών χωρών πρωην μὲ- 
λώντου Συμφώνου της Βαρσοβίας να 
γίνουν µέλη του. Η δεύτερη χώραπου 
υπέγραψε τη συμφωνία ἦταν η Λίβου- 
ανία καιτη στιγµῆ που γράφονται 
αυτές οι γραμµες εκρεμούσε η σχετι- 
κἠ σύνδεση της Πολωνίας, Ομγγα- 
ρίας, Τσεχίας και Σλοβακίας. 

Τόσο ο ρουµάνος υπουργος Εξωτερι- 
κών Τεοντόρ Μολεσκάνου, όσο καιο 
λιβοµανος πρωθιπουργὸς Μπραζού- 
σκας τόνιζαν στην τελετή σύνδεσης 
ῥτιθεωρούν τη συμφωνία σαν το πρὠ- 
το βήμα προς την εισδοχή των χωρών 
τους ως πλήρη µέλη του ΝΑΤΟ, Η 
συμφωνία επιτρἐπει τη συμμετοχή 
των χωρών αυτών σε στρατιωτικές 
ασκήσεις, εκπαιδεύσεις, ειρηνευτικές 
αποστολές, ενώ αντιπροσωπίες πα- 
ρατηρητών τους θα μετέχουν µόνιµα 
στις συνεδριάσεις των Βρυξελών. 


ΚΥΠΡΟΣ 


Ανέλαβε τα καθήκοντά του στις 8 Φε- 
βρομαρίου, ο νέος αρχηγός της Εθνι- 
κής Φρουράς της Κύπρου. Αντιστρᾶ- 
τηγος Ν. Βορβολάκος. Ώ νέος αρχη- 
γὸς ανέλαβε απο την πρώτη στιγµἠ 
της ανάληψης των καθηκόντων του, 
το συντονισμό των ενεργειών του 
ΓΕΕΦµΜετο ΓΕΕΘΑ. για την υλοποίη- 
ση σε στρατιώὠτικὸ επίπεδο του νέου 
δόγματος του ενιαἰου αμυντικου χώ- 
ρου Ελλάδας-κύπρου. 


Θα συνεχιστεἰ απρὀσκοπτα το τετρα- 
ετές εξοπλιστικό πρόγραµµα της ΕΦ 
σύμφωνα µε απόφαση του Επιτροπής 
Άμυνας της Κυπριακής Βουλής που 
συνεδρἰασε στις 3 Φεβρουαρίου. Από 
την πλευρᾶ του. σήμφωνα µε δηλώ- 
σειςτου Ὑπουργου Αμυνας Κώστα 
Ηλιάδη, το Υπουργικό Συµβουλίου 
πρόκειται να εγκρἰνει στην προσεχή 
συνεδρίασή του τις διαδικασίες αγο- 
ράς οπλικών συστηµάτων. Ο 
υπουργός διαβεβαίωσε την επιτροπἠ 
ότι οι διαδικασίες αγοράς ανταλλα- 
κτικών είναι βελτιωμένες σε σχέση µε 
τις προηγούμενες, 


Σε φυσιολογικά επίπεδα κωµαίνονται 
τα τεχνικά προβλήματα που αντιµε- 
τωπίζει η Ε.Φ. στην υποστήριξη και 
συντήρηση τοι υλικοῦ της, ανακοίνω- 
σετο Υπουργείο Ἀμινας, µε αφορμή 
δημοσιεύματα απὀ μερίδα του κωπρια- 
κοὺύ τύπου γιατο θέµα. Με την ἴδια 
ανακοίνωση δηλώθηκε κατηγορηµα- 
τικἁ ότιῃ επιχειρησιακή ετοιμότητα 
της Ε.Φ. βρίσκεται στο υψηλότερο 
δυνατό επίπεδο. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


| Οι ΗΠΑ παρέδώσαν πρόσφατα στην 


Τουρκία απροσδιόριστο αριθµό προώ- 
θηµένων εκπαιδευτικών τύπου Τ-98 
που ἠδη έχουν ενταχθεί σε υπηρεσία 
μαζί µε τα εναπομείναντα απὀ τα 30 
αεροπλάνα του ιδίου τόπου που εἶχαν 


παραδωθεί στην Τουρκική Αεροπορία 
πριν µια περίπου δεκαετία. Να υπεν- 
θυμίσουμε ὁὀτιτο Νόρθροπ Τ-38Α 
Τ6ἱ6Π. αν και έχει πολλά κοινά χαρα- 
κτηριστικἁ µε το Γ-5Α/Β, αποτελείτην 
εξέλιξη ενὸς ξεχωριστού προγράµµα- 
τος που εἰχε σκοπὀ την κάλυψη των 
αναγκὠν της Ι9ΑΕ για ἑνα υπερηχη- 
τικὸ εκπαιδευτικό. Κατασκευάστηκαν 
συνολικά 1.187, αλλά λιγότερα απὀ 
το ένα τρίτο παραμένει σήµερα σε 
υπηρεσια, ενώ το υψηλό κοστος χρή- 
σης κάνει τη συνέχιση της καριέρας 
του αβέβαια. Ενα απὀ τα κὑρια χαρα- 
κτπριστικὰ του αεροπλάνου (και ένα 
απὀ τα μειονεκτήματα) υπήρξε η 
αδυναμία του να μεταφέρει οποιοδή- 
ποτε εἶδος οπλισμού ᾖ ἀλλο εξωτερι- 
κὀ φορτίο, εκτὸς ίσως από ἑνα ειδικὸ 
ατρακτίδιο για αποσκευές Του χειρι- 
στού σε πτήσεις απὀ βάση σε βάση. 
Στα τέλη της δεκαετίας του 704 αριθ- 
μός αυτών των αεροσκαφών επρόκει- 
το να μετατραπεί, για να µπορεί να 
μεταφέρει εκπαιδευτικἁ βλήματα αὲ- 
ρος-αέρος µε την πρασθήκῃ ενός 
απλού σκοπευτικού. Η τύχη του προ- 
γράμματος αυτού δεν εἶναι γνωστή. 

Η παρᾶδοση των αεροσκαφών αυτών 
στην Τουρκία μπογραμμµίζειτις μεγά- 
λες ανάγκες σε εκπαιδευτικά αερο- 
πλάνα που ἐχειη χώρα αυτή, µε την 
εισαγωγή μεγάλων αριθμών σύγχρο- 
γων αεροσκαφών σε υπηρεσία. 
Τουρκία εἶχε πολλές φορές στο πα- 
ρελθόν εκφράσει ανάγκες γιατην 
προμήθεια ενός νέου τύπου αεριῶ- 
θούμενου εκπαιδευτικού, αλλά το εν- 
διαφερον ὅεν υλοποιήθηκε σε παραγ- 
γελία. Στη δεκαετία του "70 εἰχε για 
μεγαλο χρονικό διάστηµα εξετάσει 
την προμήθεια «Ἀλφα-τζετ», ενὠ αρ- 
γότερα εἶχε ουσιαστικά «φλερτάρει» 
µε όλα τα εκπαιδευτικἁ τζετ που 
υπῆρχαν διαθέσιµα, συμπεριλαμβα- 
νομένων των βρετανικών «Χοκ» και 
των ιταλικών ΜαεσΠί 228/3268, χωρἰς 
ὁομώς να προχωρήσει σς αγορᾶ. Η 
προμήθεια των μεταχειρισμένων Τ- 
38Α απο τις ΗΠΑ ἐβαλε τέρμα στην 
αναζήτηση. αν και πρόσφατα το θέµα 
της προμῆθειας εκπαιδευτικού τζετ 
εἰχε και πάλι ανακινηθεί και μάλιστα 
υπήρχε καιη πληροφορία ὅτι εξετα- 
ζόταν ἡ πιθανότητα σχεδίασης και κα- 
τασκευἠς ενός αεροσκάφους απὀ την 
Τυ9Ας. 


Ολοκληρώνεται το Μάρτιο η παράδο- 
ση στην Τουρκία των 191 ΑΚ«πυροβό- 
λων Μ 110Α2. τα οποία παραχωροι- 
νται δωρεάν απὀ τη Γερμανία. Η εξε- 
λιξη ὁρομολογήθηκε μόλις τον περα- 
σμένο Σεπτέμβρη και τέθηκε σε εφαρ- 
μογἡ ταχύτατα. Αξίζει να σημειωθεί 
ότιτα πυροβόλα αυτά δεν εἶχαν εντα- 
χθείστο αρχικό σχέδιο παραχώρησης 
υλικοῦ (στα πλαίσια της συνθήκης 
6,Ε.Ε) στην Τουρκία, Με την ολοκλή- 
ρωση της παράδοσης η Τουρκία ανα- 
δεικνύεται ο υπ’ αριθμὸν ὁ (μετᾶτις 
Η.Π.Α) μεγαλύτερος χρήστης των Μ 
110Αὸ στον κόσµα. Αρχικά διέθετε 
µόνο ὅ6 ΜΊ0γ των 17ρπιπκαι 18Μ 
110Α2. Σ'αυτᾷ προστέθηκαν 72 Μ110 


Α2 απὀ τις Η.Π.Α. τον προηγούμενο 
χρόνο και πρόαφατα ἄρχισε η παρα- 
χώρπση τών 13ἱ Γερμανικῶν 
Μ110Α2, Ετσι έχουμε ἑνα σύνολο Μ 
107 και Μ110 (παρεμφερή συστήµα- 
τα) που φτάνειτον αριθµό ορ», 

Η Γερμανία διέθετε συνολικά ὁ08 
Μ110Α5 τα οποία αντικαθίστανται 
σταδιακά απὀ πολλαπλούς εκτο- 
ξευτές ΜΙΠ5. Απ' αυτά 80 παραχω- 
ρήθηκαν στη χώρα µας {δεν έχουν πα- 
ραδοθεί ακόμη] και 191 στην Τουρκία, 
Δεν έχει γίνει ακόµη γνωστό πού θα 
καταλήξουν τα υπόλοιπα 3φ, Παράλ- 
ληλα για τους ίδιους λόγους µε τη 
Γερμανία αποσύρει και διαθέτει προς 
πώληση η Ολλανδία τα {8 Μ110Α.ο 
που διατηρούσε στο δικὀ της οπλο- 
στάσιο. 


Με την υπογραφή του συμβολαίου 
μεταξύ της αμερικανικής εταιρίας 
Τεχας Ιηβγαπιβηίς και της τουρκικής 
εταιρίας πηλεκτρονικών ΑΡΕΙ ΣΑΝ για 
την παραγωγή στις εγκαταστάσεις 
της δεύτερης 690 συστηµάτων θερµι- 
κής απεικώνισης (ΟΝΤΤΡΙ (οοπθα!, 
νθΠΙΟΙΘ, Ἰπθιπια Ι8βεΙίπᾷ 5γβίθΙΠὴ, τα 
οποία βᾳ τοποθετηθούν σε αντίστοι- 
χο αριθμό υπό κατασκειἠ τουρκικὼν 
ΤΩΜΑ ΑΙΕΝ, διευβετήβηκε και µια µα- 
κροχρόνια διαμάχη μεταξύ της Τεχας 
ἱπςίτιπιρπίς και τοι Τουρκικού Στρα- 
τού, Ηταν κοινό μυστικό μέχρι τώρα 
ότι ο Τουρκικός στρατός αντιμετώπι- 
ζε ἐντονα προβλήματα αξιοπιστίας 
της θερμικής κάµερας που φέρουν τα 
760 εκουνχρονισµένα Μ48 στο επίπε- 
ὧο Μ48ΑΡ Τ2. Τις θερμικές κάμερες 
αυτές εἰχε προμηβεύσειτο 1985 η 
ίδια εταιρία και απὀ την πρώτη στιγμή 
υπήρχαν έντονες διαµαρτυρἰες από 
την τουρκική πλειρά για αδυναμία 
σταθεροποίησης της εικόναςποι 
προβάλλεται στο σκοπευτικότου 
πυροβολητή µε αποτέλεσµα χαμηλή 
απόδοση κατά τη διάρκεια νωχτερι- 
νών επιχειρήσεων. Όλα αυτά τα χρό- 
νια όμως η κατασκεμάστρια εταιρία 
δεν ἔπαψε να ισχυρίζεται (ανεπίσηµα 
πάντα) ὁτι δεν υπήρχε κανένα πρό- 
Ώλημα απὀ πλευράς του υλικού, αλλά 
τα προβλήματα αποδίδονται στο χΧα- 
µηλό επἰπεδο εκπαϊδευσης του προ- 
σωπικού και στην κακή συντήρηση 
του υλικού. Με το νέο όμως αυτο 
συμβόλαιο ανέλαβε καιτη δέσμευση 
να απαλλείψειτο πρόβλημα απ' ὀπου 
αυτό τελικά κιαν προέρχεται. 


Σύµφωνα µε αποκλειστικὲς πληροφο- 
ρίες µε την ολοκλήρωση της παραλα- 
βής των ΜΘΟΑ1, Α3 απὀ τα αποθέµα- 
τα των Η.Π.Α. τα εργοστάσιατου 
Τουρκικού Στρατού στο Κγξεή καιτο 
Αγ σταμότησαν τις εργασιες εἐκ- 
συγχρονισμού των Τουρκικών αρμᾶ- 
τῶν Μ48 ΑΊ σε Μ48 ΑΡ ΤΊ 

και οι ανακατασκειὲς παλιότερα εκ- 
συγχρονισµένων Μ48 και ασχολού- 
νταιπλἑέον µετην αναβάθμιση των νε- 
οπαραληφβέντων Μδῦ Α1, ΑΦ. 


Μια ακόµῃ ανησυχητική πληροφορία 
μεταφέρει κατὰ αποκλειστικότητα 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΩΥΑΡΙΟΣ 


στους αναγνώστες της ἢ «ΠΤΗΣΗ». 
Ετσι λοιπόν εξακριβώθηκε ὁτι στο 
χρονικό διάστηµα των δύο τελευταί- 
ων ετών εἶκαμε µία ιδιαίτερης βαρί- 
τητας εξέλιξη. η οποία αποδεικνύςι 
περίτρανα για µια ακόµη φορά ποιες 
εἰναι οι πραγματικές προθέσεις της 
τουρκικής πλευράς και ποια εἶναι τα 
μελλοντικά της σχέδια για τη Δυτική 
Θράκη. 

Με ἆκρα μυστικότητα διαπραγµατεύ- 
Βηκε και πέτυχε την αγορά 100) γε- 
φυρών ταχείας ζεύξεως υδάτινων κω- 
λυμάτων {βλέπε Εβρος) κλάσεως 60 
τονων απὀ τη Γερμανία. στα πλαϊΐσια 
της διατήρησης του πέπλου μυστικό- 
τητας χρησιμοποιήθηκε για την αγο- 
ρᾷ σκληρὸ νόμισμα και ὃεν υπήρξε 
κανενός εἰδους διαμεσολάβηση στην 
ῥλη αγορᾶ. Σύµφωνα µετις ἰδιες πλη- 
ροφορίες οι γέφυρες αυτὲς διατέθη- 
καν σε µονάδες του Τουρκικού Μηχα- 
νικού που εδρεύουν στην Ανατολικἡ 
Βράκη καὶ μάλιστα πλησἰον των Ελλη- 
γικών σμνόρων. Κατὰ πάσα πιθανότη: 
τα σι γέφυρες εἶναι του τύπου (Εε5ί 
Βιμίκθ]σε δὺο παραλλαγές. ο ἑνας 
επἰὶ σταθερών βάσεων τύπου δοκου 
για ζεύξεις πλάτους μέχρι 82 µέτρα 
σε χρὀνο δὺο ωρῶν και ο άλλος αφο- 
ρά πλωτή γέφυρα µε μέγιστο µήκος 
ζευξης 200 µέτρα σε χρόνο μερικών 
ωρών, Δεν έχει διευκρινιστεί ακόµη 
ποιος απὀ τους δύο τύπους ἔχει αγο- 
ραστει. Σημασία έχει ότι εισάγουν 
ἑναν σημαντικότατο παράγοντα υψ- 
στῆς σημασίας σε µια πιβανἠ σή- 
γκρουση. Τον αιφνιδιασμό. 


Σύμφωνα µε ἐγκυρες πληροφαρίες η 
τουρκική αεροπορία θᾳ εντάξει σὺ- 
ντοµα στο στόλο της δύο αεροσκάφη 
ανεφοδιασμού στον αέρα που θα πα- 
ῥραλάβει απὀ την αμερικανική αερΟΠΟ- 
ρία ἐναντιτιμήηµατος 40 περίπου εκατ. 
ῥολαρίων. 


ΣΚΟΠΙΑ 


Συνελήφθη ο πρώην γραμματέας του 
αλβανικού κόμματος των Σκοπίων 
«Δημοκρατική Εμημερία», Μίτχαντ 
Εμιν!, γιατἰ σύµφωνα µετις σκοπιανές 
αρχὲς συμμετείχε σε δίκτυο οργάνω- 
σης παραστρατιωτικὠν αλβανικών 
ομάδων µέσᾳ στη χώρα. Σημειώνεται 
πως αυτή η ενέργεια αποτελεἰ συνέ- 
χβια των συλλήψεων που έγιναν στις 
αρχές του Νοεμβρίου στο κρατίδιο 
και σύµφωνα µε έγκυρες πηγές μεγά- 
λη σύγχυσῃ επικρατεἰ στην πλευρα 
των αλβανοφώνων Σκοπιανών ανάµε- 
σα στους σκληροπυρηνικοῦς καιτους 
μετριοπαθείς. για τον τρόπο που πρὲ- 
πεινα αντιδρασουν στις µεβοδευισεις 
τῆς σκοπιανής κυβέρνησης. 


ΒΟΣΝΙΑ 


Προτάσσοντας το ρόλο τῶν «μῃτε- 
βων τῶν μουσουλμάνων», πραγµατό- 
ποίῃθηκε επἰσκεη στη Βοσνία των 
πρωθυπουργών της Τουρκίας καιτου 
Πακιστάν, Τανσού Τσιλέρ και Μπενα- 
ᾷἱρ Μπούτο αντίστοιχα. 
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Οι κυρίες Τσιλὲέρ και Μπούτο βρέθη- 
καν για ἑνα εικοσιτετράωρο στο Σᾳ- 
ράγεβο και παρόλες τις διαβεβαιώ- 
σεις τους ὀτιτο ταξίδι αυτό δεν έχει 
πολιτικό, αλλά ανθρωπιστικὀ χαρα- 
κτήρα, η πρώὠτη τους συνάντηση στη 
πολιορκημένη πρωτεύουσα της Βού- 
γίας ἦταν µε τον πρὀεδρο της χώρας 
Αλία ἱζερμπέκοβιτς. Με το πέρας της 
συναντήσεως επισκέφθηκαν ἑνα νο- 
σοκοµείο περίθαλψης τραυματιών πο- 
λέμου, ενώ οτη συνέχεια εξέδωσαν 
κοινἠ ανακοίνωση. όπου εξέφραζαν 
τον αποτροπιασµό τους «για τη χωρίς 
οἶκτο κακοποίηση ενός λαού μπροστά 
στα µάτια όλοι του κόσμου και την 
αδρανἡ στάση των ευρωπαίων που 
κατά τ άλλα περηφανεύονται για την 
προσήλωση τους στα ανθρώπινα δι- 
καἰώματα». 


Σε γενική επιστράτευση προχώρησαν 
οι Σἑρβοιτης Βοσνίας, καλώντας 
ὀλουςτους ἄνδρες που έχουν τη 
ὀυνατότητα να χειριστούν όπλο να 
καταταγοὺν στο στρατό, Η κίνηση 
αυτή τών Σέρβων ἐλαβε χώρα μετά 
τις δηλώσεισςτουτου Γ.Γ.του ΟΗΕ 
Δρ. Μπούτρος Γκάλιπως τα Ηνωμένα 
Εβνη θα προχωρήσουν σε βομβαρὸι- 
σμὸ επιλεγμένων Σερβικών θέσεων 
του πυροβολικού και µπορεί να θεώ- 
ρηθεί σαν απάντηση σε αυτές, δεἰ- 
χνοντας πως οι Σερβοι εἶναι αποφασι- 
σμένοι για όλα, 


ΚΡΟΑΤΙΑ 


Με «ολοκληρώτικὸ πόλεμο» και 
Εµπλοκή ῥλων των τακτικών κροστι- 
κών στρατιωτικών δυνάμεων απεἰλη- 
σε οπρὀεδρος της Κροατίας Τούσμαν 
σε περίπτωση που εφαρμοσθεί 
εμπάργκο κατά της χώρας του απὀ τη 
διεθνή κοινότητα. Οι δηλώσεις αυτές 
ἐγιναν͵ µετα την προσιδοποίπση του 
ΟΗΕ,πωώς αν εν αποσυρθούν τα τα- 
κτικά στρᾶτιωτικά τμήµαταπου ἐχουν 
στείλει οι Κροάτες στη Βοσνία για 
βοῆθεια τῶν ομοεθνών τους που μᾶ- 
χονται εκεἰ, ο Οργανισμός θα αναγκα- 
στεί να παρει µέτρα. µε πρὠτο βηµα 
αυτὸ του εμπάργκο σε κἆθε µορφής 
συναλλαγή της χώρας µε Τον υπόλοι- 
πο κόσμο. 


ΙΕ ΛΝΑΝΕΩΝΟΝΤΑΙ 0| 


ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΕΣ ΠΡΟΜΗΘΕΙΑΙ 


ΑΕ ΕΡΜΗ Α οκ Ὅ ΑΠΟ ΤΗΝ Π,Λ, 


ὑμφώνα µε πληροφορίες που προέρχονται απὀ το γερμανικό υπουργείο 

Άμυνας, υπάρχουν δύο ενδιαφερόµενες χώρες για την απὀκτηση των πλεο- 
ναζόντων εκπαιδευτικών/ελαφρών επιθετικών αεροσκαφών «Άλφα τζετ» που 
πρὀκειται να αποσυρθούν απὀ γερμανική υπηρεσία, ἴσως και µέσα στο 1994:Η 
Ελλάδα και το Μαρόκο. Όπως είχε ανακοινωθεί (και απὀ την ἑλληνικἡ πλευρα] 
πριν απὀ δύο περίπου χρονια, υπήρχε θέµα παραχώρησης 460 αεροσκαφὼν 
αυτου του τύπου στην Π.Α. Αργότερα ὁμως το θέµα εἶχε ατονίσει. Είχε παρᾶλ- 
ληλα ανακοινωθεὶ από τη γερμανική πλευρά η παραχώρηση 50 αεροσοκαφων 
στην Ποστογαλία (κάτι που έγινε ὅπως ἄναφεραμµε και στο προηγούμενο τει]- 
χος µας) και η πώληση στη Γαλλία 40-50 αεροσκαφών προκειµένου να αντικᾶ- 
τασταθοὺν ορισμένα εκπαιδευτικά µε υψηλές ώρες λειτουργίας. ενώ η Γερμα- 
γία σκοπευε να κρατήσει μικρό αριθµό για εκπαἰδευση. Ο συνδυασμός αυτὸς 
δεν ἄφηνε ικανό αριθμό αεροπλάνων για παραχώρηση στην Ελλάδα. Τον περα- 
σμὲνο όμως Νοέμβριο η Γαλλια αποφάσισε να µην προχωρήσει ὅτην αγορά, 
αφήνοντας ἐτσι διαθέσιµα 90 περίπου αεροσκάφη. Συμφωνα µε τὸ γερµανικὸ 
Ὑπουργείο Άμυνας Π Ελλαδα εξακολουθεί να ενδιαφέρεται για 40-50 αεροσκά- 
φη, ενω το Μαροκο για 20-50. Άφησε όμως να εννοηθεί ότι τα αεροπλάνα προ- 


σφἑρονται για πώληση. 


ΠΛΡΑΝΟΜΗ ΜΕΤΑΦΟΡΑ 
ΕΡΓΟΙΓΤΑΣΙΟΥ 
ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΟΝ ΑΠ0 ΤΗ 
ΓΕΡΜΑΝΙΑ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


ντονες αντιδράσεις των ειρηνι- 

στικὠν κινημάτων και σάλο 
στην κοινή Υνώµη της Γερμανίας 
προκάλεσε η εἴδηση που δηµοσιεὺ- 
θηκε στο έγκυρο περιοδικό «Ντερ 
Σπίγκελ», ὁτι Ολλανδοί και Γερμα- 
νοί τεχνικοί εργάζανται πυρετωδώς 
και ήδη βρίσκονται στην τελευταϊα 
φάση µετεγκατάστασης ενὸς ολό- 
κληρου εργοστασίου παραγωγής 
πυρομαχικών μεγάλου διαµετρηµα- 
τος στην Τουρκία, 
Σύμφωνα πάντα µε τα δημοσιεύμα- 
τα του ξένου τύπου. το όλο θέµα 
αφορά την αγορά εκ µέρουςτης 
Τουρκίας όλου του μηχανολογικοι 
εξοπλισμού παραγωγἠς του ερΥγο- 
στασίου και στη συνέχεια τη µετα- 
φορα και μετεγκατάσταση στο Κιρί- 
καλε. µε τη βοήθεια τεχνικών απὀ τη 
Γερμανία και την Ὀλλανδία. 
Το εργοστάσιο αυτό ανήκε στην 
Ολλανδικἡ εταιρἰα ΕωΓοπείαᾶ!, αλ- 
λά βρίσκονταν σε γερμανικό έδα- 
φος, συγκεκριµένα στο Ιθοεπαι 
της Κάτω Σαξονίας. 
Η όλη προσπάθεια µεταφορας εἰχε 
ξεκινήσει απὀ το 1992, αλλά προσε- 
κρουε από την αρχή στους υφιστά- 
µενους περιορισμούς (εξαγωγής 
πολεμικού υλικού σε εµπόλεµες πε- 
ριοχές] της γερμανικής νομοθεσίας. 
Για την παράκαμψη αυτων των πε- 
ριορισμών, ΕΥΙΝΕ παρατυπα επανει- 
σαγωγἠ του εξοπλισμού του ερΥΟ- 
στασίου στο ολλανδικό εὔαφος 
όπου και η ἑδρα της µητρικῆς εται- 
ρίας και απὀ εκει στη συνέχεια με- 
ταφοράτου στην Τουρκία. 
Η εταιρια Εμτοπείααἱ µε ἑδρατο 
Ζβαπάαπιτης Ὀλλανδίας είναι µια 
από τις μεγαλύτερες ευρωπαικές 
βιομηχανίες παραγωγἠς κἀθε εἰ- 


ὅους πυρομαχικών και εκρηκτικών 
υλών που χρησιμοποιεἰτο ΝΑΤΟ. Το 
εργοστὰσιο που είχε εγκαταστήσει 
στο γερμµανικὸ ἐἑδαφος είχε την 
εὔθύνη της παραγωγής πυροµακι- 
κὠν μεγάλου διαμετρήματος για το 
πυροβολικό και ο μηχανολογικὸς 
εξοπλισμός του είχε ανακαινιστεί 
προσφατα. Το εργοστᾶσιο εἰχε τη 
δυνατότητα να παρὰγει τα κάτωθι 
πυρομαχικά: 

Ὦ) Ίββπιπ ΗΕ υψηλής εκρηκτικότη- 
τας (αντίστοιχο του αμερικανικού 
Μ10Ο7]. 

2) 1βΟΠήΠΙ ΑΡ και ΒΕ κσπνογόνα. 

3] 185/ηπι φωτιστικά (αντίστοιχα 
του αµερικανικου Μά85]. 

4] Ί7οπιπι ΗΕ υµηλής εκρηκτικότη- 
τας (αντιστοιχο αμερικανικού 
Μ42/], 

ϐ) Θ0ΑπΙΠΙ ΗΕ υψηλῆς εκρηκτικότη- 
τας [αντίστοιχο αμερικανικού 
Μ10Β]. 

Επίσης μετὰ απὀ ἄδεια. είχε το δι- 
καίωμα παραγωγής (απὀ το 19811, 
για τις ανάγκες όλων των Νατοικῶν 
χωρών της Ευρώπης, του αµερικαν]- 
κοὺ βλήματος-φορέα βομβιδίων 
ΜΑδ3ΑΊ1. 

Δεν έχει διευκρινισβεἰ πάντως αν 
από τις γραμμές παραγωγήςτο νὲ- 
ου εργοστασίου στο Κιρίκαλε. θᾳ 
παραγεται ὁλῃ αυτή η τεράστια γκά- 
μα των πυρομαχικών. 

Ιδιαίτερα δυσμενή εξέλιξη αποτελεἰ 
η δυνατότητα παραγωγής βοµβιδο- 
φόρων βλημάτων απὀ την Τουρκία, 
πλεογέκτηµα που μεχρι σήµερα εἰχε 
η Ελλάδα, καθως η ΠΥΡΚΑΛ παρή- 
γαγε και παραγει ακόμα τα βομβιδο- 
φύρα βλήματα ΠΜ ο γιατον όὀλμο 
των 4ο καιτα ΟΗΜ 498 για τα πυρο- 
βόλα των Ί18β/ήπῃ µε δικιά της τε- 
χνογνωσία. 

Τα κύρια χαρακτηριστικά του βοµβι- 
δοφόρου βλήµατος Μά4ΒΔΑΊ εἶναι: 
Βαρος 46.5 κιλά, χωρητικότητα 88 
βομβιδίων (64 Μά42 και 24 Ν48] και 
βεληνεκές 17.40 µέτρων βαλόμµε- 
νο απὀ πυροβόλο ΜΊ08Α1/Α5/Α3 µε 
γέμισμα Μ118. 


ΛΕΡ 


Η ΟΙ Α ΑΠΟΣΤΕΛΛΕΙ ΝΗ 
ΕΠΛΙΝΕΡΩΗΝΜΕΝ ΛΑ 
ΛΕΡΟΣΚΛΦΗ(ὐ Αν }) 
ΣΥΛΛΟΓΗΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 
ΣΤΗΝ ΑΛΒΑΝΙΑ 


Κεντρικἡ Υπηρεσία Πληροφο- 

ριών των ΗΠΑ (61Α) αποστέλλει 
στην Αλβανία δύο μακράς ακτίνας 
ὁράσεως µη επανδρωµεένα αεροσκά- 
φη και ένα δορυφορικό σταθμό λήψης 
εδάφους, ὥστε να παρακολουθού- 
νται οι κινήσεις των στρατευμάτων 
καιτων υποψηφίων στόχων στην 
πρώην Γιουγκοσλαβία. 


Τα οχήματα αωτὰ αναπτύχθηκαν µετα 
τον πόλεμο του Κόλπου µε σκοπό να 
καλύιμουν το κενό στον τοµέα συλλο- 
γής πληροφοριών που αποδείχθηκε η 
αχίλλειος πτέρνα των Αμερικανών 
στον Περσικό, Το πρόγραµµα κόστισε 
6 εκατ. δολάρια. 

Αν και αρχικά υπήρχε η διάθεση η ἔπι- 
χείρηση να εχει βάση την Ιταλία, τε- 
λικά επελέγη η Αλβανία, καθώς π ιτα- 
λική κυβέρνηση αρνήθηκε να δώσει 
ἄδεια για τη διεξαγωγή επιχειρήσεων 
της ΟΙΑ απὀ ιταλικό έδαφος, Η Αλβα- 
γνία λόγω της γεωγραφικής της θέσης 
παρέχειτη δυνατότητα στα ΑΝ 
{ωηπιαππεά ΑἱΓ ΨΕΠΙΕΙ8] να εποπτεί- 


Γι) 


ΟΝΕΑ 


ο ὍὉὍὑὑὍὋὑὍ«ὍὍσούν 


Ὁ ο Ὅ Ὁ “ ἝὭἳ ποπ 


ουν περιοχές στο Μαυροβούνιο, στη 
Σερβία και στα Σκόπια και σε βάθος 
που ξεπερνά τα 500 μίλια, χωρὶς να 
είναι αναγκασμένα να πετούν πάνω 
απὀ τρίτες χώρες, Κάτιπου κάνει 
δυνατή την παρακολούθηση στρατιω- 
τικών κινήσεων στο έδαφος της Βοσ- 
νίας µέχριτην πρωτεύουσα της Γι- 
ουγκοσλαβίας, το Βελιγράδι. 

Τα δύο ΑΝ που θα χρησιμοποιηθούν 
απὀ τη ΟΙΑ στην Αλβανία, εἶναι κατα- 
σκευασμένα απὀ την εταιρία ἄεπεΓΒἱ 
Αἰοπίσς, φέρουν τον κωδικό ΝΑΤ 
7ρ0 και σύμφωνα µε πληροφορίες 
της ΠΤΗΣΗΣ, μεταφέρθηκαν από θά- 
σεις της Γερμανίας µε δύο ς-130 
στην αεροπορική θάση του Κυγθθ κο- 
ντά στα σύνορα της Αλθανγίας µε τη 


ο µη επανδρωμένο ιπτάμενο ὀχημα 

(ΑΝ) απαί 750, χρησιµοποιείται για τη 
συλλογή πληροφοριών στη Βοσνία για λο- 
γαριασμὀ της Ο]Α και επιχειρεί απὀ αερο- 
δρόμιο της βόρειας Αλθανίας. 


Ιψ ἀπα! 750 µπορεί να παραμείνει στον 
αερα για 24 ώρες και να φτάσεισε ύψος 
μέχρι 29.000 πόδια. 


Γιουγκοσλαθία και ήδη λαμθάνουν 
µέρος σε επιχειρήσεις, 

Το απαί 750 μοντέλο 1, εἶναι ένα µη 
επανδρωμένο Οχημα εξοπλισμένο µε 
δορυφορικό σύστηµα ζευξης ανταλ- 
λαγής στοιχείων της Μαρκόνι που εἷ- 
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ναι τοποθετημένο εντὸς ενός θόλου 
που ἔχει σχήμα οταγόνας και βρίσκε- 
ται στο επάνω µέροςτου 04ΑΝ, Εχει 
δυνατότητα παραμονής στον αέρα 
µέχρικαι 24 ώρες, σε ύψος 25.000 πο- 
δών, και μπορεί να μεταδίδει στοιχεία 
στις υπηρεσίες πληροφοριών του 
ΟΗΕ καιτου στρατού των ΗΠΑ, σε 
πραγματική ώρα. σαρώνοντας µια πε- 
ριοχἡ σε απὀσταση 804 χιλιοµετρων. 

Εκτὸς ὁμῶς απὀ το μοντέλο 1, 
συμφωνήθηκε να αναπτυχθεί το µο- 
ντὲλο 2, µετον κωδικό απαϊ 750-45 το 
οποίο θᾳ είναι εξοπλιομὲνο µε Πλε- 
κτροοπτικἁ και υπερύθρων ακτίνων 
συστήµατα επιτήρησης, µε δορυφορι- 
κὀ σύστημα ραδιοζεύξης ευρείας ζώ- 
νης, καθώς και σύστηµα στοιχειοκε- 
ραίας ραντάρ ηλεκτρονικής πλευρι- 
κής σάρωσης {ΦΑΒ], που συνολικα θα 
αντιστοιχούν σε βάρος ωφέλιμου 
φορτίου της τάξεως των 250 κιλὠν. 
Εξωτερικά το μοντέλο βαᾳ ξεχωρίζει 
απὀ τον προκατοχό του λόγωτης 
ανασχεδιασµένης πλατυτερῆς «μὺ- 
της» που θα ἔχει σχήµα σφαίἱρας στην 
οποία και θα τοποθετηθεί και το δο- 
ρυφορικό σύστημα ανταλλαγἠς στοι- 
χείων για τη µεταφαρα δεδομένων 
πέρα απὀ τον ορίζοντα σε πραγµατικό 
χρόνο. 

Στις 21 Ιανουαρίου, η εταιρἰα κατα- 
σκειἠς 8Πβ/α| Αἱοπηίςξ ΑεΓαπβι1]ςᾶ| 
Θψ5ίΘΠΙ5, υπέγραψε συμβόλαιο ύψους 
317 εκατομμυρίων δολαρίων µε την 
αμερικανική κυβέρνηση, γιατην κατα- 
σκευἠ δέκα Αν απιαἲ {90-48 ΡΕ ΒίαΓ 
και τριών σταθμών εδάφους, 

Σε µια τρἰτη φάση οι ἀνβρωποι του 
Πενταγώνου θέλουν ἑνα µη επαν- 
δρωμένο αεροσκάφος που να μπορεί 
να επιχειρεί απὀ ύψη 60.000-65.000 
ποδιών και να µπορεί να μεταφέρει 
εξοπλισμό 700 περίπου κιλων. 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΚΑΤΑ 
ΤΩΝ ΚΟΥΡΔΩΝ 

εγάλη αεροπορική επίθεση ενα- 


ντἰον στρατοπέδου Κούρδων 
ανταρτών µέσα στο Ιράκ εξαπέλυσε 
στις 28 Ιανουαρίου η Τουρκία. Επρὺ- 
κειτο για τη µεγαλύτερη αεροπαρικἠ 
επίθεση που έχει εξαπολύσει μέχρι 
σήµερα η τουρκική αεροπορία ενα- 
ντίον των ανταρτών του ΡΚΚ και μάλι- 
στα σε τόσο µεγάλο βάθος στο βό- 
ρειο ἰράκ. Στην επιχείρηση πήραν μέ- 
ρος 50 συνολικά μαχητικά αεροσκά- 
φη, Συγκεκρίµενα τα αεροσκάφη χτή- 
πησαν το στρατόπεδο Ζαλέζ το οποίο 
χρησιµοποιείται απὀ 1600 αντάρτες 
και βρίσκεται περίπου 110 χιλιόμετρα 
απὀ τα τουρκοιρακινά σύνορα, στην 
ορεινή μεθώριο ἱράκ-ἱράν. Η επιχείρη- 
ση περιγράφτηκε απὀ την πρῶ- 
βυπουργό της Τουρκίας, Τσιλέρ, ως η 
«πιο σηµαντική επιχείρηση των τε- 
λευταίων δέκα ετὠν» εναντίον του 


αμ μυ ο ὑπ μυ ολ ο ο ΣΩ ΟΠΟΙΟ ΙΙΜΩΩ ΩΩ ΟΠ οὍοὍΟὍὋὍ«««ὃψνψυυν 


Η ΔΙΑΤΑΞΗ ΤΗ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
ΙΥΝΑΤ ο τΤΗΝ 


ΙΤΑΛΙΑ 


Την ώρα που γράφαμε αυτέςτις 
αράδες πριν «κλείσει» το τεύχος 
που έχετε στα χέρια σας, το ΝΑΤΟ 
απηύθηνε τελεσίγραφο προς τους 
Σέρβους της Βοσνίας να αποσύ- 
ρουν σε απόσταση 20 χιλιομέτρων 
τα βαρέα ὁπλα απὀ τα βουνά γύρω 
απὀ το Σαράγεβο, διαφορετικά θᾳ 
έχουν να αντιμετωπίσουν επιδρο- 
μές της συμμαχικής αεροπορἱας 
εναντίον τους, Στο τελεσίγραφο 
δεν εξαιρέθηκαν οὖτε οι Μουσουλ- 
µάνοι, κὀτιπου στην ουσία είναι 
άνευ σημασίας, αφού τα βαρέα 
όπλα που έχουν στη διἀβεσήτους 
είναι ελάχιστα. 

Βέβαια, ήταν ακόµα αμφίβολο για 
το αν τελικά η Διεθνής κοινότητα 
Βα προχωρήσει σε αεροπορικούς 
βομβαρδισμούς. Παραθέτοιµε πα- 
ρᾳκάτω τα αεροσκάφη του ΝΑΤΟ 
στην Ιταλία καιτις βάσεις απὀ τις 
οποίες επιχειρούν; 

ΗΠΑ: {ο Ο/Α-12, 12 Ε-18. 8 Ε/Α 
18Η, ἃ ΕΟ-138 στην αεροπορική 
βάση του Αβιάνο, 10 0-15 στη Σι- 
γκονέλα, 

Το αεροπλανοφόρο «Αμέρικα» 
στην Αδριατική. 

ΓΑΛΛΙΑ: 10 ΜΙΓΑσθ 2000 στη βάση 
Τσέρβια, ὃ ὀθαμᾶι στο Βιβόλτο, 5 
αναγνωμιστικά ΜίΓασς8 Γ 1] στην 
ἱστράνα, ένα ΑΜΑΟΦ στο Τράπανι. 
Το αεροπλανοφόρο «Φος» πλέει 
προς την Αδριατική. 

ΒΡΕΤΑΝΙΑ: ὃ µαχητικἁ ΤΟΗΝΑΡΟ 
Ε-ὖ και 3 ναβμαί στη βάση Τέδια 
ντελ Κόλε. Αεροπλανοφόρο «ἱνβι- 
σιμπλ» στην Αδριατική. 
ΟΛΛΑΝΔΙΑ: ὃ Ε-18 στη Βιλαφράν- 
κα και 4 άλλα στην Ολλανδία, 
ΤΟΥΡΚΙΑ: 10 Ε-16 στη βάση Γκέντι 
και ϐ ἄλλα στην Τουρκία. 


ΤΡΙΑ ΧΡΟΝΙΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΤΩΣΗ 
τγςο-τ1369. 


Τρία χρόνια συμπληρώθηκαν το 

| Σάββατο 5 Φεβρομαρίου, απὀ τὴν 
πτώση του 0-190 στα όρος Ὄθρυς, | 
που εἶχε αποτέλεσµα τον τραγικό 
θάνατο 83 ανδρών της Πολεμικής 
μας Αεροπορίας. 

Την ἴδια µέρα έγινε επιμνηµόσυνη 
δέηση στο Ναό του Ἁγίου Ελευθε- 
Τρίου στα Καμίνια και στο μνημείο | 
πεσόντων της Π.Α. στην Ελευσίνα, | 
χοροστατούντος του ιερέα Γεώργι- 
ου Κακακανἰδα, πατἐέρα ενός απὀ | 

' τα θύματατου ατυχήματος, 


ἡ 
ο -------...ώ 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 


πας (αγγβίΐ ΤΕΕ 7631-20, που πρόκειται να τοποθετηθεί στο νέο 
επιχειρηµατικὺ τζετ ἑ εβη]θί 45 (που είχαμε παρουσιώσει εκτεταμένα 
σε προηγούμενο τεύχος µας) έκανε την πρώτη του πτήση στις 22 του 
περασμένου Δεκεμδρίου τοποθετημένος σε ἑνα αεροπλόνο δοκιμής 
Β720. Στη διάρκεια της πτήσης τῶν 4,δ ωρών σ κινητήρας δοκιμάστηκε 
σε όλο το φᾶσμα της απόδοσης ισχύος και σε ύψη μέχρι και 4.000 πό- 
δια, 0 ΤΕΕ/Φ31-20 αποτελεί τυπικό εκπρόσωπο µιας νέας γενιάς µι- 
κρών κινητήρων που εκμεταλλεύονται όµως πλήρως τις εξελίξεις που 
έχουν εφαρμοστεί ήδη σε στροδθιλοκινητήρες υψηλών επιδόσεων. Ο κι» 
νητήρας τῆς Γκάρετ για παράδειγµα διαθέτει! πλήρες ηλεκτρονικό σύ- 
στηµα ελέγχου (Εμ! Αμίμομἰγ Ὀἱσίαἰ 6οπίγοἱ 9γ5ίεπι) που εξασφολίζε! 
τον καλύτερο δυνατό συνδυασμό απόδοσης/κατανάλωσης. 


Το πρόγραµµα δοκιμών που ξεκίνησε στατικά τον περασμένο Ιούνιο και 
έχει συμπληρώσει 700 περίπου ὧρες, θαᾳ συνεχίσει τώρα για περήπου 
108 ώρες, αν κα! απαιτούνται περισσότερες απύ 6.000 για την πιστοπο!” 
Πση. θα πρέπει πάντως να σημειωθεί ότι κινητήρες της οικογένειας 
ΤΕΕΖΟΕΊ έχουν συμπληρώσει σχεδόν 20 εκστομμύρια ώρες λειτουργίας 
μέχρι σήμερα. Ω κινητήρας έχει μέγιστη (θεωρητική) θερμοδυναμική 
απόδοση 2.050 κιλών και 1.580 κιλών συνεχούς ὡὦσης κατά την απογεί- 
ωση µέχρι κα! θερμοκρασίες 25 5. Παράλληλα το πρόγραµµα Λίαρτζετ 
46 προχωρεί σύμφωνα µε το χρονοδιάγραμμα και το πρώτο σεροσκά- | 
φος παραγωγής έχει ήδη αρχίσει να παίρνει µορφή στο εργοστάσιο της 
ντε Χάθιλαντ, στο Οντήριο. Η πρώτη πτήση αναμένεται Τὸ ἠΙάρτιο του 
1895 και η πιστοποίηση του τύπου τον Ιούλιο του 1996. Η εταιρία έχει 
εξασφαλίσει 36 παραγγελίες για το σεροπλάόνο που µε τιµές 1992 κοστί- 


ζει 5,9 εκατ, δολάρια. (φωτογραφία Εθδι/ε(/ΑΗΙθά Βἱ4Η8ἱ Αεγοςρᾶσε) 


-- | 


ΡΚΚ. Αν και χαρακτηρίστηκε «πολυ 
επιτυχής», το αποτἐλεσμὰ της εἶναι 
μάλλον διαφορετικό. Τα περισσότερα 
απὀ 50 μαχητικά ποι! χρησιµοποιήθη- 
καν σύμφωνα µε πληροφορίες, µετα- 
Εὐ των οποίων και Γ-/6, ἐπληξαν μάλ- 
λον στόχους αμάχων προκαλώντας 
καταστροφὲς σε χωριά, Οι δηλώσεις 
ότι μεταξύ των απωλειών των ανταρ- 
τῶν βρίσκονται και ηγετικἁ στελέχη 
του ΡΚΗ εἶναι δύσκολο να επιβεβαιω- 
θούν͵, αλλά θεωρείται δεδομένο ότιο 
µεγαλυτερος αριθμὸς θυμάτων, όπως 
καισε προηγούμενες τουρκικές επι- 
βέσεις, εἶναι αθώοι ἅμαχοι. Σε µια 
προσπάθεια εντωπωσιασμού. η 
τουρκική κυβέρνηση έδωσε στη ὄημο- 
σιότητα εικόνες απότις προσβολές 
των τουρκικών Ε-16 κατὰ τα πρότωπο 
του πολέµομ τοι Κόλπου. Τα τοιρκι- 
κά τηλεοπτικά κανάλια προέβαλαν 
την εικόνατου ΠΒ ενός Ε-Ίδπου 
προσέβαλε ἑνα χωριό απὀ μεγάλο 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΟΥΝΑΡΙΟΣ Ὁ4 


ύψος, Με δεδομένο ὅτι η προβληθεἰ- 
σα θα έπρεπε να εἶναι και η πιο επι- 
τυχἠς προσβολή. δεν εἶναι δύσκολο 
σε κάποιον να καταλάρει ότι τα απο- 
τελέσµατα ήταν μάλλον πενιχρά. κα- 
βως το ανάγλυφο του εδάφους δεν 
Ευννοεἰ την ακρίβεια βολἠς που γίνε- 
ται ακόµα πιο δύσκολη και από το επι- 
λεγεν ύψος προσβολής, λόγωτου 
φόβου των ελαφρῶν αντιαεροπορι- 
κὠν των Κούρδων, Άλλωστε οι εΠπι- 
ὑρομές επέσιραν και την οργἡἠ του 
Ιράν που διαμαρτυρήθηκε ότι τα 
τουρκικά μαχητικά προσέβαλαν δύο 
ιρανικά χωριά, µε αποτέλεσµα να 
σκοτωθούν Βιρανοί Πολίτες. 

Η τουρκική κυβέρνηση δια στόματος 
της πρωθυπουργού Τοιλέρ έχει τονί- 
σει απὀ την αρχή του χρόνου ότιτο 
1984 θᾳ εἶναι η χρονιά που θᾳ τερµα- 
τιστεί η «τρομοκρατία». ο αγώνας 
όμως των Κούρδων δείχνει να δυνα- 
μώνειόσο η τουρκική κυβέρνηση 
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ΙΚΑΠΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


ΣΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ἆ ΜΗΧΛΝΙΚΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ 


Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση μαζίµας στην 
ΙΚΑΒΟΡΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη και ἐμπειρους Ἑλλήνες εκπαιδευ- 
τὲς στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου εναέριας κυκλοφο- 
ρίας στο µέσον Νέας Υόρκης και Φιλαδέλφειας, Προσφέρουμε όλα 
τα πτυχία της Ε.Α.Α. απὀ ΡΒΗΙΝΑΤΕ ΡΙΙ ΟΤ µέχριΑΙΒΙ ΙΝΕ 
ΤΗΑΝΡΟΗΤΡΙ ΟΤ. 


οι ον μας είναι ον 

ΡΕΣ ο. 1900 υ.5.0. 
μὴθθ 0.9.0. 
πθρου 50. 


ΡΗΙΝΑΤΕΡΙΟΤ... 
ΙΝΦΤΒύΜΕΝΤ ΑΤΙΝΑ., 


Εκπαίδευση σε ΤΙΒΒΟ-ΡΒΟΡ χωρίς χρηματική επιβάρυνση 
µετο οΟΜΜΕΒΟΙΑι 6ΟυΒΡΕ. 


Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστς: 
ΙΚΑΗΟΣ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΤΙ. 
ΕΙνίαᾳ ΑΝ Αἰγροηὶ, 
Μθαίστα, ΝΑΙ 08055 1,5.Α. 
Τ6ἱ.: 001 (6098) 261-5999, ΕΑΧ: 001 (6098) 6680-4759 


Εισαγωγή ανταλλακτικών (καινούργιων και μεταχειρισμένων) 
όλων τῶν ειδών. 


Επαγγελματική εππαίδευση Ἂ 
Φ στο πλέον πολύπλοκο 
ώλ εναέριο σύστηµα µε την 
«καθοδήγηση 
απ πεπειραµένων, 
ο δίγλωσσων 
--' εκπαιδευτών. 
ας Με το εκπαιδευτικό 
σύστηµα της /ερρεσεῃ, 
ζ Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
ο ἴ διαδρόμους, ΝΡΒ και ᾗ. 
7 Ο Οἱ, Προγράμματα αναγνωρισμένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
Εγαδζα 142 ΒΙΡΙΙ δΙπιη]αίογ. Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρἱρετ «Ἰετοκοε (18κ 6επήΠεῦ) χαι 
δικινητήριο το εξαθέσιο Είρε Α7Ιες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό, Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 200 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τά 
πτυχία Ρηναίε και (οπιπιετεία] χαι τις ειδικότητες 
Ιηςίτυππεπί και Μα Επείπε ειναι 19.500 δολ. 


Ω 


ΒΑΙΡΑΙΟΣ ΕΙΙ6ΗΤ Σ0ΗΠΗ0ΟΙ. ΙΝΕ. 
Βιιάτηρ 309 « (αὐτεςΚί Αίπροπ  Ἡερίπαπιρίοῃ Βεδίῇ. Νεν Υοις 11978 05Α 
ΤΗΛ: 001 516 2889-0320 «001516 241-141 ΕΑΝ; 001 516 289-0120 


ΕΑΑ ΑΡΡΠΟΝΕΟΌΕΟΗ ΞΟΜΜΕΗΟΙΑΙ ΡΗΝ ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ ΙΝΡΩΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΩΝ ΗΕΘωΙΑΤΙΩΝΕς. 
ΑΙ ΤΗΟΒΙΖΕΟ ΙΝΠΕΗΒ ΕΕΏΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΩ ΕΝΗΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΩΠΑΝΤ ΑΙΜΙΕΝ ΞΤΗΡΕΝΤΩ 


/ 


Ν. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ο σημαντικότερο βήμα για την υλοποίηση του προγράμματος ΕΒΙΕΥΕ 

πραγματοποιήθηκε τον περασμένο µήνα µε την πρὠτη πτήση του 

τροπαποιηµένου αεροσκάφους φορέα 95ΑΑΡΒ 940 στις εγκαταστάσεις 

τις εταιρίας, Το ΕΒΙΕΥΕ εἶναι ἑνα σύστημα έγκαιρης προειδοποίησης 

και ελέγχου (ΑΕΙΝΔΟ) που ἔχει αναπτύξει η σουηδικἡ εταιρία Ερικ- 
σον σαν ἑνα συμβιβασμὸ ανάμεσα στα μεγάλα, πολύπλοκα και πανάκριβα 
συστήµατα της κατηγορίας Ε-3 και των μικρότερων δυνατοτήτων συστημᾶ- 
των ἴου κατά καιρούς έχουν τοποθετηθεί σε πλατφόρμες ὁπως μικρά αερο- 
πλάνα και ϱλικὀπτερα. Το σουηδικὀ σύστημα έχει σχεδιαστεί ειδικά γιατις 
ανάγκες ἀμυνας χωρών ὅπως η Σουηδία µε εκτεταμένες ακτὲς και απειλὲς 
που προέρχονται απὀ συγκεκριµένα σηµεία. Το ΕΒΙΕΥΕ βασίζεται σε ενα 
υπερσύγχρονο παλμικό ντόπλερ ραντάρ µε στοιχειοκεραία πλεκτρονικής 
σάρωσης και χωρίς κινούμενα τμήματα. Μπορεί να εντοπίσει τόσο ιπτάµε- 
νους, όσο και ναυτικούς στόχους, 


. 


Το σοιηδικὀ υπουργείο Άμυνας παρήγγειλε πρόσφατα έξι τέτοια αεροσκά- 
φή η παράδοση των οποίων θᾳ αρχίσει µέσα στο 1994. Οιτροποποιήσεις που 
απαιτήθηκαν για την προσαρμογή του συστήµατος στο επιβατικό 5ΑΑΒ 340 
περιορίζονται σε δομικὲς ενισχήσεις και μερικές αεροδιΝαµικες προσθήκες. 


όπως π τοποθέτηση δύο κοιλιακών σταθεροποιητικὠν πτερυγίων στο πίσω 
µέρος της ουράς. Στις φωτογραφίες, το ΞΑΑΒ 340 ΑΕΙΝδ 6 στην πρὠτη του 
πτήση χωρίς ακόµη τοποθετημένη τη χαρακτηριστική -μήκους 3 µέτρων- κε- 
ῥραΐα του και επίσης καλλιτεχνική απεικὀνιση του αεροσκάφους στην τελική 
µορφὴ τοι. Το αεροπλάνο έχει µἐγιστο βάρος απογείωσης 13.150 κιλά καὶ 
µπορεί εὐκολα να μετατραπεί και για ἀλλους ρόλους οπως μεταφορά 31 επι- 
βατών ἡ ανάλογου φορτίου. (Φωτογραφίες ΞΑΑΒ Αἰωα!] 


γων κλάσεων. Το θέµα αυτο που θῆ- 
γει 500.000 στρατεύσιµους, ἔχει προ- 
καλέσει ήδη σημαντικὲς αντιδρασεις 
που στρέφονται κατά της κωβέρνη- 
σης, 


σκληραίνειτη στάση της, Ενδεικτική 
της ὀύὑσκολης κατάστασης που ἄντι- 
µετωπίζει ο τουρκικός στρατός, εἶναι 
ῃ Πρόσφατη απόφαση για παράταση 
της στρατιωτικής βητείἰας κατά 3-5 
µήνες αναλόγως των στρατολογημέ- 


ο 
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κ ραρέσαν 


Ελ Οσον 


:ΝΟΡΒΗΓΙΚΗ ΦΡΕΓΑΤΑ 
ΒΥΘΙΣΕΤΑΙ ΣΕ ΚΛΚΟΚΛΙΡΙΑ 
| την ισχυρότερη µονάδα του, τη 

φρεγάτα των 2000 τόνων «Ὁσ- 
λαο», όταν η τελευταία εξώκοιλε και 
στη συνέχεια βυθίστηκε στη διάρκεια 
µεγαλης κακοκαιρἰας στις 29 Ιανουα- 
ριου. Το σκάφος έχασε την ισχύ των 
κινητήρων του, ενώ έπλεε κοντά στην 
ακτή µετά απὀ πρόβλημα σε αντλία 
παροχης καυσίμων. Κύματα ύψος 2-3 
µέτρων οδήγησαν σύντομα το σκά- 
φος στα βράχια, ὁπου 
εξώκοιλε µε αποτέλεσµα 
τον τραυματισμὸο εννέα 
μελών του πληρώματος, 
ενὠ δύο ναύτες παρασὺρ- 
θηκαν απὀ τα κύματα και 
θεωρούνται αγνοούμενοι, 
Ρυμουλκόπου έσπευσε 
σε βοήθεια χρειάστηκε 
αρκετὲς ὠρες μέχρις 
ότου προσδέσει τη Φρε- 
γάτα, Στο µεταξὺ ὁμωςτο 
σκάφος εἶχε πάθει σοβα- 
ρές ζημιὲς και εγκαταλή- 
Φθηκε πριν τελικά βυθι- 
στεί. Αν καιθεωρητικἀ το 
σκάφος µπορεἰ να ανελ- 
κυστεἰηῃ επισκευἠ και επι- 
στροφἠ σε υπηρεσία θα 
πρέπει να θεωρείται απἰ- 
Βανη. Το «Όσλο» που εἶχε ναυπηγη- 
θείτο 1964. µαζί µε άλλες τρεις φρε: 
γατες της ἶδιας κλάσης, εἶχε υποστεί 
γενική επισκευή και εκσυγχρονισμό 
το 1991 µε σκοπὀ την πα- 
ραμονῆ του σε υπηρεσια 
τουλάχιστον μεχριτο τὲ- 
λος του αιώνα. Τη θέση 
του πιθανότατα θᾳ πάρει 
η φρεγάτα «Μπέργεν». ο 
οπλισμὸς του «Όσλο» πε- 
ριλάμβανε τέσσερα πυρο- 
βόλα των τριών ιντσών, 
ἑνα ανθυποβρυχιακό 
ρομκετοβόλο, ἔναν οκτα- 
πλό εκτοξευτή «δι Σπάρο- 
ου», και έξι εκτοξευτὲς 
πυραύλων εναντἰον πλοί- 
ων «Πένγκουιν», 


ὁ Νορβηγικὀ Ναυτικό απώλεσε 


α 09ΑΕ ΑΝΤΑΛΛΛΣΤΕΙ 
Ε-Ί6ΠΙΕ-Ί16 


Αμερικανική Αεροπορία καιη 

Λόκχιντ βρίσκονται σε διαπραγ- 
ματεύσεις, η επιτυχία τῶν οποίων µπο- 
ρείνα οδηγήσει στην ανταλλαγή 400 
παλαιότερων Ε-Ξ16Α΄Β που θα απο: 
συωρβουν απὀ τις μονάδες της Εφε- 
δρίας καιτης Εθνοφρουρας εναντι 1090 
νέων Ε-1δΟ/Ό Βἰουκ 50/60. Η Λόκχιντ 
στη συνέχεια θα πωλήσει τα µεταχει- 
ρισµένα αεροσκάφη σε χώρεστης Ν. 
Αμερικής, Ανατολικής Ευρώπης ἡ και 
σε ἠδη χρήστες του τύπου αυτού µα- 
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χητικού. Η εταιρία υποστηρίζει οπί έχει 
ἠδη επισημάνει αρκετούς πιθανούς πε- 
λάτες. Τα παλαιά αυτά αεροσκάφη θᾳ 
χρειαστοῦυν σηµαντική ανακατασκευή 
κυρἰὼς για την επιδιὀρθώση ρωγμών 
που ἔχουν παρουσιαστεἰ στο σκελετό 
της πτέρυγας. Παρόλ᾽ αὐτὰ όμως το 
κόστος ανά μονάδα ὃς βαᾳ ξεπεράσει 
τα 10 εκατ. δολάρια. κατατάσσαντὰς 
τα σαν χαμηλού κόστους μαχητικά. Το 
πρόγραμμα ἐχειπολλαπλα οφέλη, 
αφού επτρέπει στη Λόκχιντ να κρατή- 
σειτῃ γραµµή παραγωγής των Ε-Ί6 
ανοικτή. να διευρύνειτον κύκλο πωλή- 
σεών της, ενώ η /94ΑΕ θα εξασφαλίσει 
επάρκεια μαχητικών την περίοδο μετά 
τοτέλος του αιώνα, ὁπου υπολογἰζε- 
τοι µε τα σημερινὰ δεδοµένα να υπὰρ- 
ξει χάσμα. 

Στο μεταξύ σύµφωνα µε ανακοίνωση 
της κατασκευάστριας εταιρίας τα πε- 
ῥισσότερα απὀ τα 3.300 Ε-/6 που βρί- 
σκονταισε υπηρεσία µε 18 χώρες 
συμπλήρωσαν στο τέλοςτου 1990 9 
εκατ. ώρες πτήσης. 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΕΤΟ 
ΑΝΤΟΝΟΝ ΑνΝ-70ο 


οπρῴην γραφεἰο σχεδιάσεων, 

νυν ουκρανική εταιρἰα Αντόνου, 

παρουσίασε στις οῦ Ιανουαρίου 

το νὲο τετρακινητήριο µεταγωγι- 

κὀ Απ.Τ0 που σχεδίασε προκειµέ- 
νουνα αντικαταστήσει το πεπαλαια- 
μένο Απ-12. αλλά καιτο νεότερο ||- 
78. Ενα απὀ τα κύρια χαρακτηριστικἁ 
του νέου αεροπλάνου είναι ότι διαθέ- 
τει κινητήρες «προπ-ῴαν» Ζαπορόζιε 
Προγκρές Ώ-27 µε απόδοση 14,000 
ἱππων ο καθένας͵ Είναιῃ πρώτη εφαρ- 
µογή του τύπου αυτού των κινητήρων 
που γνώρισαν σηµαντική εξέλιξη στα 
µέσατης προηγουµενης δεκαετίας 
λόγω της υποσχόμενης οικονομίας, 
αλλά εγκαταλήφβηκαν αργότερα απ᾿ 
ὀλεστις δυτικὲς εταιρἰες͵ Το µεταφο- 
ρικό, όπως είχαμε γράψει και σε πα- 
λαιότερο τεύχος µας, ἔχει μέγιστο 
βάρος απογείωσης 140 τόνους (1008 
τόνους απὀ µη προετοιµασµένους 
διαδρόμους] και η ταχτητά του υπο- 
λογίζεται σε 750 χ.α.ω. σε ύψος 
31.000 ποδών. Το Απ-70 βρίσκεται 
στην ἴδια κατηγορία µε τὸ ΕΙ Α καιθα 
πρέπει μάλιστα να σημειωθεί ότι εαν 
το τελευταίο αυτό πρόγραµµα προ- 
χωρήσει, εἶναι σίγουρο ότι τα δύο αξ- 
ροσκάφη θα εἶναι ανταγωνιστικἀ. 
Εκπρόσωποι της Αντόνοφ έχουν ἠδη 
κάνει σχετικὲς κρούσεις στη Μ. Βρε- 
τανία που ἔχει εκφράσει ανάγκες για 
την αντικατάσταση των 6-1940, 


το ΙΣΡΑΗΛ ΕΠΙΛΕΓΕΙ 
ΤΕΛΙΚΑ ΑΝΑΜΕΣΑ ΣΤΑ 
Ε.{16 ἃ Ε.ἰδ., Τ0 Ε.185Ι 
ια εμπορική μονομαχία που εἰ- 
χε ξεκινήσει πριν απὀ δύο πε- 


ρίπου χρόνια ανάμεσα στη ΜακΝτό- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Βά 


νελ Ντάγκλας και τη Λόκχιντ (τότε 
τζἐνεραλ Νταϊνάμικς Φορτ Γουόρθ]) 
για την προμήθεια στο Ισραήλ ενός 
γέου μαχητικού, εἰχε τελικά τον πε- 
ρασμένο µήνα οριστική, όσο και 
απρόσμενη κατάληξη. Το ἱσραήλ, 
όπως είχαμε αναφέρει και στο πα- 
ρελθόν, ϱἰχε ανακοινώσει ότι επρό- 
κειτο να επιλέξει ανάμεσα σε εξε- 
λιγμένες εκδόσεις του Ε-168 καιτου 
Ε-16. Οι δύο εταιρἰες μάλιστα επιδό- 
θηκαν σε σκληρὀ ανταγωνισμό στην 
προσφορά αντισταθµιστικὠν οφε- 
ληµάτων, προκειµένου να εξασφα- 
λίσουν την αξίας 2 περίπου δις δο- 
λαρίων ισραηλινή παραγγελία, προ- 
σφέροντας μάλιστα την εγκατάστα- 
ση τοπικής γραµµής παραγωγής. Η 
βάση όμως αυτή άλλαξε ξαφνικά, 
ῥταν µετά την πρόσφατη υπογραφή 
της συμφωνίας ειρήνης μεταξύ 
ἱσραηλινών και Παλαιστινίων, η αμε- 
ρικανικἠ κυβέρνηση έκανε διαθέσι- 
μο στην πρώτη το μαχητικό Ε-1ξΕ. 
Ετσι, ξαφνικά ο ισραηλινός διαγων]- 
σμός μεταβλήθηκε απὀ έναν για τα- 
κτικὀ αεροσκάφος ανάμεσα στα ξ- 
16/Ε-Ί8 σε έναν για την επιλογἡ 
ενός στρατηγικού οεροσκάφοιις 
κρούσης που «φωτογράφιζε» 


ΧΛΛΥΒΛΙΝΟΙ ΘΩΡΑΚΕΣ 


ουσιαστικά το Ε-15Ε. Παρόλ' αυτά η 
Λόκχιντ δεν παρέδωσε τα ὁπλα και 
προσέφερε ἑνα τροποποιημένο Ε- 
168, γνωστό σαν μοντέλο «Ε»5». Το 
αεροσκάφος, βασισμένο στο διθέ- 
σιο Ε-16ΡΏ που διαθέτει ήδη το 
Ισραήλ (και όχει τροποποιήσει µε 
την προσθήκη ενός ραχιαίου χώρου 
που φιλοξενεί ηλεκτρονικά), έφερε 
ηµιεξωτερικές δεξαμενές στη ρίζα 
των ηµιπτερύγων. Αποκτούσε έτσι 
ακτίνα δράσης (Π]-Ιο-Πί αποστολή) 
1.000 µιλίών, ενώ μετέφερε ὁλα τα 
ηλεκτρονικάτου Γ-19Ε. Παρόλη τη 
φιλότιµη προσπάθεια, το Ισραήλ 
απέρριψε την πρὀταση και παρέμει- 
γε σταθερό στην απόφαση να αγΟ- 
ράσει 20 Ε-19Ε, γνωστά σαν Γ-191. 
Το Ισραήλ θεωρεί ότι χρειάζεται τα 
μεγάλης ακτίνας αεροσκάφη κρού- 
σης σαν το «μακρύ χέρι» της Αερο- 
πορίας εναντίον του Ιράκ και Ιράν 
που θεωρείτους πρωταρχικούς 
εχθρούς του στη Μ. Ανατολή. 

Τα ισραηλινά αεροπλάνα θᾳ διαθέ- 
τουν κινητήρες Ε1ΟΘ-ΡΙΝ-228, θα 
φέρουν το ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-Γ0 και 
θα εἶναι πλήρως συμβατά µε το σύ- 
στηµα | ΑΝΤΙΗΝ. Εδώ θα πρέπει να 
υπογραμμµιστεί ότι τα ιαρσηλινἁ αε- 


Το έργο που απέσπασε τις καλύτερες κριτικές, εξαντλή- 
θηκε σε χρόνο ρεκόρ και επανεκδόθηκε. 


Τί έγραψαν... 


Πτήση ἔ. Διάστημα 
«Τὸ ῥιβλιο αυτὸ αποτελεί µια ευχάριστη 


ἐκπληξη και την καλύτερη εκδοτική πρασπά- 


βεια στα χώρο της ἡμυντικου περιεχόμενου 
ἑλληνικής βιβλιογραφίας μέχρι σήµερα. η 
έκδοση αξίζει συγχαρητήρια». 


Ἁμυντικά Θέματα 


«Περιγράφειτην ανάπτυξη και την διαχρονΙ- 


κη βελτίωση του πια συγκλονιστικού πολεµἰί- 
κουμεσου, µε στοιχεία µαναδικα, ὀχιμόνο 
για τα Ελληνικα αλλά και τα διεθνή δεδοµέ- 
να» 


Άμυνα δι Διπλωματία 

«Ο αναγνώστης βαβρειπληθωρα νέων 
στοιχείων κοι πληροφορίες οτράτιωτικής 
φύσεως σχετικές µε ειδικὲς θωρακίσεις, 
συστήµατα πυροπροστασαίας, επιβίωσης 
πληρώματος, συστήµατα ελέγχου πυρός, 
οπλισμός, ειδικἁ ἄρματα κ.λ.Π., που μέχρι 
τώρα ἦταν τελείως άγνωστα και απΠρόσιτα 
στο ἀνωγνωστικό κοινό». 


Μοασιπα 
«Ἑργο ζώης. δομημένο σε τέσσερα κεφα- 
αμα, 


Τα πρωτο περιέχει µια οὔσελιδη ιστορική 
αναδρομή, απὀ Τη δράση των αρμάτων στο 
ΑΠ,Π, µέχρικαιτο Β:Π.Π. Το δεύτερο 
µέρος αναφέρεται στις τεχνολογικὲς εξελί- 


ξειστων αρμάτων κατὰ Την μεταπολεμικὴ 
εποχή, αναλυτικὰ ανἁ δεκαετία. Στη συνέ- 
χεια αναλύει τα τεχνολογικὀ στοιχεία των 


συγχρόνων αρμάτων μάχης µε ἐμφαση στην 


προστασία, ευκινησία καιισχύ πύρος. 
Παράλληλα µε την τεχνολογία καλύπτονται 
και οι διάφορες τεχνικὲς χρηαιµοποιήησης 
των τεθωρακισμένων στο πεδίο μάχης. Στο 
τρίτο µέρος παρουσιάζονται ἑνα προς ένα 
όλα τα σύγχρονα ἄρματα μάχης µε δισἑέλιδο 
κείµενο για το καθένα, ομαδοποιημένα κατά 
χώρες. Το φινάλε δίνεται απὀ πίνακες µε 
τεχνικά στοιχεία και μεγόλῃη φωτογραφία 
του κάθε άρματος. 

Η εικονογράφηση εἶνοι κάτι περισσότερο 
απὀ πλουσια µε εκπληκτικές τομὲς διαση- 
μµων αρμάτων, διαγράμματα, σχεδια κα! 
συγκριτικοὺς πίνακες. Συνοπτικά ἑνα βιβλιο 
που ὁμοιὸ του δεν ἐχειυπαρξει», 


Άμυνα Ει Τεχνολογία 

«Πρόκειται γία την πρώὠτῃ σοβαρη και αδιό- 
ΑΦΥΠΗ ελληνική προσπάρεια για να γίνουν 
γνωστά τα ἀρματαμάχης όλων των χωρων 
τουκόσμµου. Στην πραξῃ προκειται για µια 
εγκυκλοπαϊδεια αρμάτων. Μέσα στις 272 
σελίδες καιµε την εποπτικἠ µοήβεια 580 
Φωτογραφιών, αναλυεται οκαταπληκτικὸς 
ρόλος των αρµότων από ἐμφανίσεως του 
μεχρι σήµερα. Απλό και εὔὐκολο βιβλία. εἶναι 
χρήσιμο βοήθημα για το στρατιωτικὀ. αλλά 


και για τὸν ιστορικό. τον ερευνητή, τον ερα- 


αιτέχνη, ακόµακοι τομοντελίστᾶ». 


ροσκάφη ϐ8α εἶναι ἑτσιικανότερα 
από αυτά του ιδίου τύπου (Ε-195] 
που η Σαουδαραβικἠ Αραβία παρήγ- 
γειλε πρόσφατα, Τα 72 σαουδαραβι- 
κά αεροσκάφη. αν και βασίζονται 
στοξ-1ΞΕ, έχουν μειωμένης απὀδο- 
σης ραντάρ ΑΝ/ΑΡ(:-70 που πλησιά- 
ζειπερισσότερο τις διαμορφώσεις 
αέρος-εδάφους του ΑΝ/ΑΡ(-63 
των Ε-166, δεθα έχουν τη δυνατὀ- 
πητα μεταφοράς τῶν ημιεξωτερικών 
δεξαμενών, διαθέτουν υποβαθµι- 
σμένο σύστηµα αυτοπροστασίας και 
το σύστημα | .ΑΝΤΙΒΝ έχει αντικατα- 
σταθεἰ απὀ το λιγότερο ικανό 
ΦΠΔΓρ5ΠοοΙ6Γ. 

Η επιτυχία πάντως της ΙΜἠακλΝτόνελ 
Ντάγκλας είναι µεγαλύτερη απ΄ ὁ,τι 
φαίνεται, αφού µια ισραηλινή πα- 
ραγγελία για οποιαδήποτε απὀ τις 
δύο ανταγωνίστριες εταιρίες θα 
εξασφάλιζε την παραμονή της 
γραμμής παραγωγής ανοικτή για πι- 
θανές νεότερες παραγγελίες εἶτε 
απὀ τις αμερικανικές Ενοπλες 
Δυνάμεις εἶτε απὀ άλλες χώρες. 
Εκπρόσωπος του Πενταγώνου ποι 
ρωτήθηκε σχετικά δήλωσε άγνοια 
γιατο αν το Ισραήλ θα προχωρήσει 
στην αγορά και ἄλλων αεροσκαφὼν 


ΔΙΟΠΤΡΑ ΠΥΡΟΗΟΛΗΤΗ 


προκειµένου να καλύψει τις Τακτι- 
κὲς του ανάγκες. Διευκρίνησε πά- 
ντῶς ὁτι υπάρχει ήδη συμφωνία για 
την προμήθεια στη χώρα αυτή 80 
μεταχειρισμένων Ε-16Α/Β απὀ τα 
αποθέματα της υ9ΑΕ όταν αυτά γί- 
νουν διαθέσιµα. 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΛΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
τ-90 στι ΤὰξΕΙΙ 


ΤΟΥ ΡΩΣΙΚΟΥ ΣΤΡΛΤΟΥ 


πω µε πρόσφατες πληραφο- 
ες απὀ τη Εωσία, τα πρώτα ἆρμα- 
τα μάχης τύπου Τ-90 παραδοθηκαν 
στο στρατό της χώρας αυτής, Το Τ.90 
εἶναι µια νέα σχεδίαση του γραφείου 
Νασχνί Τατζίλ και θεωρείται το καλύ- 
τερα προστατευμένο ἅρμα µάχης 
στον κόσµο. Παἰρνει δε επάξια τον 
τίτλο αυτόν ὀχιμόνο χάρη στην ενερ- 
γὸ θωράκιση δεύτερης γενιάς που 
διαθέτει, αλλά και στο ενεργητικό σύ- 
στηµα αντιµέτρων εναντίον αντιαρ- 
µατικὼν βλημάτων που έχει ενσωµα- 
τώσει. Το τελευταίο, γνωστό σαν 
τοβυ-1-/ «Στύρα», εἶχε γίνει αρχικά 
γνωστὸ στην ἐκθεση Ώ68/επαοήγ 32 και 


ΠΥΡΟΒΟΛΟ 
Ε.ΤίΙΗΕ) 1Πβπυπι 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΟΡΓΑΝΩΝ 
οδΗηΓοΥ 


/ ἳ ΕρπγΣΤρια 
ΚΑΘΙΣΜΑ ΟΔΗΓΟΥ Ἡς ΠΛΑΤΟΥΣ Ίδεπι 


ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ 105 πιπι 


ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ 108 πνπῃ 


Διατίθεται από τα Βιβλιοπωλεία Αθηνών: 

«Αριστοτέλης» Πανεπιστημίου 34, «Ταιγαρίδας» Ιπποκράτους 10, 
«Ελευθερουδάκης» Νίκης 4, «Εστία» Σόλωνος 60, «Φασίτσας 
Αθανασιάδης» Χ. Τρικούπη 6-10. 


ΔΕΛΤΙΟ ΠΑΡΑΓΕΛΙΑΣ 
Προς 
τ 


ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΚΩΝΝΟΥ ΤΟΥΡΙΚΗ 
Ηρακλείου 276. 145 31 Ν. Ιωνία ΤΗΛ. 2197217 ΕΑΧ: 2874013 
| Επιθημῶ να μοι) στείλεταιτο βιβλίο «ΧΑΛΥΒΔΙΝΟΙ ΘΩΡΑΚΕΣ». 
Την αξία του δρχ. 9.800 καιτα έξοδα αποστολἠσ,θα καταβάλῳ στον ταχυδρόμο κατι 
Ι την παραλαβή. 
μα ΠΠΞΠΙΟΙ πο ο 


Αν 
Ι 
| 
| 
Ι 


ΕΕΙΠΙΡΗ ΗΕ νομος ολ... 
ππιοῤμ μμ ο μα ολη 

ΠΕΙΣ ΝΑ οκ νκο ΜΦΠΑΑ ο να, 

Ι Ο ΠΑΡΑΓΓΕΛΩΝ (Υπογραφή 
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αποτελείται απὀ δυο ανακλαστήρες 
υπερύθρών τοποβετηµενες εκατὲρω- 
θεν του πυροβόλου. Κύριος οπλισμός 
του ἆρματος εἰναι ἑνα λειόκανο πυρο- 
βόλο 2Α46 των 125 χιλιοστών που βά- 
λει συμβατικά και κατευθυνόμενα 
βλήματα. Τα τελευταία γνωστά µόνον 
απὀ την κωδική σνοµασίατου ΝΑΤΟ 
ΑΤ:Τ1 έχουν ὁραστικὸ βεληνεκές 
Ρ.000 µέτρων και μπορούν να διατρή- 
σουν θωράκιση πάχους 700 χιλις- 
στὠν, ἐχουν δε και δευτερεύοντα ρὀ- 
λο εναντίον ελικοπτέρων. Το Τ-90 
έχει βάρος 46,5 τόνους και ο ντιζελο- 
κινητήρας Του ν-84 που παράγει 840 
ἵππους του δίνει ἑνα λόγο μιποδύνα- 
µης προς βάρος 18 ἱππων/τόνο, Η τα- 
χὐτητά του φτάνει τα 68 χ.α.ῶ. και η 
αυτονομία του τα 450-560 χιλιόμε- 
τρα, ανάλογα µε το εἶδος του εδά- 
Φους στο οποίο κινείται. Πιθανολο- 
γεῖτοι επίσης ότιτο Τ-90 εἰναιτο πρὠ- 
το ἁρμα σε υπηρεσία που διαθέτει ρα- 
γτᾶρ σε χιλιοστομετρικό µήκος κύμα: 
τος για την τροφοδοσία του σωστήµα- 
τος 8λἔγχου βολἠς. 
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ΝΕΑ 


ὁ ΑΥΣΤΗΡΗ ΚΡΙΤΙΚΗ ΣΤΑ ΜΕΤΡΑ 


ΛΙΦΑΛΕΙΑΣ ΤΩΝ ΑΜΕΡΙΚΛΝΙΚΗΝ 
ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΩΝ 


Τα µέτρα ασφαλείας ἡ καλύτερα η 
ανυπαρξία τους σε πολλά αεροδρὀ- 
µια Των ΗΠΑ, ιδιαίτερα αυτά που 
εξυπηρετούν τις γραμμὲς εσωτερικού 
υπέστησαν αμστηρή κριτική απὀ το 
αρμόδιο τµήµατου αμερικανικού 
Υπουργείου Μεταφορών, µετά τις 
αναφορὲς ειδικών ομάδων έρευνας. 

Σύμφωνα µε τη γενική έκθεση που 
χρησιµοποιξἰ ιδιαίτερα σκληρή γλὠσ- 
σα εναντίον της Υπηρεσίας Πολιτικής 
Αεροπορίας που εἶναι καιο αρμόδιος 
φορέας, σε µια περίπτωση τα µηχανή- 
µατα εντοπισμού σε ἑνα αεροδρόμιο 
απέτυχαν να εντοπίσουν µια χειρο- 
βομβίδα χωρίς γόµωση που χρησιµο- 
ποιήθηκε απὀ τους ελεγκτὲς που πα- 
ρἰσταναν επιβάτες. Επίσης, η έκθεση 
τονίζει ότι οι περισσότερες συσκευές 
που χρηαιμοποιούνται στα αµερικανι- 
κά αεροδρόμια εἶναι ανεπαρκείς στον 
Εντοπισμο συγκεκριμενῶν αντικειµέ- 


ΚΙΝΗΤΗ ΕΡΟΛΡΟΝΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Επιμέλεια-Φωτογραφίες; Γιώργος 
Τσιάλτας 


Β Στις 12-1-94 επισκέφθηκε την Αθή- 

να ἑνα απὀ τα πέντε Βοείπα 727 
που διαθέτει η υΞΑΕ για μεταφορές 
Υ.Ι.Β. Τὸ αεροσκάφος τῆς φώτογρά: 
φίας (νηολόγια 83-48 10) είναι ἑνα Β 
{21-35 που πρωτοπέταξε στις 19-10- 
19Ε4 µε τα χρώματα της αμερικανικής 
Μα οπαἱ Αἰπίπες και εἶναι το 85ο Β/27 


14 


που έχει κατασκευαστε!ἰ. Πρέπει να ση- 
µειώσουμε ότι ο στρατιωτικός κωδικός 
τοι είναι (224. 
Β Την ἴδια ηµέρα µετο ς-22Α της 
υΒΑΕ ἦταν η απρὀσµενη, αλλά 
«ευχάριστη» ἄφιξῃ του Αἰτοις Α300 
Β2κ-ὰς (αρ. νηολ. αΑδά78, ο/η 259] της 
Ιαπωνικής ὁϱΑ5 (βρ8η Αἰε ὃγ5ίαπι). Τὸ 
αεροσκαφος πιθανότατα είχε τελικό 
προορισμό τη Τουλούζη, µια και τελεί- 
ωνε η καρίερα του στην Ιαπωνία. αφού 


νών ἡ μερών αντικειμένων που µΠο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν σε αερο- 
πειρατεἰες ἡ ἀλλες τρομοκρατικές 
ενέργειες εναντίον αεροσκαφών. 
Ενα ἀλλο πρόβλημα που εντοπίστηκε 
ἦταν η χαλαρή φύλαξη χώρων και 
προσβάσεων σε απαγορευμένες για 
το κοινό περιοχές. Συγκεκριμένα και 
σύμφωνα µε την αναφορά, σε τέσσε- 
ρα µη κατονομαζόµενα αεροδρόμια 
15 απὀτις 20 απόπειρες να περάσουν 
οι ελεγκτές σε απαγορευμένες περιο- 
χὲς υπήρξαν επιτυχείς, Στη συνέχεια 
εξακολούθησαν να περιπλανώνται 
κοντά στα αεροπλάνα, τους χώρους 
φόρτωσης των αποσκευών, τα συνερ- 
γείακαιτους χώρους ουντήρησης 
πριν επισημανθούν και σπεύσει το 
προσωπικό ασφαλείας, 

Η έκθεση καταλήγει µε συγκεκριμέ- 
γες υποδείξεις για την ενίσχυση και 
τη βελτίωση των µέτρων ασφαλείας. 


Η ΝΕΑ ΣΛΟΒΑΚΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΓἩληροφορίες σχετικά µε τη σύνθε- 
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ση καιτο στόλο της Σλοβακικής Αερο- 
πορίας μετά τη διάσπαση της Τσεχο- 
σλοβακίας. έγιναν πρόσφατα γνω- 
στες. 0 συνολικὸς αριθμὸς των αερο- 
σκαφών που διαθέτει ανέρχονται σε 
229, απὀ τα οποία 114 εἶναι μαχητικά, 
86 εἶναι εκπαιδευτικά και άλλοι βοη- 
θητικοἰ τύποι, ενώ υπάρχουν και 19 
Εξοπλισμένα/Επιθετικά Ελικόπτερα, 
Συγκεκριµένα η Σλοβακικἡ Αεροπο- 
ρἱα διαβετει σήµερα 64 ΜΙα-21 
ΜΕ/ΒΙ/ΕΜ και 10 ΜΙ(-29 (ένα απὀ τα 
οποία εἶναι διθέσιο εκπαιδευτικό), 18 
5-2 2-4, 3 5-22 Μ, 12 5μ-29ἵ, 
ἕνα 5ιἱ-25ΒΚ και έξη Αθιο 3974. 
Υπάρχουν ακόµη 1Τἱ29, 131996, 
ένα μεταγωγικό Ἀπ-12, τρία µικρότε- 
ρα μεταγωγικἀ ΑΠ-24ΗΝ. ἑνα Απ-26 
καιθιοἳ | -410. ὢ στόλος των Ελικο- 
πτέρων εκτὸς απὀ τα 19 ΜΙ! ΜΙ-ρ4ΏΝν 
περιλαμβάνει ακόμη 18 ΜΙΙ Μ-ὸ, και 
3ὁ ΜΙΙ ΜΙ-δ/ΜΙ-17, Για μεταφορές τὲ- 
λος επισήµων υπάρχουν ἕνα Τυ- 154 
και ἕνα Υακ-ό0. 

Μετά το διαχωρισμό της χώρας, τα 
αεροσκάφη της πρώην Τσεχοσλαβα- 
κικής Αεροπορίας διαµμοιράστηκαν 
ανάμεσα στην Τσεχία και Σλοβακία σε 


αναλογία δύο προς τρία. Παρόλ αυτά 
τα 28 Μις-23 που διέθετε η Τσεχο- 
σλοβακία μοιράστηκαν εξ ηµισίας. 
Σύμφωνα µε επιβεβαιωμένες πληρο- 
φορίες η Σλοβακία μετά απὀ συµφω- 
ία µε τη Ρωσία για το διακανονισμό 
του οικονομικού χρέους της δεύτε- 
ρης προς την πρώτη, ύψους 1,5 δις 
δολαρίων, πρὀκειται να λάβει πολεµι- 
κό υλικό στο οποία συμπεριλαμβάνο- 
νται και 5-6 επιλέον Μία-29, Περισσὸ- 
τδρες λεπτοµέριες ὁμως καθώς και 
φωτογραφικό υλικό γιατη Σλοβακικἡ 
Αξεροπορἱα υπάρχει στο ἄρθροπου 
δημοσιεύουμε α᾿ αυτό το τεύχος 
ὁπου ο συνεργατης µης Β. Νίκολι εἶχε 
την εωκαιρία να πετάξει µε ένα Μίία- 
21ΜΕ της Σλοβακικἠς Αεροπορίας. 


ε-ατ 5 ο Τε Ρθλὺ 
ΚΑΤΑΣΤΟΛΗΣ ΑΕΡΑΜΥΝΑΙ 


ο οσ 


ΜΜ ΜακΝτόνελ Ντάγκλας βρίσκεται 
Ἡ ἠδη σε προχωρημένο στάδιο δο- 
κιμών για την πιστοποίηση τοῦ µαχη- 
τικού Ε-150 µε οπλισμὺ που θα επι- 
τρέπεινα αναλαμβάνει αποστολές 


η όβρ παραλαμθάνει τα θελτιωµένα 
και νεότερα Α300-Β22ΗΒ. Η 48 (πρώ- 
ην ΤΡΑ] εκτεὰςἰ ένα εκτεταμένο δ- 
κτυο δρομαλογίων στην Ιαπωνία µε 
συνολικά 94 αεροπλάνα. 
Είναιη δεύτερη φορά που έρχε- 
ταιτο Β{2/ της φωτογραφίας 
στην Ἀθήνα τα τελευταία τρίᾳ χρὺ- 
για, Ανήκειστον κυθερνητικὀ στόλο 
του [ράν για ΝΙΡ πτήσεις. Είναι ένα 
Βοείπᾳ {21-81 [αρ. νπολ. ΕΡ-6Ρ5, 
οἱπ Ἰβ55{ἱ405, και παραδύθηκε στην 
Ιαπωνική ΑΙ Νίρροη Αἰγήᾶγ5 στις ἤ- 
31967, Έκτοτε χρησιμοποιήθηκε 
απὀ την Εογα Μοῖον -ο,την Ιρανική 
πολεμική αεροπορία και την ΊΓαπ ΑἱΥ. 
Τους τελευταίους τρεὲς µήνες 
έρχεται αρκετά συχνά το [εΠίπ 
188 της Βοπιαπία, θυγατρική εταιρία 
της κρατικής ρουμανικής Τ8Γοπι, Το 
συγκεριµένο αεροσκάφος (αρ. νηολ. 
ΥΒ-ΙΝΜΖ, οἱπ 1870083802] παραδόθηκε 
στην Τατοπι το 19687 κσι πετά στην 
Αθήνα για λογαριασμό της ρουµαν!- 
κης εταιρίας οΠπαΓίθί κάτο 
Ιπθιπαϊἰοηαἱ 
Ηνεοιδρυβείσα Αγπιοπίαη Αἱ- 
[ἴπβς εἶχε δροµολογήσει το καλο- 
καίρι του 1933 τα Τυρο[δν 134Α-3 για 
Αθήνα, Στις ἆ1-1-84 ἠταν η πρώτη 
φορά που ήρθε µε Τηροἱεν 194Β-2 µε 
τα κανονικά χρώματα της. Ηπροη- 
γούµσνη ήταν πριν δύο µήνες µε τα 
θασικά χρώματα της ΑργοξΙοἰ µε 
εξαίρεση τη σηµαία της Αρμενίας, 
Το εν λόγω αεροπλάνο (αρ. ΝΠΟΝ, 
ΕΚ-85568, ο/η 588] εἶχε παραδοθεί 
στην ΑετοξΙοί το 1882. Αξίζει να ση- 
μειωθεί ότιτο Τι 154 έκανε τελικά 
στην κυριολεξία «αρμένικη επίσκε- 
ψη» στην Αθήνα, αφού ήταν προ- 
γραμματισμένο να αναχωρήσει στις 
14:00 και απογειώθηκε στις 17:10. 


πα 
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καταστολής αεράμυνας (5ΕΑΡ, 
5μρρ/θαδίοπ οἱ Εποπιν ΑἱΓ Ώθάρπσες) 
προς το τέλος του αιώνα. Χρησιμο- 
ποιεί δε το μοντέλο σε κλίµακα 1/20 
της φωτογραφίας για τις δοκιμές σε 
αεροδυναμική σήραγγα.Οι συνδυα- 
σμοί των όπλων που ἔχουν ἠδη δοκι- 
μαστεὶ περιλαμβάνουν τἐσσερις 
ΑΟΜ-88 ΗΑΗΜ. τὲσσερις ΑΙΜ-3 για 
αυτοπροστασίᾳα και τέσσερις ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΑΑΝ στις κοιλιακὲς θέσεις. Δια- 
κρίνονται επίσης και οι ημιεξωτερικές 
δεξαμενές καυσίμων στα πλευρά της 
ατράκτου που διπλασιάζουν το χρὰνα 
που το αεροπλάνο µπορεί να παρα- 
μείνει στον αέρα. Το Ε-150/ΞΕΑΡ 
μελλοντικά θᾳ εξοπλιστεἰ και µε το 
προηγμένα πυρομαχικά ὐΡΑΜ και 
ΡΙΝΘΕΝ πομ θᾳ επιτρέπουν την κα- 
ταστροφἠ των αντιαεροπορικὠν 
συστοιχιών αντἰ της προσβολῆς µόνο 
των ραντάρτους, 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΡΕΥΣΤΟΤΗΤΑΣ 
ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΕΙ Η ΣΛΟΥ ΔΙΚΗ 


ΛΡΛΒΙΑ 
τομ, προβλήματα οικονοµικής 
ρευστότητας αντιμετωπίζει και παλι 
η Σαουδική Αραβία που έχειήδη αρχίσει 
διαπραγματεύσεις µε την αμερικανική 
κυβέρνηση µε σκοπό τον επαναπρο- 
γραμματιομὀ δόσεων πομ αφορούν τις 
αγορές αμυντικού υλικοή απὀτις ΗΠΑ. 
Από τον Ιούνιο του 13880 η Σαουδική 
Αραβία ἔχει προμηθευτεί πολεμικό ελι- 
κά αξίας 40 περίπου δις δολαρίων, η πα- 
ράδοση και αποπληρώµή των δύᾳ τρί- 
των απὀ τα οποία εκρεµε[. Υπολογίζεται 
ὅτι απὀ τα 4 δις δολάρια που αφορούν 
πληρωμὲς για το Οικονομικό Έτος 1994 
{που άρχισε τον περασμένο ἰσύλισ], 
υπάρχει ἧδη καθυστέρηση που ανέρχε- 
ται σε 1,5 δις δολάρια. Η καθιιστερηση 
που σημειώθηκε επίσης στο προηγού- 
μενο οικονομικό ότος 1992 εἰχε αποτὲ- 
λεσµα την ακύρωση της παράδοσης 150 
αρμάτων Μ1Αο, Τ2 συστηµάτων ΜΙΗ5 
[τα οποία στη συνέχεια διαπραγματεύ- 
βηκε για αγορά η Ελλάδα) και 16 Εελικο- 
πτέρων Απάτσι, Ανάμεσα στις σηµαντι- 
κώτερες σαουδαραβικὲς αγορες περι- 
λαμβάνονται Τὸ Ε-ΙΔ αξίας 8 δις δολα- 
ρίων. 915 Μ1ΑΣ [3.4 δις), 13 πυροβο- 
λαρχίες «Πάτριοτ» µε /60 πυραύλους 
[Φ] δις], 10.000 οχήματα (Φ1,8 δις} και 
112 τεθωρακισμένα ΜΟ [Φ1.4 δις]. 


Τα πέντε πρωτότυπα διαφόρων εκδόσξων του ΒΑΕΑΙΕ, που 
έχουν συμπληρώσει συνολικά πάνω απὀ 1,700 πτήσεις, πἐτα- 
ξαν για πρώτη φορά µαζί για µία ὥρα και δέκα λεπτά, το πρωι- 
νότης 24ης Ιανοιαρίου στην περιοχή του |5ἱ165. 

Τα πρωτότυπα που συμμετείχαν ἦταν το πρώτο κατασκευα- 
σµενο ΒΗΑΕΑΙΕ (Α], δύο της έκδοσης µε καθαρά ρόλους ανα- 
χαίτησης και διώξεως (Β 01 και 01] και δύο της ναυτικής ἐκ- 
ὅοσης.ὶ πτήση συμβόλισε την επιτυχία του προγράµµατος για 
την κατασκευή τοι ΒΑΕΑΙ Ε καιτη Βἐληση της γαλλικής ἄερο- 
βιομηχανίας καὶ της κυβέρνησης του Παρισιού να προχωρήσει 
π κατασκευἠ του μαχητικού. Πλην αυτών, Π πτήση εἶχε ακόμα 
µία εξίσου σηµαντική παράμετρο. Ηταν η τελευταία φορά που 
το πρωτάτωπο ΠΗΑΕΑΙ Ε Α βρίσκονταν στον αέρα. Συμπληρώ- 
γοντας 860 πτήσεις απὀ τις 4 Ιουλίου του 1986. ἦταν τα κύριο 
«εργαλείο» δοκιμής της κατασκευαστριας εταιρἰας στην 
εφαρµογἡ και πιστοποίηση νέων τεχνολογιών, κινητήρων 


κ.τλ. (Φωτογραφία Ώαεξββιί Ανἰαἰἰοπ] 
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πι ΕΤΕ.. 


οτὲἐλοςτου 1989 έκλεισε καιτην αμλαία για τα τελευταία ΠΗΟ-1 
ΟΠΙρπιυηΚς Τ.ΜΚ 10 που βρίσκονταν σε υπηρεσία µε µονάδα της ΒΑΕ στο 
Βερολίνο. Με έδρα το αεροδρόμιο τοι Γκάτσου, τα αεροπλάνα αυτά εκτε- 


ΕΙ ΤΤΙΕ ϱΗΙΤΡΝΗύΝΚ | 
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;. λούσαν πτήσεις παρατήρησης πάνω απὀ το [τότε] ανατολικό και ὀμτικό το- 
µέα της πόλης κατὰ τη διάρκειατου «Ψυχρού Πολέμου». Μαζί τους κλείνει 
καὶ ένα κομματι αεροπορικἠς ιστορίας που άρχισε το Καναδικό εργοστάσια 
της βρετανικής εταιρίας Ντε Χάβιλαντ πριν από 48 χρόνια. Το ΒΠ6-1 έκανε 
την πρώτη του πτήση στις 22 Μαιου 19468 και μέχριτο 1351 κατασκευάστηκαν 
συνολικά 218 αεροπλάνα. Περισσότερα απὀ 1000 «Τοίπμανκο» κατασκευᾶ- 
στηκαν επίσης στη Μ. Βρετανία, ενώ εάν συμπεριλάβουμε καιτα 60 αεροπλάἁ- 
να που σιιναρµολογήθηκαν απὀ την πορτογαλικἡ ΟΦΜΑ. ο συνολικός αριθ: 
μός έφτασε. µέχριτο 1961.τα 1293 αεροσκάφη, Το ΓΗΟ-1 Τ.ΜΚ 10 χρησιµο- 
ποιούσε έναν κινητήρα Ντε Χάβιλαντ «Τζίπσι Μέιτζορ δ» που απέδιδε 145 ἵπ- 
'πους, [Ανταποκριση Ὠιεῖθι Β6ςΚθί] 

-... . 


) σχηματισμός των «Χιούν µε ανατολική-θορειανατολική κατεύθυνση είχε αφήσει πίσω του τη στεριά πριν από αρκετή 
Ἶρα. Ίσως ήταν µια αποστολή που θα έπρεπε να εἶχε γίνει νύχτα, αλλά ο χρόνος για Τῃ µεταφορά των ενισχύσεων δεν 
πέτρεπε την πολυτέλεια µιας τέτοιας επιλογής. Τους εἰχαν υποσχεθεί ότι ῃ Αεροπορία θα είχε το νου της στην περιοχή 
α! θεωρητικά Τουλάχιστον η θοήθεια ηταν μόλις µερικά λεπτά µακριά µετά την κλίση µε τον ασύρματο απὀ Τα ζευγάρια 
σχητικὠν που ειχαν την ευθύνη περιπολίας στον τοµέα εκε/νο του Αιγαίου. Ένας σκόµη παράγοντας µε Το µέρος τους 
Ταν ΤΟ ραντάρ στην κορυφογραμμή που προσπέρασαν. πριν 8γουν στο πέλαγος, που θα τους παρακολουθούσε σ όλη τη 
ιαδροµη. τροφοδοτώντας τους µε σΤο!χεια για κάθε ενδεχοµενη απειλή. Το κακό θέθαια ἧταν, κάτι που όλοι γνὠριζαν, 
ΤΙ και στην ανατολική πλευρά του Αιγαίου ἑνα άλλο ανόλογο ραντάρ σάρωνε την περιοχη προσπαθώντας να ανακαλύψει 
ησεις σαν τις δικες τους. 

σχηματισμὀς εἶἰχε περασει Πδη τα πρωτα νησια του αρχιπελαγους. Αραια και πού κάποια αναφορα στῃ συχνότητα του 
συρµατου επαναλάµθανε, µε κώδικα που καθησύχαζε τα πληρωματα, οτι δεν υπΗρχε καµΙα µεταόθολη στην κατασταση. 
πρωινή ομίχλη δεν εἰχε ακόµη διαλυθείεντελως και υπηρχαν αρκετά διάσπαρτα σύννεφα. Η διαδρομη που εἰχε ΕΠΙΛΕΥΕΙ 


{1ΗΤΗΣΗ. 


άν 
.Καραϊωσηφίδης (από τον σἐρα) 
ριστογιαννάκης (απὀ το έδαφος) 
Διαφάνειες; Φ.Κ., Γ.Χ., θάνος Ηλιόπουλος 


µε προσεκτική διατήρηση Του ύψους τους έφερνε Πολλές φορές πίσω απὀ την κάλυψη Του επόµενου νησιού που θα συνα- 
ντούσαν µπροστά τους. Μετά όμως θα υπήρχε Το µεγάλο χάσµα µε την σπεραντοσύνη στο κέντρο Του Αιγαίου πριν τον τε- 
λικό προορισμό, κάποιο από τα νησιά του Ανατολικού Αιγαίου. 

Ξαφγικά η σχετική απραξία στον ασύρματο αντικαταστάθηκε από τις σχεδόν φρενήρεις συνομιλίες, καθώς κάπου δέκα µί- 
λΙα µπροστά τους ένας από τους σχηματισμούς ΓΑΡ εἶχε ήδη εμπλακεί και ένας δεύτερος ἑσπευδε να δοηθήσει κάτω απο 
Τον έλεγχο εδάφους. ΟΙ χειριστές αεράµυνας προσπαθούσαν συνἁµα να θεθαιωθούν ότιη εμπλοκή δεν ήταν κάποια παγι- 
δα που θα τραδούσε τη συνοδεία µακριά από τα ελικὀπτερα πρ)ν κόποια άλλα εχθρικά μαχητικά (αθέατα προς Το παρον) κά- 
νουν τη δική τους κίνηση. ΟΙ προειδοποιήσεις ἧταν σαν να πστησαν το ἰδιο κουμπί στο μυαλό όλων όσοι θρισκόντουσαν 
στα χειριστήρια Των «Χιούι». Δεκαδες ζευγάρια µότια που από την πρώτη στιµή δεν είχαν ξεκολλήσε! από τον ουὐρανο 
ενετειναν σκόµη περισσύτερο την προσοχή τους για εκείνο Τό μικρό σημάδι, που µέσα σε λήα δευτερόλεπτα θα γινοταν η 
απειλητική σιλουέτα του εχθρικού µαχητικου. 

«Τρεις η ὥρα, Ψηλά απὀ τον ήλιο» ακούστηκε µια κοφτῆή αναφορα στα ακουστικά όλων». 
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Ο σχηματισμός των ελικοπτέρων ακολουθεἰ πορεία 
προς τα ΕπΙτάλιο. Δεξιά µας πετά το άλλο ελικόπτε- 
ῥο του στρατού και μπροστά και δεξιά του το ΑΒ- 
219ΑΞΜτου Π.Ν. 


Η ορατότητα µέσα απὀ την καμπίνα Του ελικοπτέ- 
ρου ὅεν είναι σίγουρα η καλύτερη που θα μπορούσε 
γα έχει κανείς. ΓΙ αυτό και ο κάθε επιβάτης αναλαμ- 

θάνει ουσιαστικά καθήκοντα και παρατηρητή. 


νατέτοιο σενάριο. αν και φανταστικὀ στην 
προκειμένη περίπτωση, δεν απέχει πολὺ 
απο αὐτὸ που θᾳ μπορούσε να εξελιχθεί 
οποιαδήποτε στιγµή στο Αιγαίο. καθώς 
ἑνα µεγόλο µέρος των μεταφορών απότις 
πρώτες ὧρες µιας πολεμικἠς σύγκρουσης 
πέφτει στους ὤμους των μεταφορικών 
ελικοπτέρων των Ταγμάτων της Αεροπο- 
ρίας Στρατο. Αν είχατε ποτέ αναρωτηθεί ποια εἶναι 
η επόμενη σκηνή του σεναρίου, κρατώντας µια πα- 
λαιότερη υπὀσχεσή µας, το επιτελείο της ΠΤΗΣΗΣ 
βρέβηκε σε µια απὀ τις ασκήσεις «ανόμοιας εκπαί- 
δευσης» (αἰδείπιία! [Γαἰπίπα) που εκτελούνται στο - 
γνωστό πλέον απὀ προηγούμενες παρουσιάσεις 


µας- ΣΟΤ [Σχολείο Όπλων και Τακτικής) ανάμεσα 
σε μαχητικά της Π.Α. και ελικόπτερα και των τριών 
κλάδων των Ε.Δ. 

Δεν υπάρχει αμφιβολία ότιτο κέντρο Αεροπορικής 
Τακτικής στην Ανδραβίδα απατελεἰ ἑναν απὀ τους 
πιο ενδιαφέροντες χώρους της Π.Α. Οι δραστηριό- 
τητες του Κέντρου αποτελούν απὀ μόνες τους ἑνα 
ανεξάντλητο θεµατολόγιο για όποιον ενδιαφέρεται 
γιατις εξελίξεις στους τοµείς της εφαρµογής των 
αεροπορικών τακτικὠν στο ελληνικό περιβάλλον. 
Σε συνδιασμὀ µε τα διατειθέµενα µέσα, στόχος 
του κέντρου εἶναι ή βελτιστοποίηση των τακτικών 
και των δεξιοτήτων των ελλήνων χειριστών στις 
απαιτητικὲς συνθήκες που θα κληθούν να αντιµετω- 
πἰσουν σε περἰπτωση θερμής σύγκρουσης. Είναιο 
χώρος που σφυρηλατείται Το ελληνικὸ αεροπορικὀ 
δόγμα στις λεπτομἑρειὲς του και µορφοποιείταισε 
συγκεκριμένες τακτικἑς, που σε δεδομένη στιψμἠ 
θᾳ εξασφαλίσουν στην ελληνική πλευρά το πλεονέ- 
κτηµα. Το μυστικό παλιό. Πολλή δουλειά. τέλειος 
επαγγελματισμὸς και διάθεση για δημιουργία. 
Μπροστά στα µέσα που διαθέτει ἑνα αντίστοιχο κέ- 
ντρο στη Δυτ, Ευρώπη ἡ την Αμερική, αυτά του 
ΚΕΑΤ μοιάζουν στοιχειώδη. Ωστύσο οι άνθρωποι 
εκεί δεν εγκαταλείπουν την προοπάθεια και δεν 
τρέφουν αυταπάτες για τις περιορισμένες δυνατὸ- 
τητες της ελληνικής πραγματικότητας, Για παρά- 
δειγµα ἑνα σύστηµα ΑΟΜΙ (ΑΙ σοπιρα! ΜαπΠοινΓΕς 
Ιηςημπιθηἰαίοπ] για την ακριβή καταγραφή και πα- 
ρακολούθηση της εξέλιξης µιας αεροµαχίας φαντά- 
ζει ιδιαίτερα φιλόδοξο στην περίπτωση του ΚΕΑΤ. 
χωρίς αυτό να σηµαίνει ὁτι δε θα ηταν και χρήσιμο. 
Ωστόσο οι ανάγκες φαίνεται να αφορούν πολύ πιο 
πεζά πράγματα, ὁπως είναι η βελτίωση των παλιών 
κτιρίων και η απόκτηση ορισμένων εποπτικών οργά- 
νων που θᾳ κάνουν πιο εὐκολη τη ζωή των εκΠαι- 


δευτών καιτων εκπαιδειόµενων, Η ἔλλειψη όλων 
αυτών βέβαια, δεν εµποδίζειτους χειριστές της αξ- 
ποπορίας µας να επικρατούν κατά κράτος σε περι- 
πτώσεις κοινών ασκήσεων µε εένες αεροπορίες 
που διαθέτουν κάθε είδους µέσο για την εκπαι- 
δευση των πληρωμάτων τους. Τα πιο πρόσφατα πα- 
ραδείγματα αφορούν την επικράτηση των ελληνΙ- 
κὠν Μιράζ-2000 και Ε-166/Ώ ἐναντι των Ε/Α: 18 τοι! 
αεροπλανοφόρου Σαρατόγκα, αλλά και των Μιράζ 
2000 ἐναντιτων Ολλανδικών Ε-16Α. 


Ἡ αποστολή 

Φτάσαμε στην πύλη της 11 Πτέριυγας Μάχης στην 
Ανδραβίδα, που εκτὸς απότις δύο Μοίρες των Ε-ΦΕ 
(335 και 999) στεγάζει καιτις εγκαταστάσεις του 
ΚΕΑΤ. ένα κρύσ πρωινάἁ του Γενάρη. Η αγωνία µας 
για τον καιρό µετριάστηκε, καθώς µε το πρώτο φως 
της ανατολἠς στον ουρανό υπήρχε µόνο αραιή νὲ- 
φωση. Ετσι θα μπορούσαμε να ολοκληρώῴσουμε την 
προσεκτικά σχεδιασμένη αποστολἡ µας σε ἑνα 
πρωτόγνωρο για εμάς, αλλά και γιατους ἑλληνες 
αναγνώστες, αντικείµενο. 

Οι ελιγµοἰ αεροµαχιὼν πάντα αποτελούσαν το πιο 
συναρπαστικὀ κομμµότιτης αντιπαράθεσης στον αξ- 
ρα. Κατά καιρούς η «ΠΠ» έχει παρουσιὰσει τους πιο 
σημαντικούς ελιγμοὺς μεταξύ μαχητικών ἄεροσκα- 
φών κοιτις τακτικές που ακολουθούνται στην εναέ- 
ρια μάχη. 

Ωστόσο ἑνα ενδιαφέρον κεφἁλαιο της μάχης αυτής 
δεν έχει παρουσιαστεί ποτέ, καθώς φαινομενικά 
αφορά ανόµοια µέσα. Ὁ λόγος για το μαχητικό ἂξ- 
ροσκάφος και το ελικόπτερο. Και π ερώτηση που 
πλανάται σε πολλούς εἶναι τι γίνεται. αν αυτά συνα- 
γτηθούν στον αέρα σαν αντίπαλοι: Αυτό ἦταν καιτο 
αντικείµενο του ειδικού σχολείου του ΣΩΤ που θα 
παρακολουβούσαμε και που αποτελεί ἑνα διακλαδι- 
κό πρὀγραµµα εκπαἰδεµσης στην προσβολἡὴ ελικο- 
πτέρων απὀ μαχητικά. αλλά και αντίστοιχα ανά- 
πτιξη τακτικών για την αποφυγή από πλευράς ελι- 
κοπτέρων των μαχητικών. Η συνδυασμένη κάλυψη 
της επιχεἰρησης απὀ την «Π» αφορούσε την απὀ 
αέρος παρακολούθηση της εκπαίδεισης µέσα απὀ 
ένα Χιούιτου Ελληνικού Στρατού, από τον ᾧ, Κα- 
ραιωσηφίδη και την παρακολούθηση της ὁλῆς επι- 
χείρησης απὀ το έδαφος απὀ τον Γ, ἄριστογιαννά- 
κη, µαζί µετον φωτογράφο Θ, Ηλιόπουλο. 

Το ειδικὀ σχολεὶο κοινής εκπαίδευσης ελικοπτέ- 
ρων/αεροσκαφών έχει αρχίσει εδώ και μερικά χρό- 
για στο ΚΕΑΤ και µέχρι τώρα ἐχει αποδώσει αρκε- 
τὲς σειρὲς χειριστών. Η διάρκεια του σχολείου εἶναι 
15 μέρες και σ' αυτό παίρνουν µέρος ὅλοι οι τύποι 
των αεροσκαφών της Π.Α. καβώς και ελικύπτερα 
τοι Στρατού Ξηράς, του Ναυτικού και της Αεροπο- 
ρίας. 

Κατά την επἰσκειµή µας παράντα ήταν αεροσκάφη 
Ε-4Ε, Ε-9Α. Τ-2Ε και ελικόπτερα ΑΒ-208 και ΗΗ-1Η 
του Στρατού, ἑνα ΑΒ-219 του Ναυτικού και ἑνα ΑΒ- 
205 της Αεροπορίας, Βέβαια τις προηγούμενες μέ- 
ρες εἶχαν παρελάσει απὀ τις εγκαταστάσεις του 
ΚΕΑΤ και αεροσκάφη ΜΙΓ8Πε-ο000 και Α-ΓΗ. 

Η αρχική εντύπωση που µπορεί να υπαστηρίζει ότι 
το ελικόπτερο αποτελεί έναν εύκολο στόχο για ἑνα 
μαχητικό απέχει πολὺ απὀ την πραγματικότητα. Και 
αυτό γιατίτο ελικόπτερο διαθέτει ορισμένα µοναδι- 
κά χαρακτηριστικἀ που το κάνουν έναν ιδιαίτερα 
δύσκολο στόχα. Επιγραμματικά μπορούμε να ανα- 
φέρουμε τα σπουδαιότερα απὀ αυτά: 

Ἰ, Η δυνατότητα πτήσης πολύ κοντά στο έδαφος ἡ 
τη θάλασσα µε πολή µικρή ταχύτητα κάνει δύσκολο 
τον εντοπισμό τους τόσο οπτικά, όσο και µέσω ϱα- 
ντὰρ, καθώς οι επιστροφὲς απὀ το ἑδαφος εἶναι 
έντονες και δεν επιτρέπουν τη διάκριση του ελικα- 
πτέρου. Αυτό ισχύει και στα σύγχρονα ραντάρ τε- 
χνολογίας ντόπλερ, τα οποία απορρίπτουν απὀ την 
οθόνη τους στόχους που κινούνται µε ταχύτητες µι- 
κρόὀτερες των 1950 χλμ. ώρα εξασφαλίζοντας έτσι 
ὁτι δε θα εντοπίζουν και τα αυτοκίνητα που κινοι]- 
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νταιστους αυτοκινητάδρομους! 

2. η δυνατότητα ελιγμών µε πολὺ µικρή ακτίνας 
στροφής που κάνει εξαιρετικἁ δύσκολη την απὀκτη- 
ση απὀ τὰ μαχητικά παραμέτρων βολής, 

ὃ. Η άρνηση χρησιμοποίησης πυραύλων υπέρυθρης 
ακτινοβολίας για την εξουδετέρωση τους, καθώς το 
υπέρυθρο ἴχνος τους (που ούτως ἡ άλλως δεν είναι 
Ιδιαίτερα μεγάλο] αναμιγνύεται µε την υπέρυθρη 
ακτινοβολία που εκπέμπει το έδαφος και η θάλασ- 
σα, 

Τα παραπάνω υποδηλώνουν τη δυσκολία εμπλοκής 
ελικοπτέρων και αποτελούν και το βασικό λόγο 
ὑπαρξης του ειδικού σχολείου στα ΚΕΑΤ. 

Το θέμα κρίθηκε ιδιαίτερα ενδιαφἑρον και γΙ’ αυτό 
αποφασίσαμε ότι ἄξιζε ειδικής παρουσίασης, 

Μετά την ἀφιξή µας στην 1 17 ΠΜ, επισκεφβήκαµε 
τον Διοικητή του ΚΕΑΤ, Σµήναρχο Αλέξανδρο Μπα- 
λάφα που µας καλωσόρισε, και µετά απὀ σύντομη 
συζήτηση µας προέτρεψε να σπεύσουµε στην αἷ- 
ϐουσα ενημέρωσης όπου θα άρχιζε το ιδιαίτερα 
πυκνό εκπαιδευτικὀ πρόγραµµα της ημέρας, 


Τα σενάρια των ασκήσεων 

Φτάσαμε γρῆγορα στην αίθουσα ενημέρωσης του 
ΣΟΤ ὁπου ἦταν συγκεντρωμένα όλα τα πληρώματα 
των αεροσκαφὼν και των ελικοπτέρων που βα λάἀμ- 
βαναν µέρος στις ασκήσεις. Εκεί ανακαλύψαμε πα- 
λιούς φίλους όπως ο Σμηναγὸς Γιῶργος Ζαχαρό- 
πουλος, ο Υποσμηναγός (ΕΑ) Δημήτρης Διακουμά- 
κος και 0 υποπλοίαρχος Λ. Τοιαντούλας, Ἠταν πρῳ- 
τόγνωρο το συναἰσθηµα της συνύπαρξης στην αἰ- 
θουσᾶ όλων των κλάδων των ενόπλων δυνάμεων. 
στα πρόσωπα των χειριστών των αεροσκαφών και 
τῶν ελικοπτέρων, Η εντύπωση που αποκοµίσαµε 
ἧταν ὁτι οι άνθρωποι αυτοί μιλούσαν κοινἠ γλὠσσα 
και έδειχναν σαν να συνεργάζονταν για χρόνια αντὶ 
μόλις λίγες μέρες. 

Αμέσως αρχίζει η ενηµέρωση για την πρὠτη απο- 
στολή της ημέρας, 

Δύο ελικόπτερα του στρατού ξηράς µε χαρακτηρι- 
στικὀ κλήσης Οδυσσέἑας-Τάνγκο θα πετάξουν την 
ἁσκηση Β6 που εἶναι αεροκίνητη επιχείρπση. Σὐμ- 
φὼνα µε το σενάρια, τα ελικόπτερα Βα απογειω- 
θοῦν απὀ τα αεροδρόμιο της Ανδραβίδας µε βορειο- 
δυτική κατεύθυνση προς το νότιο άκρο της Κεφαλ- 
λανιᾶς. Στο σηµείο εκείνο θα αλλάξουν την πορεία 
τους κατά 90” περίπου προς τα ανατολικἀ. Εκείθα 
συναντηθούν µε δύο αεροσκάφη Ε-4Ε ποι θα απο- 
τελέσουν την προστασία τους, εκτελώντας περιπο- 
λία ΑΒ, μέχρι να διεκπεραιωθούν στην αντίπερα 
ἀκτή της Αιτωλοακαρνανίας στην περιοχή του µι- 
κροὺ νησιού Ωξειά. κατὰ τη διάρκεια του ταξιδιού 
τα ελικόπτερα 8ᾳ δέχονταν επίθεση απὀ ἑνα αερο- 
σκάφας Ε-Ρ και ἑνα Τ.2 που θα επιχειρούσαν µαζί, 
ενώ το ζευγάριτων Ε-4θα προσπαβούσε να τα προ- 
στατέιει. Κοντά στην Ωξειά τα ελικόπτερα θᾳ προ- 
σγειώνονταν για την αλλαγή πληρμάτων καιθα 
ἀρχιζε η επιστροφή προς την Ανδραβίδα ὁποι! θα 
αντιμετώπιζαν τις επιβέσεις ενός ζεύγους Ε-4 της 
359 Μοίρας που προηγουμένως θᾳ εκτελούσε απο- 
στολἡ Δ/Β στην περιοχή, 

Τα δύο ελικόπτερα του ναυτικού και της ΠερΟΠπΟ- 
ρίας θα ακολουθούσαν ἆλλο δρομολόγιο προς το 
Επιτάλιο που βρίσκεται νότια της Ανδραβίδας, εκτε- 
λώντας την ἄσκηση Β5 ποι εἶναι αντιδράσεις και 
ελέμθεροι ελιγμοί αποφιγἠς σε επιθέσεις αερο- 
σκαφών µε έµφαση την εκπαίδευση πάνω από τη 
Βάλασσα. 

Τα χαρακτηριστικἁ κλίσης Ωδυσσέας-Ζούλου δόθη- 
καν στα δὺᾳ Ε-4 που θα εκτελούσαν την αποστολἠ 
ΑΒ, ενώ Ωδυσσέας-Βίκτορ ήταν το Τ-2Ε µετο Ε- 
δΑ, Τα Ε-ά της 348 ονομάστηκαν ΑΤοιν- ΚίΙο. 

Η σίνθεση του σχηματισμοί Οδυσσέας-Ζούλοι πε- 
ῥιλάμβανε και την ηγεσία τοι ΚΕΑΤ, Συγκεκριµένα: 
Ίᾳ Αεροσκάφος: Κυβερνήτης Σµμήναρχος Αλέξαν- 
ἄρος Μπαλάφας (Διοικητής ΚΕΑΤΙ και συγκυβερνή- 
της υποσμηναγὸς Ζαγοριανόπουλος, 
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20 Αεροσκάφος: Αντισμήναρχος Γ. Χατζής (Δι- 
ευθυντἠς εκπαίδευσης ΚΕΑΤ) και Κ. Βούρης (Λιοι- 
κητής ΣΟΤΙ. 

Αμέσως µετά άρχισε η µετεωρολογική ενηµέρωση 
απὀ τον υπόλογο µετεωρολόγο που ανέφερε ασθε- 
γὲς νοτιανατολικό ρεύμα πάνω απὀ τη χώρα, ανέ- 
μους βόρειους ταχύτητας 19-90 κόμβων και χαμηλό 
βαρομετρικό στα νότια που τροφοδοτούσε µε αραι- 
ἐς νεφώσεις χαμηλά στα 9.000-6.000 πόδια, 

Στην περιοχἠ της ἄσκησης υπήρχαν μεσαίες νεφώ- 
σεις απὀ τα 8.000-10.000 πόδια, ενώ η ορατότητα 
ἦταν καλἠ. 

Ὁ αξιωματικὸς επικεφαλής της επιχείρησης ορίζει 
το χρόνο απογείωσης σαν χρόνο ωὠμέγα που είναι 
καιο χρόνος απογείωσης και των δύο σχηματισμών 
των ελικοπτέρων. Τα Οδυσσέας-Τάνγκο θα πρέπει 
να βρίσκονται στα νοτιοανατολικό σηµείο της Κε- 
φαλλονιὰς την ώρα Ω-16 και απὀ εκεἰθα ἑστρεφαν 
κατά 90” περίποι! ανατολικά και ακολουθούσαν πο- 
ρεία προς την Ωξειἁ και απὀ εκεί προς το Αιτωλικό, 
Επειδή τα αεροσκάφη Οδυσσέας-Ζούλου διέθεταν 
περίσσεια καυσίμου θα απογειώνονταν την ὠρα Ώ- 
25 καιθᾳ έπρεπε να βρίσκονται στην Κεφαλλονιά 


στις Ω.15 µε αποστολή την προστασία των ελικο- 
πτέρων πάνω απὀ το βαλάσσιο χώρο µέχρι την 
Ωξειά. Τα Οδµσοέας-Βίκτορ στο διάστηµα αυτό θα 
εἶχαν απογειωθεί και θα περίμεναν την ώρα Ω-10 
για να τους δοθείτο σύνθημα για την προσβολή των 
ελικοπτέρων, αφού πρὠτα εμπλακούν µε το αξρο- 
σκάφη 6ΑΡ, 

Την ὥρα Ω-22 τα ΑΙΤΟΜ-ΚΙς μετά απὀ τις προσβο- 
λές Δ/Β που θα εκτελέσουν στην περιοχή του Αγρι- 
γίαυ, θα κληθούν να κάνουν επιθέσεις στα ελικό- 
πτερα. Η προσοχή στην τήρηση του προγράµµατος 
τονίστηκε ιδιαίτερα, καθώς µόνο έτσι θα μπορούσε 
να επιτευχθεί ο απαιτούμενος συντονισμός που 
ἠταν απαραίτητος για την επιτυχία της άσκησης. 

Τα αεροσκάφη ΔΒ θα διατηρούσαν συνεργασία µε 
το ραντάρ ΟΜΗΡΟΣ, ὀχιόμως καιτα ελικόπτερα και 
τα αεροσκάφη ΟΑΡ που θᾳ εκτελούσαν περιπολίες 
καιθα ανίχνευαν την περιοχή µε τα ραντάρτους, 
ὡστε να επέμβουν σε περίπτωση επίθεσης εναντίον 
των ελικοπτέρων. Μετα την αλλαγή πληρωμάτων, ο 
ΟΜΗΡΟΣ ἐφερνε τα ΑιτονΥ-ΚΙΙο για επιβέσεις, Τα 
αεροσκάφη, Ωδυσσέας-Ζούὐλου δε θα κάνουν επι- 
Βέσεις στα ελικόπτερα σ᾿ αυτή τη φάση. αλλά θα 
φύγουν για το Επιτάλιο, Εκεἰθα περίμεναν νότια 
απότις λίμνες τοι! Καιάφα σε ύψος 4.000-5.0080 πο- 
διών, 

Ακολουθεί η προσεκτική κατανομή συχνοτήτων και 
δίνονται οιτελευταἰες οδηγίες απὀ τους επικεφα- 
λἠς ΑΕΛΑ της επιχείρησης που θᾳ επέβαιναν τῶν 
ελικοπτέρων. Τονίζεται ὁτι τα ελικόπτερα δε θα 
πρέπει να αφιερώνουν όλη την προσοχή τους στο 
μαχητικό που κάνει την επίθεση, αλλά στον ερύτε- 
ρα χώρο της εμπλοκής, Τα Γ-4 δε θαπρέπει να 
ἐχουν µεγάλη γωνία µετά την απαγκἰστρωώση, για 
γα µην µπει κανένα ελικόπτερο στον κώνο των 
καυσαερίων. Οι ΑΕΛΑ έχοιιν την ευθύνη για θέµατα 
ασφαλείας καθώς η ἁσκηση αφορά κυρίως την εκ- 
παίδεωση των πληρωμάτων των ελικοπτέρων. 


Το θλέμμα δε σταματά 
στιγµή να σαρώνει τον 
ουρανό αναζητώντας τη 
σιλουέτα του μαχητικού 
που ελοχεύει, 

Το ζευγάρι των Φάντομ 
κατευβύγεται στο χώρο 
τῆς άσκησης, 


Ξαφνικά η σχετική 
απραξία στον ασύρματο 
αντικαταστάθηκε από 
τις σχεδόν φρενήρεις 
συνομιλίες, καθώς 
κάπου δέκα µίλια µπρο- 
στάτους ένας απότους 


σχηματισμούς (ΑΡ είχε 


ήδη εμπλακεί και ένας 
δεύτερος έσπευδε να 
βοηθήσει κάτω από τον 
έλεγχο εδάφους. 
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Κλειστή γωνία στροφἠς πριν την προ- 
σέγγιση για αλλαγή πληρωμύτων. 


Το ελικόπτερο του Ε.Σ. εκτελεί αιώρη- 
ση, ενώ στο θάθος διακρίνεται το εὰι- 
κόπτερο του Π.Ν. 


Ἡ απόκρυψη πάνω απὀ τη θαλασσα εἰ- 
ναι πολή πιο ἄμσκολη και κάνει τη ζωη 
τῶν χειριστών των ελικοπτέρων πολύ 
πιο δύσκολη, Όπως ήταν φυσικό, το 
ελικόπτερο Του Π.Ν. παρουσίασε κα- 
λύτερες αντιδράσεις πάνω απὀ τη Βά- 
λασσα, 


«Οι αρχηγοί των σχηματισμών έχουν την ευθύνη 
για τη διαδικασία της εκτέλεσης της ἀσκησης καιο 
τελευταίος όμως που εμπλέκεται σ᾿ αυτή µπορεί και 
πρεπει να επέμβει, εὰν υπάρχει θεµα ασφάλειας» 
εἶναι τα χαρακτηριστικἁ λόγια ενός απ' αυτούς. 
Γιατις συγκεκριμένες αποστολές, οιπεριοχές ὁποι 
βα εξελιχθούν οι ασκήσεις εἶναι «Ελεύθερες» απὸ 
οποιαδήποτε κίνηση και προορίζονται αποκλειστικά 
γιαπτήσεις χαμηλού υψους, ΤΟ κατώτερο ὑψος που 
δεν πρέπει σε καμία περίπτωση να παραβιαστεί στη 
διάρκεια των ελιγμών («ΠΙΑ ἄθοκ»] εἶναι τα 400 πό- 
δια. Μετά την κοινή ενηµέρωση ακολουθεί η επιµέ- 
ρους ενηµέρωση (οΠε[πα] των χειριστών ελικοπτὲ- 
ρων. Δεν υπάρχει φυσικά κάτι για το οποίο γίνεται 
προσπάβεια να αποκρυβεἰ απο τους χειριστες των 
μαχητικών. Οι τεχνικὲς και οι ελιγμοί διαφυγής εἰ- 
ναι γνωστοίὶ και στους δύο. Εδω ὁμως οι πρὠτοι 
ἐχουν την ευκαιρία να επαναλάβουν µερικὰ πρἀγ- 
µατα πριν απὀ την πτήση και να συντονίσουν τις µε- 
ταξύ τους ενέργειες, ὥστε η ασκηση να εἶναι όσο 
το δυνατόν ποιο επιτυχημένη και αποδοτική. 

Στο σηµείο αυτό τελειῶνει η ενηµέρωση και όλοι 
κατευθύνονται στα αεροσκάφη τους' μαζι τους και 
0 Φ.Μπου θα περιέγραφε την επιχείρηση από τον 
ϱερα. 


Οι εντυπώσεις από τον αέρα 

Το μικρό λεωφορείο µας φέρνει στο χώρο που εἶναι 
σταθµευμένα τα ελικόπτερα. το «622» και «669» 
για τον Ε.Σ. καιτο «ΠΝΖΒ» γιατο Ναυτικά, Το ελικὀό- 
πτερο της Αεροπορίας. που έχει παράλληλα καιτο 
σηµαντικό ρόλο της «Έρευνας και Διάσωσης» για 
τη Βάση, βρίσκεται σε αλλο σηµείο του αεροδραμ- 
ου, Οι υπόλογοι βρίσκονται ἡδη εκεί και ἐχουν προ- 
ετοιµάσειτα αεροσκάφη για την πτηση. Χωρίς 
φμσικἀ τη σμμβολή τους ὃε θα ἦταν ὄμνατο να 
πραγµατοποιηΒεἰ οτιδήποτε. Όπρο της πτήσεως 
ἔλεγχος [ρ/8-ΙΙΟΠί 6ΠΒΟΚ] είναι σχολαστικός, Παρα- 
κολουθούµε το πλήρωμα και το προσωπικό εδᾶ- 
φους σε ὅλα τα βήματα της διαδικασίας. Σε κάθε 
ελικόπτερο εκτός απο τον εκπαιδευτή, υπαρχουν 
δύο εκπαιδειόµενοι χειριστες. Στο ἑνα απὀ τα δύο 
αεροσκάφη θᾳ φιλοξενηθούμε και εµείς. Εδώ δεν 
υπάρχει π ανάγκη για φόρμες αντί-«ᾳ». Δεδομένου 
όμως ότι η αποστολή προβλέπει πτηση πάνῳ ππὸ 
θάλασσα. ολοι εἰμαστε υπΏχρεώμενοινα φορὲ- 
σουµε τον ειδικό εξοπλισμό - σωσίβιο διάσωσης. 

Ο υπόλογος συνδέειτις µπαταρἰες και ο Τ55 στο 
«22» αρχίζεινα παίρνει ζωή. ενώ ενα μέλος του 
πληρώματος µε ένα φορητὸ πυροσβεστήρα εἰναι 
ἐτοιμο να επέμβει για κάθε ενδεχοµενο. σκαρφα- 
λωμένο στο πίσω µέρος της ατράκτου. Μέσα σε λί- 
γα λεπτά και ενώ ἔχουμε την ευκαιρία να τραβή- 
ἔουμε ακόµη µερικές φωτογραφίες, Τα τρία ελικὀ- 
πτερα εἶναι ἑτοιμα για απογείωση. 

Το «822» εἶναι ἑνα απὀ τα 40 ελικόπτεραποι ο 
Ελληνικός Στρατός πρὀσφατα απέκτησε απο τα 
πλεονάσματα των ΗΠΑ. Αν και δε διαφέρει ουσια- 


στικἁ από τα ΕΗ-1Η ἧ τα ΑΒ-208 που βρισκό- 
ντουσαν ἠδη σε υπηρεσία, έχει μερικά ιδιαίτερα χΧα- 
ρακτηριστικά, Η εσωτερικήτου διαµόρφωση περι- 
λαμβάνει καθίσματα στρατιωτικού τύπου σε δυο 
σειρὲς που κοιτούν προς τα εμπρός. Επιπλέον 
υπάρχουν δυο εφεδρικὲς δεξαμενὲς τύπου «εὐκα- 
µπτου θύλακα» (οἱδααδή) που αντικαθιστούν τα ση- 
µεία οπου σε ἄλλα ελικόπτερα αυτού του τυπου 
υπάρχουν τα πλευρικά καθίσµατα µε πλάτη το τοί- 
χώμα του χώρου του κινητήρα. 

Όταν οι πλευρικές συρόµενες πόρτες κλείνουν και 
ασφαλίζουν, είµαστε ἑτοιμοι για απογείωση. 

Ο εκπαιδευτής Υπλγὸς Σωτήρης Δέμης καταλαµβα- 
νειτο δεξἰ κάθισμα στο κόκπιτ και ο Ανθλγός Δημή- 
τρης Κωστάκης, ἑνας απὀ τους εκπαιδευόµενους 
βρίσκεται στα αριστερά ελέγχοντας το αεροσκά- 
φος, Ο δεύτερος εκπαιδευόµενος, Υπλγόὸς Θωμάς 
Ανάστος κάθεται πίσω κοντά στο πλευρικὀ παρά- 
θυρο και ο συντάκτης της «Π» στην αντιδιαµετρικά 
απ᾿ αυτον θέση. 

Ό θόρυβος και οι δονήσεις στην καμπίνα ἄκο- 
λουθούν τις στροφες του κινητήρα που ανεβαίνουν, 
Μετά απὀ µια-δμό δοκιμές η προοδευτική κίνηση 
του χειριστηρίου ελέγχου του βήματος του στρο- 
φείοι, στα αριστερά του καθίσµατος, φέρνειτο ελι- 
κόπτερο σε αιωρήση και ἀνοδο, ενώ συγχρόνως µια 
κίνηση του στικ µας κατευθινει εµπρὸς. Κερδί- 
ζσωμε συνεχώς ύψος ἑχοντας περάσει την περίµε- 
τρο του αεροδρομίου και κατευθυνόµαστε βορειο- 
δυτικἀ. Πίσω µας το δεύτερο ελικόπτερο του σχη- 
ματισμοῦ µας ἐχει επἰσης απογειωθεί και µας ακο- 
λουβθει. 

Περνᾶμε την ακτογραµµηῃ στα 200 περίπου πόδια 
καιπροσπερνᾶµε κάτω καιαριστερἁ µας την Κυλλή- 
νη. Εμπρός ανοίγεται η θάλασσα ἠρεμη αλλά καὶ 
πεδίο επικίνῶωνο. ὅπως θα διαπιστώσουμε παρακά- 
τω. Στο μεταξύ έχουμε πάρει θέσεις στο σχηµατι- 
σμὸ. ο οριίζοντιος διαχωρισμός των ὅωο σκαφώων εἰ- 
ναιπερίπου 2.000 πόδια. ενώ το δεύτερο ελικόπτε- 
ρο βρισκεται περίπου στη διπλάσια απόσταση πίσω 
μας και πετά χαμηλότερα. 

Τα μάτια όλων εἶναι στραµµενα προς τον ομρανό 
καθώς ἔχουμε κερδίσει 198 περίπου πόδια καιη σι- 
λουέτα των κορυφογραμμών της Κεφαλλονιάς ὅια- 
κρίνεται καθαρά εμπρὸς, ενώ η ταχύτητά µας μόλις 
Εεπερνατους 100 κόμβους. 

κάθε ἑνας απὀ τους χειριστές έχει ουσιαστικᾶ έναν 
τοµεα ευθύνης για την έρευνα 180” σε σχέση µε το 
διαμήκη άξονα του αεροσκάφους, Όποιος ὁμῶς κα- 
ταλαμβάνει τα πίσω καβίσµατα δίπλα στα πλευρικά 
παραθυρα Εχει επίσης αωτομάτως το ρόλο του πα- 
ρατηρητή. η ορατότητα προς τᾷ πίσω ἀπό το ελικό- 
πτερο εἶναι εξαιρετικά περιαρισµενη και εμφανίζει 
πολλους νεκροὺς τοµείς που πολλαπλασιάζονται, 
εάν υπάρχει ὀλλος εξοπλισμὸς τοποθετημένος 
εσωτερικά, πως για παραδειγμα στα ΑΒ.2 12Α ΦΙΛ. 
Επιπλέον οι επίπεδες διαφανείς επιφάνειες στις 
πόρτες δε βοηθουν καθολου στην παρατηρηση, 
Κάπου εδὼ ήδη αρχίζουμε να διαπιστώνουμε κἁι να 
επιβεβαιώνουμε αρκετά απ οσα προηγουμένως 
μας έχουν επισημάνει οι χειριστὲς τόσο των Ελικο- 
πτέρων, σα και των αεροπλάνων ή έχουν συζητη- 
θεί στη διάρκεια της ενημέρωσης, 

Οιπιλότοι των αεροσκαφών δε θεωρούν τα ελικὀ- 
πτερα -ακόμη και τα μεταφορικά- σαν εὐκολους 
στόχους, Η εξήγηση εἰναι φυσικά απλή. ΤΟ ελικὀ- 
πτερο πετωντας χαμηλά, κοντα στο εὔαφος µε µι- 
κρή σχετικά ταχύτητα βρίσκεται ουσιαστικά στο 
φυσικό του περιβάλλον. Αντίθετα ο πιλότος ενὸς 
μαχητικού έχει συνηθίσει να κινείται µε ταχύτητες 
500-600 κόµβοιις και͵ εάν το περιβάλλον το επιτρέ- 
πει.οε ύψη έως 200-θο0πόδια, Σε τέτοια ὁμωῶς απὀ- 
σταση απὀ το έδαφος, ενὠ ο πρωτος αισθάνεται 
σαν στο σπίτι του. ο δεύτερος εἶναι μάλλον άβολα, 
αφου ο χρόνος για να αποφύγει οποιαδήποτε εµγιό- 
δια εἶναι ελαχιστος και οι ελιγμοίπου µπορείνα 
εκτελέσει εἶναι περιορισμένοι. Έτσι, ενώ το ελικὀ- 
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πτερο ελίσσεται ανάμεσα στις μικρὲς ανωμαλίες 
του εδάφους, ακόμη ανάµεσα και σε δενδροστοι- 
χίες, ο χειριστής στο μαχητικό πρέπει πάντοτε να 
προσέχει µην οδηγηθεί στη μοιραία γ΄ αυτόν σύ- 
γκρουση µε κάποιο σταθερὀ εμπόδια, 

Το έδαφος ὁμως εἰναι σύμμαχος των ελικοπτέρων 
και για ἑναν ακόµη σημαντικότερο λόγο, Προσφέ- 
βει και ἄλλη φυσική κάλυψη και µε την κατάλληλη 
παραλλαγή το ελικόπτερο «δένει» µε το περιβάλ- 
λον καιη επισἠµανσή του εἶναι πολὺ δύσκολη και 
σε πολλὲς περιπτώσεις αδὑνατη απὀ τους πιλότους 
των µαχητικὠν, κάτιπου συνέβει στη διάρκεια των 
ασκἠσεών τις προηγούμενες ηµέρες ὅπως µας επι- 
σημαίνουν οι χειριστές των ελικοπτέρων. 

Η βάλασσα αντίθετα ιδιαίτερα σε κατάσταση ηρε- 
μίας δεν εἶναι ευνοϊκό περιβάλλον για τα ελικόπτε- 
ρα. αφού η ομοιομορφία που παρουσιάζει κάνει την 
επισήμανση εὔκολη, ενώ επιλέον απουσιάζει η 
δυνατότητα κάλυψης. Ετσι το ελικόπτερο δεν έχει 
πουθενά να διαφύγει και 
να κρυφτει. 

Η χαμηλή όμως πτήση 
εξουδετερώνει ὄχι µόνο 
µέρος απὀ τις ανώτερες 
επιδόσεις του αεροπλά- 
νου, αλλά καιτο σύνολο 
σχεδόν του ανώτερου εξο- 
πλισμού και οπλισμούπου 
ὀιαθέτει. Οι επιστροφές 
από το ἐδαφος αχρηστευ- 
ουν τα παλαιότεροι τύποι 
ρανταρπου δεν μπορούν 
πλέον να διακρίνουν τους 
στόχους σε κατόπτευση 
[σοκ ἄσινπ], ενώ η κάθο- 
ὅσς σε ύψΏας ποι θᾳ µπο- 
ρούσε να δώσει την ευκαι- 
ρία στο ραντάρ να έχει κά- 
ποια απόδοση δεν συν]- 
σταταιγιατους λόγους 
που προαναφέραμε. 

Τα νεότερα παλμικά Ντο- 
πλερ ρανταρ µε δυνατότη- 
τα κάτοπτεισης ἔχουν θε- 
ὠωρητικά την ικανότητα να 
εντοπίζουν στόχους που 
ἱπτανται χαμηλότερα απὀ 
το επίπεδο πτήσης τοι! αε- 
ροπλάνου, Και αυτὰ ὅμως 
αντιμετωπίζουν τα προ- 
βλήματά τους απὀ µειονδ- 
κτήματα που σχετίζονται 
με την βασική αρχἠ λει- 
τουβργίας τους, Η ικανύτη- 
τα να επισημαίνουν στὸ- 
Χους σε κατόπτευση βασί- 
ζεται στην ανἁάλυσητων 
επιστροφων που λαμβά- 
νουν «βάση του φαινόµε- 
νου Ντόπλερ- καιτην εξουδετέρωση όσων απὀ 
αυτὲς «φαίνονται» να προέρχονται απὀ ακίνητα 
αντικείµενα σε σχέση µε την πορεία του αεροσκά- 
φους, Έτσι μια στροφή του στὀχου κατά 90”5σε 
σχέση µε την πορείἰᾳ του διώκτη τον κάνει πλέον 
«αὐρατο» στο ραντάρ. 0 όλος φυσικά ελιγμός προ- 
υποθέτει ὅτι ο στόχος -το ελικόπτερο στην προκει- 
µένη περίπτωση- 8α έχει επίγνωση τῆς κατάστα- 
σης, έχοντας προειδοποιπθείἰ απὀ κάποιο σύστημα 
ΒΜΝΒ για την ὑπαρξη του παλμικού Ντόπλερ ρα- 
νταρ σε λειτουργία. Η ακινητοποίηση Του ελικοπτέ- 
ρου µε αιώρηση ἑχει επἰσης το ἰδιο αποτέλεσµα. 
σλλάὰ κανείς χειριστής που θᾳ ρωτήσετε δε θα κάνει 
αυτη την επιλογή, καθιστώντας το σκάφος του ακι- 
νητο στόχο σε κάθε εχθρική απειλή. 

Τα ραντάρ ὅμως αυτής της κατηγορίας παρουσιά- 
ζουν καιἄλλους περιορισμούς. Το σιστηµα απορρἰ- 
πτει «ψευδοεπιστραφές-στόχους» βάση µιας ελά- 
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χιστης ταχύτητας κίνησης που Βεωρείται σαν «κα- 
τὠφλι», ΤΟ εὖρος αυτής της ταχύτητας αναφοράς, 
αν και µπορεί να ρυθμιστεί (µε την επιλογἡ ἄλλων 
διαμορφώσεων του ραντάρ), ἑχει κατώτατο ὁριο 
που περιλαμβάνει μεγάλο φάσμα από τις ταχύτη- 
τες που συνήθως κινείται ἕνα ελικόπτερο. Το πρα- 
κτικό αποτέλεσµα εἶναι ότι στο φάσμα αυτό το Ελι- 
κόπτερο απορρίπτεται σαν εναέἑριος στόχος, επει- 
δἡ εξομοιώνεται λόγῳ ταχύτητας µε άλλα επίγεια 
οχήματα που κινούνται στο πεδίο της μάχης. 

Επιπλέον στα ραντὰρ τύπου Ντόπλερ η κίνηση του 
στροφείου (αν και το τελευταίο θεωρητικά πα- 
ρομσιάζει µια µεγάλη επιφάνεια αντανακλάσεων) 
προκαλεί φαινόμενα «παρεμβολών» µε το να πα- 
ρουσιάζει ρυθμικά αυξανοµενες και μειούμενες τα- 
χύτητες, καθώς τα πτερύγια μετακινούνται µε κάθε 
περιστροφή. Προηγμένα βεβαίως και ειδικευμένα 
συστήµατα επιτήρησης (ΑΝΑΟ5, -9ΤΑΒΕ κ.ἄ.) 
ἐχουν σαφώς περισσότερες δυνατότητες εντοπι- 


σμούὺ τέτοιων στόχων, αλλά η διαθεσιμότητα τους 
περιορίζεται σήµερα σε ορισµενες µεγάλες αερο- 
πορὶες. Έτσιστις περιασύτερες περιπτώσεις σε 
ὁ,Τι αφορά τον εντοπισμό τόσο ο πιλότος του ελι- 
κοπτέρου, όσο και 0 πιλότος του μαχητικού θασί- 
ζονται στην καλή τους ὁραση για να επισηµάνουν 
ο ένας τον άλλον. 

Ανάλογα προβλήµατα παρουσιάζει ὅμως και η χρη- 
ση του προηγµένου οπλισμούπου μεταφέρουν 
συνήθως τα μαχητικά. Π χρήση των πυραύλων ποι 
κατευθύνονται µε ρανταρ (ημιενεργου τύπου} είναι 
μάλλον αδύνατη. αφοἡ, ὀπως προαναφέραμε, η 
επισήμανση του ελικοπτέρου µε ραντάρ είναι εξαι- 
ρετικἀ δύσκολη. Ακόμη ὅμως και αν κάτι τέτοιο επι- 
τευχθεί, η διατήρηση της επαφής σε όλη τη διάρ- 
κεια της πτήσης τοι βλήµατος εἶναι αμφίβολη, 
αφού το ελικόπτερο µπορεί εὐκολα να «σπάσει» 
τον εγκλώβισμο. Βλήματα νεότερων γενεών καθο- 


Σχηµατιομός δύα ελικοπτέρων 


Η Η 
χαμηλὰ μια 


Σχηματισμός τεροᾶρων ελικοπτέρων 


| Ἡ Η 
/ ; ἡμηλά 
Ὃ ο ζεύγος 
-- Οι δύο τακτικοί ὄχηµα- 


μα τισµοί ελικοπτέρων 


που χρησιμοποιήθηκαν 
κατα την άσκηση. 


ΣχΧΗµατικη παράσταση 
µιας τωπικἠς εµπλοκής 
αεροσκάφους και ελι- 
κοπτἐρου, Στὸ πρώτο 
σκιτσο το μΩχηΤΙΚΟ ἐπι- 
τίθεται απὀ ώρα 12 και 
Το ΕΛΙΚόπΤΕΡΟ Εκτελεί 
αµέσως στροφή 80:. 


Στὺ δεύτερα σκίτσο τὸ 

μαχητικό κερδίζει 

ύψος, εκτελεί µισή πε- 
ριστροφή και επανέρχεται! γιά να θάλει το 
ελικόπτερο σε παραμέτρους θολἠς ἀπό ὥρα 
6. Προσπάθεια του ελικοπτέρου εἶναι ΕΚΤε- 
λώντας κλειστή στρυφή να κατευθυνβεί 
προς το κέντρα της διαμέτρου που διαγρά- 
φειη στροφή του μαχητικού. 


Το ελικόπτερο 
πετώνιας χαμηλά, 


κοντή στο έδαφος 


μὲ µικρή σχετικά 


ταχύτητα βρίοκεται 


ουσιαστικά στο φυσικό 
του περιβάλλον. 
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Η φάση της αεροκίνησης έφτασε στο σηµείο της απο- 
Βίθασης των απιθατών του ελικοπτέρου στο σεροδρό- 
µιο τοι Επιταλίου, 


Ἀπογείωση προς το χώρα της αποστολής. 
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δηγσύµενα µε ροντάρ (ενεργού τύπου] ίσως έχουν 
οριακά καλύτερες δυνατότητες, το κόστος όµως 
και ῃ διαθεσιμότητά τους κάνει τη χρήση τους ενα- 
ντίον ελικοπτέρων μᾶλλον απαγορευτική. 

Στα βλήματα που καβθοδηγούνται απὀ την υπέρυθρη 
ακτινοβολία ποι! εκπέμπει ο στόχος η Υσιτνίαση µε 
το ἐδαφος προκαλεἰ ανεπιθύμητες παρεμβολές, 
Ακόμη όμως και αν ἑνα τέτοιο βλήμα εκτοξευθεί µε 
επιτυχία εναντίον ενός ελικοπτέρου, δεν είναι σἰ- 
γουρο ότιη εμπλοκή θᾳ καταλήξει σς κατάρριψη. 
Τα σµστήµατα πυροδότησης εἶναι εξαιρετικἁ ευά- 
λωτα σε χαμηλό ύψος και στη διάρκεια των ελιγμών 
υπάρχει µεγάλη πιθανότητα να προκληθεί πρόωρη 
ἐκρηξη της κεφαλής. Θα πρέπει επἰσης να σημειώ- 
σουµε ότι σε πολλές περιπτώσεις σύγχρονα µετα- 
γωγικά καιτα περισσότερα επιθετικά ελικόπτερα εἷ- 
ναι σήµερα εξοπλισμένα µε συστήµατα που μειώ- 
νουν το υπέρυθρο ἴχνος των κινητήρων, ενώ διαθέ- 
τουν ακὀμῃ εκτοξευτὲς παραπλανητικὠν φωτοβο- 
λίδων, 

Πἰσω όμως στην αποστολή. Τα δύο Ε-ά που εκτε- 
λούν ΟΑΡ (Όοπιραί Αἱ Ραίτο!] διαγράφουν ήδη κύ- 
κλους από επάνω µας, Κάθε τόσο τα δύο ελικόπτε- 
ρᾳ αλλάζουν σχετικές θέσεις διατηρώντας ὁμωςτις 
μεταξύ τους αποστάσεις. Ετσι, αν και εξακο- 
λουθούμε να έχουµε τη θέση του αρχηγού του σχη- 
ματισμού, το δεύτερο «Χιούι» βρίσκεται πότε στα 
αριστερά και πὀτε στα δεξιά µας. Ὁπως και στα µα- 
χητικά, ἔτσι και εδώ π τήρηση του σχηματισμού και 
κυρίως η γνώση της θέσης του «δεύτερου» αποτε- 
λεί στην κυριολεξία ζήτημα ζωής ἡ θανάτου. 

Και στα ελικόπτερα στη διάρκεια της αεροµαχίας, ἡ 
εχθρικἠς προσβολἠς αν θέλετε. λόγω των διαχωρι- 
σμών του σχηματισμού υπάρχει πάντα το «ΕμΠλε- 
κόµενο» καιτο «ελεύθερο» µέρος, ὁηλαδή το αερο- 
σκάφος που δέχεται άμεσα την προσβολή και αυτὸ 
που ανήκει μεν στον ἶδιο σχηματισμό, αλλά δεν 
απειλείται άμεσα. 

Εδώ εἶναι και η βασική διαφορά µε µια αερομαχία 
όπου το «εμπλεκόμενο» µέρος προσπαθεί να αντι- 
µετωπίσει την απειλή, ενώ το «ελεύθερο» προσπα- 
θεἰναβόλειτον αντίπαλο σε θέση βολής. Στην περί- 
πτωση των ελικοπτέρων το «εμπλεκόμενο» µέρος 
προσπαθεί να απεµπλακεί, ενώ τα «ελεύθερο» να 
εκμεταλλευτεί την ευκαιρία και να διαφύγει. Ενώ 
δηλαδή στην εμπλοκή μαχητικών στόχος εἶναιη 
επικράτηση, στη δεύτερη -που ισχύει ακόµη και για 
εξοπλισμένα ελικόπτερα- είναι απλώς η επιθίωση 
έναντι ενός ασύγκριτα υπέρτερου αντιπάλου. 

Η ιδανική περίπτωση προσβολής εἶναι για τα µαχη- 
τικά να αιφνιδιάσουν τα ελικόπτερᾶ και να τα πλἠ- 
ξουν, πιθανότητα µε βολή πυροβόλων (ἰτασκίπα ἡ 
«πᾶρςποί). Γι αυτό τα μάτια όλων είναι στραμμένα 
έξω, 

«Ώρα 11, ψηλά» έρχεται η προειδοποίηση για την 
επίθεση τών δύο «εχθρικών» Φάντομ, 5νὠ η συνο- 
δεἰα µας σπεύδει να τα αντιμετωπίσει, Σχεδόν ακα- 
ριαία το ελικόπτερο αρχίζει µια βύθιση, ενώ ταυτό- 
χρονα στρέφει προς την απειλή, εκτελώντας ένα 
κλασικό ελιγμό διαφυγής. 

Η στροφή προς τον αντίπαλο παρουσιάζει δύο πλε- 
ονεκτήµατα: 

πρώτον αυξάνει σηµαντικά την ταχύτητα µε την 
οποία τα δύο αεροσκάφη πλησιάζουν το ένα το ἆλ- 
λο. Έτσι μειώνεται ο Χρόνος που έχει στη διάθεσὴ 
του ο πιλότος του μαχητικού για την εκτέλεση βο- 
λής, 

Δεύτερον. έχοντας τον εχθρό σε διαρκἡ και πλήρη 
ορατότητα µπορεί κανείς να αντιδράσει σε κάθε του 
κίνηση. 

Οιεπιταχύνσεις σε σύγκριση µε ένα αεροπλάνο δεν 
είναι µεγάλες, αλλά οι πολύ μικρές ακτίνες στρο- 
φής που ὄχειτο ελικόπτερο σε σχἑση µετο περο- 
πλάνο κάγειτον «κόσμο να στριφογυρνᾶει», ἕνα 
συναίσθημα ιδιαίτερα έντονο γιατον επιβάτη των 
πίσω θέσεων. Αν και εἶχαμε στο παρελθὀν κάποιες 
παρόμοιες εµπειρίες, τα όσα εξελίσσονται δεν επι- 


δέχονται προετοιμασίας ἡ μπορούν εὔκολα να απο- 
τελέσουν συνήθεια. 

Το αλεξηνέμµιο ποµ πριν απὀ λίγα δευτερόλεπτα 
ήταν γεμάτο απὀ ουρανό, έχει γεμίσει τώρα απὀ τη 
θάλασσα του Ιονίου που πλησιάζει γρήγορα, μόλις 
4008 πόδια κάτω µας. Παρόλο τον ελιγμό, μπορούμε 
ακόμη -με αρκετή όμως προσπάθεια- να διακρἰ- 
νουµε απὀ το πλευρικό παράθυρο το δεύτερο ελικό- 
πτερο του σχηματισμού που εκτελεί και αυτό παρό- 
μοιο ελιγμό διαφυγής πριν χαθεί κάτω απὀ την ουρά 
μας, ενώ έχουμε ολοκληρώσει σχεδὀν στροφή µι- 
σού ημικύκλιοιυ σε σχέση µε την αρχική πορεία µας. 
Με την άκρη του ματιού «πιάνουµε» τον ἑναν απὀ 
τους χειριστές που παρακολουθεί και αυτόςτο 
«νούμερο δύο», ενώ όμως τα μάτια του ερευνούν 
αδιάκοπα τον ορίζοντα, Καθώς το ελικόπτερα ορι- 
ζοντιώνεται και αρχίζει µια αργή στροφή προς την 
αρχική µας διεύθυνση, διακρίνουμε ἑνα μικρό σκού- 
ρο σηµάδιπου διαγράφει ένα γρήγορο τόξο παράλ- 
ληλᾶ µε τον ορίζοντα πριν γίΝει η χαρακτηριστικἠ 
«σταμροειδής» σιλουέτα του Ε-ρ. ελιγμός που εἰ- 
Χαμε εκτελέσει αμέσως πριν για τα Γ-ά, πιθανότατα 
είχε χαλάσειτις παραμέτρους βολής της αρχικής 
προσβολής του. Τώρα όμως µας προσβάλλει σχε- 
δόν κατά μέτωπο µε µικρή γωνία βύθισης και απὀ 
αρκετά µεγάλη απόσταση, συνθήκες δηλαδή που 
ευνοούν µια επιτυχία. Σχεδόν ακαριαία µπαἰνουµε 
και πόλι σε βύθιση και απὀτομη στροφή. 

Αργότερα έχουµε την ευκαιρία να αναλύσουμε τις 
προσβολές καιτους ελιγμοὺς διαφυγής, Ένα µαχη- 
τικὀ προσεγγίζει για τη βολή, συνήθως απὀ µεγολὺ- 
τερο ύψος µε ελαφρά βύθιση. Εχοντας επισημάνει 
την απειλἠ και στρέφοντας προς αυτή, ὀπως προσ- 
ναφέραμε,το ελικόπτερο στρέφει απότομα κατά 
307-455 αναγκάζοντας το διώκτη του να «πλαγιᾶ- 
σει» στρέφοντας για να διορθώσει τη σκόπευση, 
θέση που κάνειτην προσβολή δυσκολότερη, ενώ η 
βύθιση του αεροπλάνου γίνεται όλα Και πιο απότο- 
µη. Το μεγάλο πλεονέκτημα του ελικοπτέρου στην 
εμπλοκή εἶναι οι εξαιρετικά μικρὲς ακτίνες στροφής 
που µπορεί να επιτύχει τόσο απόλυτα, ὁσο και 
συγκριτικά µε ἑνα μαχητικό. Έτσι οποιοσδήποτε 
χωρικός διαχωρισμός στις πορείες τών δήο αερο- 
σκαφών μετατρέπεται εὔκολα σε µεγάλες γῶνια- 
κὲς αποκλίσεις. 

Μόλις το μαχητικό πλησιάζει και πάλι σε θέση βο- 
λής, σ πιλότος του ελικοπτέρου ὄεν έχει παρά να 
στρὲψει και πάλι απότομα προς την ἄλλη κατεί- 
θύνση διαγράφοντος ένα τόξο που θᾳ φέρειτον 
αντίπαλο απὀ την άλλη πλευρά του ργχοις του, 
κάτιπου θα αναγκάσει και πάλιτα αεροπλάνο να 
«πλαγιάσει» και να στρέψει. για να προσπαθήσει να 
φέρει και πάλι το στόχα στο σκοπευτικὀ. Η μεταξύ 
τους όμως απὀσταση όλο και μειώνεται και το µα- 
χητικό χάνει ραγδαία ύψος, Αναλόγως µε την αρχι- 
κἡ απόσταση, δύο ἡ τρεις τέτοιοι ελιγμοί εἶναι ικα- 
νοί να καταναλώσοιιν το χρόνο πριν το εχβρικὀ αξ- 
ροπλάνο πλησιάσει τόσο κοντά και βρεθεἰ πέρα απὀ 
την ελάχιστη απὀσταση βολής. 

Ενώ όμως το Ε-Φ έχει εκτελέσει την προσβολή του 
και απομακρύνεται, η απειλἠ εἶναι τώρα ἑνα επερ- 
χόμενο Ε-4 που ἐχει διαφυγει των αεροσκαφών 
ΟΑΡ και µας προσβάλλει µε τη σειρά του. 0 στόχος 
του, ενώ βρἰσκεται στο σκέλος εισόδου της επίθε- 
σης, εἶναι το «ΝΟ2» ελικόπτερο του σχηματισμού. 
Αυτό µας δίνει την ευκαιρία να απομακρυνθούμε, 
ενώ εκτελούμε και εμείς ελιγμό διαφυγής, 0 πιλό- 
τος του «Φάντομ» ἐχοντας σημειώσει πιθανότατα 
ἠδη µια επιτυχία προσπαθεί να προσβάλει στη 
συνέχεια και εμάς, Ο διαχωρισμός µας όμως εἶναι 
αρκετὸς, ὥστε η στροφή που επιχειρεἰ να µην εἶναι 
αρκετή για να βρεβεἰ σε παραμέτρους βολἠς. Απο 
τέλεσµα εἶναι να περάσει ανάμεσα απὀ τα δύο ελι- 
κόπτερα. ενώ το ρύγχος µας τον παρακολουθεί 
συνεχώς, Και εδῶ οι κανόνες ασφαλείας είναι σᾳ- 
φείς. Τα αεροπλάνα πρέπει να ὀείχνουν ιδιαίτερη 
προσοχἡ στις κοντινὲς διελεύσεις, ὥστε το ρεύμα 
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των καυσαερίων (οκηᾶιςί ΡΗΡΡΙΕ] να µη διασχίσει 
την πορεία των ελικοπτέρων σε απύόσταση μικρότε- 
ρη των 2.000 ποδών, Αντίθετα σε πραγματικές 
συνθήκες, η τεχνική αυτή µπορεί να χρησιµοποιηθεί 
σαν όπλο για ελικόπτερα πολὺ κοντά στο έδαφος, 

Το Ε-ὰ συνεχίζει µε µια παρατεταμένη, σχεδόν κα- 
τακὀρυφη ἀνοδο για να επιχειρήσει τη δεύτερη επί- 
Βεσήτου. Οι µετακαυστήρες του λάμπουν καθώς 
χάνεται ψηλά µας, Εάν βρισκόµασταν πάνω απὀ το 
πεδίο της μάχης ἦ τα ελικόπτερα που προσέβαλε 
ήταν εξοπλισμένα, η ενέργεια αυτή δεν θα ήταν η 
καλύτερη που θᾳ μπορούσε να κάνει. Ένας πύ- 
ραυλος που θᾳ σίχε εκτοξευτεί εἶτε απὀ το ελικό- 
πτερο -τώρα σε θέση βολής» εἰτε απὀ το έδαφος, θα 
το ακολουθούσε, µε σημαντικές πιθανότητες κα- 
τἀρριψής του. Μια ἄλλη όμως σιλουέτα αεροπλά- 
νου περνά κοντά µας στη διεύθυνση και το επίπεδο 
πτήσης µας διαγράφοντας ένα τόξο παράλληλο 
προς την πορεἰα µας, Αιφνιδιάζειτο σχηματισμό 
από τη θέση «Ώρα 6» και στο σκέλος εισόδου ση- 
μειώνει µια Επιτυχία. Ξαναγυρίζει όμως γιατον 
δεύτερο. Το χάνουμε στη «νεκρή» γωνία της ορο- 


φἠς, αν και οι χειριστὲς το παρακολουθούν και 
έχουν αρχίσει ἠδη τον ελιγμό διαφυγής, Αναμένο- 
ντας ὀτιτο «αγνώστου -για µας ακόµη- τύπου» αξ- 
ροσκάφος θα διαγράψει ένα ημικύκλιο πριν µας 
προσβάλει και πάλι, το περιμένουμε κοιτώντας απὀ 
το παράθυρο της ἀλλης πόρτας. Λίγα δευτερόλε- 
πτα όμως αργότερα ένας «σταυρός» που µεγαλώ- 
ψει «γεμίζει» το αλεξηγέµιο και µετά εξαφανίζεται. 
Το Τ-οΕ µετά την κοντινή διέλευση έχει εκτελέσει 
µια ἄνοδο που συνοδεύται απὸο απότομη κλειστὴ 
στροφή και βύθιση που το φέρνει μετωπικά µε την 
πορεία µας, Η ευελιξία του τύπου επιβεβαιώνεται 
για ἄλλη µια φορά. 

Έχει απὀ πριν συμφωνηθεί ότι στο πρωτο αυτό στά- 
διο της αποστολής τα «εχθρικά» αεροπλάνα θᾳ 
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εκτελέσουν τρεις ἡ τέσσερις προσβολές, Μας φαῖί- 
γονται ὅμως πολύ περισσότερες, καθώς το ελικό- 
πτερο κάνει συνεχείς ελιγμούς και κλειδωνίζεται 
σε κἀθε απότομη στροφή και βύθιση. Η στάθµη καιη 
ἔνταση του χαρακτηριστικού πλαταγισμού του 
στροφείου αλλάζει σε κάθε τέτοια περίπτωση κάτω 
από την πίεση των αεροδυναμικὠν δυνάμεων που 
αναπτύσσονται, αλλά το σκάφος είναι σταθερὀ και 
κάτω απὀ συνεχἠ ἔλεγχο. Το εντυπωσιακότερο βὲ- 
βαια στοιχεία εἶναι ότι οι ελιγμοί εκτελούνται µέσα 
σε ἑνα στενὸ φάσμα ύψους ανάμεσα στα 400 καιτα 
τ00-Β00 πόδια. Χαμηλότερα θα παραβιάζαμε το 
ὁριο ασφαλείας χαμηλής πτήσης, κάτι που δεν ἐγι- 
νε σε καμιά περίπτωση, ενώ υψηλότερα θα δείναµε 
μεγαλύτερα περιθώρια κινήσεων, ρα και πλεονθ- 
κτήµατα στους διώκτες µας. 

Οι συνεχείς και αλλεπάλληλες εµπλοκές δεν απο- 
σπούν τους χειριστές απὀ τον πρωταρχικό µας σκο- 
πό που εἰναι η ολοκλήρωση της αποστολἠς, η μετά- 
βαση δηλαδή του σχηματισμού στον αντικειμενικό 
σκοπό, το σηµείο εναλλαγής πληρώματος δηλαδή 
στην αιτωλοακαρνανική ακτή. Έτσι, µετά απὀ κάθε 


ελιγμό τα ελικόπτερα διορθώνουν την πορεία τους 
που τώρα µας φέρνει ανοικτά της νησίδας Οξειᾶ. 
Διασχίζουμε την ακτἠ αµέσως µετά πάνω απο τις 
πολλές αλυκὲς που υπάρχουν στην περιοχή, ενώ 
ελαττώνουµε συνεχώς ύψος, προετοιμαζόμενοι 
γιατην προσγείωση. Οι πρόσφατες βροχές έχουν 
κάνειτο ἔδαφος μαλακό και επικίνδυνο. Εὰν ἑνα 
απὀ τα πέδιλα βουλιάξει, υπάρχει κίνδυνος να 
ακουμπίσει κάτω ἑνα από τα δήο στροφεία µε κατα- 
στροφικἁ αποτελέσµατα. Ετσι οι πιλότοι ψάχνουν 
µε προσοχἠ το σηµείο προσγείωσης και επιλέγουν 
στἐρεο ἐἔδαφος όπως αγροτικούς δρόµουςπου 
έχουν «πατηθεί» πρόσφατα από οχήματα. 

Απέχουμε τώρα ελάχιστα µέτρα απὀ το ἔδαφος, 
ενώ η πρόσθια ταχύτητά µας μηδενίζεται και το 


Το Χιούιτου Ε.Σ, στο φισικὀ 
του περιθάλλου, όπου ἡ 

αποκἀλυψή του απὀ το αντί- 
παλο μαχητικὀ εἶναι εξαιρε: 
τικά ὕυσκολη. 


Ενώ δηλαδή 
στην εμπλοκή 


μαχητικών στόχος είναι ή 


επικράτηση. 


στη δεύτερη -που ισχύει 


ακόµη και για εξοπλισµέ- 


γα ελικόπτερα: είναι 
απλώς η επιβίωση 
έναντι ενός ασύγκριτα 


υπέρτερου αντιπάλον. 
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Το Ε-5Α µε χειριστή τον Σµη- 
ναγὸ Γιώργο Ζαχαρόπουλο 
και εξοπλισμένο µε πυραύ- 

λους ΑΙΜ-9Ρ4, τροχοδροµεί 
για την απογείωση. 


Το Τ-2Ε που μετείχε στην 
ήσκηση απἑδειξε την Ιδιαίτε» 
ρᾳ µεγάλη ευελιξία του και 
την (κονότητά Του να αντιµε- 
τωπίζε µε µεγάλη επιτυχία 
τα ελικόπτερα, 


Το Ε-4Ε της ογΩχαίτισης ετοϊ- 
µάζεται να απογειωθεῖ, γία 
γα εκτελέσει την αποστολή 
προστασίας των ελικοπτέ- 

ρων (6 οιημαϊ ΑΙ; βαϊτοι), µὲ- 
Χρι αυτά να διεκπεραιωθούν 
µε ασφάλεια στην ακτή. ποι 
αποτελεί και το πιο κατάλλη- 

λο περιθάλλον απόκρυψης, 
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ρύγχος του ελικοπτέρου έχει µικρή κλίση προς τα 
πάνω. Τα πέδιλα ακομμπούν στο ἐδαφος και οι δύο 
εκπαιδευόµενοι χειριστές αλλάζουν γρήγορα θε- 
σεις, Η αλλαγἡ αυτή. εάν υπάρχει αναγκη, μπορεί 
να γίνει και στον αέρα. αλλά η πρακτική εἶναι να γἱ- 
γεται στο ἐδαφος. Λιγότερα απὀ 100 µέτρα παρα- 
κάτω και το δεύτερο ελικόπτερο του σχηματισμού 
προσγειώνεται για τον ἰδιο σκοπὀ, Η όλη διαδικασία 
δεν απαιτεὶ παρά δύο λεπτᾶ πριν βρεθούμε και πάλι 
στον αερα για το δεύτερο σκἑλος της ἀσκησης µε 
διαδρομή προς την Ανδραβίδα, ο ωὠχρος χειµωνιάτι- 
κος ήλιος εἶναι τώρα στα αριστερἆ µας, καθώςο 
οχηματιοµός συγκροτείται και πάλι µε παρεία νό- 
τια:νοτιανατολική. Πέντε µε επτά χιλιαδες πόδια 
υψηλότερα, τα δὺο Ε-4Ε εξακολουθούν την περιπο- 
λία τους, ἑτοιμα να αναχαιτήσουν τα εχθρικά µαχη- 
τικά. 

Στα µέσα περίπου της διαδρομής επιστραφήστα «ε- 
χθρικά» μαχητικά µας επιτίθενται και πάλι και τα 
όσα περιγράψαμµε λἰγο παραπάνω επαναλαμβάνο- 
νται καιπάλι, Η ακριβής αναδρομή στις εµπλοκέὲς εἷ- 
ναι μάλλον δύσκολη. αφού τα πάντα συμβαίνουν 
γύρω µας πάρα πολύ γρήγορα, Εχοντας ὁμως ξεπε- 
ῥάσει το ἄγχος του τι προκειται να συμβεί µπορου- 
µε τώρα πιο εὐκολα να παρακολουθήσουμε τα αε- 


ροπλάνα, καθὼς στριφογυρίζουν γυρῶ µας και πα- 
ρόλο που οι ελιγμοί διαφωγής εἶναι συνεχείς, Προ- 
σπαθούµε να απαθανατίσουµε τις εκπληκτικές σκη- 
γὲς, αλλά η φωτογράφηση εἶναι πολύ δύσκολη. 
Πρέπει να ξεχάσουμε τις καλοστηµέγνες πόζες που 
έχουµε συνηβίσει. Εδώ πρὀκειται για πραγματικές 
εµπλοκές, Εάν είμαστε τωχεροί -παρακολουθώντας 
καιτις υποδείξεις των µελών του πληρώματος- επι- 
σηµαίΐνουμµε κάποια απὀ τα αεροπλάνα, τις περισσὀ- 
τερες φορές στο σκέλος εξόδου της επίθεσης, αλ- 
λὰ μετακινούνται εκτός θεας ἡ εκτός τῆς.., ακτίνας 
δράσης του φακού της φωτογραφικής μηχανής µε 
αστραπιαία ταχύτητα. 

Και πάλι κάθε «εχθρικό» μαχητικό εκτελεί τρεις- 
τέσσερις προσβολες πριν αποχωρήσουν επιστρέ- 
φοντας στη βάση τους, Τους ακολουθούμε αλλά µε 
την ταχύτητα των 100-110 κόμβων θα χρειαστούµε 
ἄλλα 15 περίπου λεπτὰ πριν περάσουμε την πελο- 
ποννησιακή ακτή και προσγειωθούµε στο ἑλικοδρό- 
µιο της 117 Π.Μ. Συνολικἡ διάρκεια της αποστολής: 
ον 

Ώταν η πόρτα του ελικοπτέρου ανοίγει και πατάμε 
και πάλι στο εδαφος, το συναίσθημα που µας πληµ- 
μυρίζει εἶναι αυτὸ που έχει κανείς, όταν παίρνει µια 
βαθιά αναπνοή, αφούὺ έχει κρατήσει την ανάσα του 
για µεγάλο χρονικό διάστηµα, 

Στα λίγα λεπτά που μεσολαβούν, ενώ περιμένουμε 
τα οχήματα που θα µας μεταφέρουν πίσω στην αἰ- 
ϐουσα ενημέρωσης, ἔχουμε την εωκαιρία να σιζη- 
πήσουμε µε τους χειριστές και να αποσαφηνίσουµε 
ἠ να επιβεβαιώσουμε αρκετὲς από τις λεπτομέρειες 
των όσων διαδραμµατίστηκαν την προηγοὔμµενη 
ρα, Τη συζἠτησή µας διακάπτει η ἑλευση του λ- 
λου ζεύγους των ελικοπτέρων. Το ΑΒ,2Ί9ΑΞΝ ἑνα 
λεπτὸ αργότερα προσγειώγεται ανάμεσά µας, ενώ 
το ελικόπτερο της Αεροπορίας χάνεται πίσω απὀ τᾳ 
υπόστεγα πριν σβήσει και 0 θόρυβος του κινητήρα 
του, Πριν από εμᾶς έχουν επιστρέψει και τα περισ- 
σότερα απὀ τα αεροπλάνα που έλαβαν µέρος στην 
σκηση. 

Μισή ὥρα περίπου αργότερα βρισκόμαστε και πάλι 
συγκεντρωμένοι για την απενηµέρωση (ἀερήεῄπᾳ). 
Οι αξιωματικοίτου ΣΟΤ παίρνουν το λόγο ο ένας 
µετά τον ἀλλο για την αξιολόγηση της επιχείρησης. 
Μην περιµένεται να ακούσετε ἑναν απολογισμό για 
ψίκες και σκορ στο στιλ ποδοσφαιρικών αποτελε- 
σµόάτων, Οι ασκήσεις αυτού 
του τύπου εἶναι µια εκπαἰ- 
δευση που αφορά τα δύο 
µέρη, τα μαχητικά καιτᾳ 
ελικόπτερα. Στο περιβάἀλ- 
λον του Αιγαίου υπάρχειτο 
σκηνικὀ για την υλοποίηση 
µιας αερομεταφερόμενης 
επιχείρησης όπως ακριβώς 
την περιγράφουν τα ΒΥΧΕΙ- 
ρίδια τακτικἠς σε όλα τα 
στρατιωτικἁ σχολεία του 
κόσμου. Από την ἄλλη 
πλευρά οποιαδήποτε δόγ- 
μα ἅμωνας των νησιών του 
αρχιπελάγους δεν µπορεί 
να αγνοήσει τη χρήση ελι- 
κοπτέρων για την ενίσχυση 
των αμυνομένων ἡ την 
Εκτέλεση τακτικών ελιγ- 
μών. Έτσι η κατανόηση τό- 
σο τών προβλημάτων προ- 
στασίας, αλλά και προσβο- 
λὴς αερομεταφερόμενων 
επιχειρήσεων ἔχει ὑψιστη 
σημασία. ενῶ επιπλέον 
αποδεικνύει για ἀλλῃ µια 
φορα την πολωπλοκότητα 
του Ελληνικού ἁμυντικού 
Προβλήματος. 

Οι αξιωματικοίτοι ΣΟΤ, εκ- 
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παιδευτές και αρχηγοί σχηµατισµων που εναλλάσ- 
σονται στο βήμα συμφωνούν ότι η ἄσκηση υπήρξε 
επιτυχημένη. Τα ελικόπτερα τήρησαν τους σχημµα- 
τισμοὺς τους και εξετέλεσαν τους ενδεδειγµένους 
Ελιγμοὺς διαφυγής στις συντονισμένες προσβολές 
των μαχητικών, Πάνω όμως απ' όλα υπήρξε µια επι- 
χείρηση που εξελίχθηκε χωρίς την πραμικρή παρά- 
βαση των κανόνων ασφαλείας και χωρίς κανένα ἆλ- 
λαο συµβὰν, Μικρά πραβλήμµατα επικοινώνιὼν και 
συνεργασίας αναλύονται και αντιμετωπίζονται 
ἀμεσα, ὥστε να εκλείψουν στην επόμενη ἄσκηση 
που σχεδιάζεται για το ἰδιο απόγειµα. 

Η απογειµατινή επιχείρηση εἰναι περισσότερο πε- 
ρίπλοκη, αφού αφορά σχηµατισµά τεσσάρων ελικο- 
πτέρων που θᾳ προσβληθοὺν απὀ Ε-4Ε. ενώτα Ε- 
5Α και Τ-2Ε θα έχουν το ρόλο ΟΑΡ, Η διαδικασία 
ενημέρωσης που ακολουθήθηκε το πρωί επαναλαµ- 
βάνετοι και τώρα, 

0 σχηματισμὸς τῶν τεσσάρων σκαφὠν που αντι- 
προσωπείἰει µια χαρακτηριστική περίπτωση επιχεῖί- 
ρησης αερομεταφοράς παρουσιάζει μεγαλύτερες 
ὄυσκολίες. αφού και πάλι ο ακρογωνιαίος λίθος της 
άμυνας, η τήρηση τοι! σχηματισμού, Π συνεργασία 
ανάμεσα στα ελικόπτερα και η ανά πάσα στιγµή 
γνώση του τι κάνουν καιπού βρίσκονται οι υπόλοι- 
ποι εἶναι ασφαλώςπιο περίπλοκες. 


Οι εντυπώσεις από το έδαφος 
Καθώς τα πληρώματα των ᾱξ- 
ᾳοσκαφῶν καιο Φ,Κ. ἐπαιρ- 
ναντις Βέσειςστους για την 
απογείωση, µια ἄλλη επιχεῖ- 
ρηση ἀρχιζε απὀ το έδαφος, 
ΟΓ.Χ, καιο 8,Η. θα παρακο- 
λουθουσαν την εξέλιξη της 
όλης επιχεἰρησης καιθα φω- 
τογράφιζαν τις απο-προσγει- 
ῴσεις των αεροσκαφων, 
Κατά τη διάρκεια των προε- 
τοιµασιων απογείωσηςτων 
αεροσκαφών, µεταφερθηκα- 
µε στο αποκλειστικἁ προορι- 
σμένο για τις ανάγκες τὸ 
ΚΕΑΤ ραντάρ επιτήρησης 
Τρ89-43 µε τὸν κὠδικὸ 
ΟΜΗΡΩΣ. 

Μετά την υποδοχή απὀ τον 
Αιοικητή του ραντάρ αντισµηναρχο (ΕΑ}Γ. Μακρη, 
µπήκαμε στον ειδικό κλωβό µετις κονσόλες τοι ρᾳ- 
ντὰρ ὁπου οἱ αξιωματικοί ελεγκτὲς αεράµυνας Σµη- 
ναγὸς Ν. Ζαφειρόπουλος και Υποσμηναγὸς ἂ, Δια- 
κουµάκος θα παρακολουβούσαν συνεχώς την πο- 
ρεία της ἁσκησης και θα την κατηύΒηναν σύμφωνα 
µε το σεναριο, Καρφωμένοι μπροστά στις οθόνες 
των ραντάρ και µε εντεταµένες τις αισθήσεις. πα- 
ρακολουθούσαν την πορεία των αεροσκαφών και 
των ελικοπτέρων αφουγκραζόµενοι ταυτόχρονα 
καθε επικοινωνία μεταξύ τους, ἑτοιμοι να παρέμ- 
βουν και να δώσουν τις κατάλληλες οδηγίες ὀποτε 
χρειαζόταν. 0 ρόλος τους εἶναι καθοριστικὸς στην 
Επιτυχία µιας ἀσκησης τετοιας πολυπλοκότητας, 
ὑπως άλλωστε συμβαίνει και στις επιχειρησιακές 
συνθήκες του Αιγαίου όπου οι ελεγκτές αερᾶµυνας 
επανδρώνουν όλα τα ραντάρ ἐγκαιρης προειδοπιοί- 
ησης της Π.Α. Συχνά π συμβολή αυτών των ανθρῶ- 
πων ποι αποτελούν τὰ αυτιά καιτα μάτια των πιλό- 
των των μαχητικών παραγνωρίζεται ἡ και αγνοει- 
ται, Χρειάζεται µια εκ του σύνεγγυς εξέταση της 
συμβολής τους, για να γίνει αντιληπτό το µέγεθος 
του έργου που επιτελούν µε αυταπάρνηση και 
πραγματική αγωνία, καθὠς παρακολουθούν τη δὲ- 
σµη του ραντάρ να σαρώνει µονότονα την οθόνη. 
Ξέρουν ὅτι απὀ την προσοχή τους εξαρτᾶται. στην 
κυριολεξία, η ζωή των συναδέλφων τους στον αέ- 
ρα. 

Σιγά σιγά τα αεροσκάφη αρχίζουν να απογειώνο- 
γταικαιτα στίγματα τους να σχηματίζονται στην 
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Οθόνη. Ωστόσο µόνο ενα ἐεµπειρο μάτι µπορείνα τα 
διακρίνει µε άνεση, καθώς το χαμηλό ύψος πτήσης 
τα κάνει να αναμιγνύονται µε τις επιστροφές από 
το έδαφος και την επιφάνεια της θάλασσας, Μόνο 
όταν ανοίγουν τα συστὴµατα ΙΕΕ (συσκευές ανα- 
γνώρισης Φφίλιου ἡ εχθρικού αεροσκάφους), η απο- 
κωδικοποίηση τῶν σημάτων τους εµφανίζεται µε 
ευκρίνεια πάνω στην οθόνη. Λίγο προηγουμένως 
Πκούσαμµε στα ακουστικά απὀ τον πύργο ελέγχου 
ὁτιτο αεροσκάφος του Διοικητού του ΚΕΑΤΠΑ- 
ρουσίασε πρόβλημα και µαταίώσε την απογεἰωση. 
Λίγο αργότερα ο Σµήναρχος Α. Μπαλάφας και ο 
ὙΥποσμηναγός ζαγοριανόπουλος ξαναβρέβηκαν 
στον αέρα. αλλάζοντας αεροσκάφος, Περνά αρκε- 
τὴ ώρα μέχριτα ελικόπτερα καιτα αεροσκάφη να 
φτάσουν στις προκαθορισµένες θὲσεις για την 
έναρξη της άσκησης, Ωστόσο µετά το μακρύ διά- 
στηµα φαινοµενικἠς απραξίας όλα εἶναι έτοιμα για 
να µπειτο σενάριο σε εφαρµογή. Η φωνή του 
ΟΜΗΡΟΣ απευθύνεται προς όλα τα αεροσκάφη 
στον αἐρα που οι σχετικές τους πλέον θέσεις 
συμπίπτουν µε τα προδιαγεγραμμµένα σηµεία στον 
πρόχειρα σχεδιασμένο χάρτη πανω στην οθόνη του 
ραντάρ. ο υποσμηναγὸς Διακουμάκος δίνει το συν- 
θηµα; «Αρχίζουµε». 

Μετὰ απὀ μικρό διάστηµα οι αρχικά σποραδικές Επι- 
κοινωνίες γίνονται ιδιαίτερα πυκνές, Ηδη τα αερο- 
σκάφη Δ/Β ζητούν πληροφορἰες απὀ τον ΟΜΗΡΟ 


για τις θέσεις των αεροσκαφων; «Όδμσσέας-Βι- 
κτορ προς ΟΜΗΡΟ που εἰναι τα αεροσκάφη ΟΑΡ», 
«Πορεία 010 απὀσταση Τ5ΝΜ» είναι η ἄμεση απᾶ- 
ντηση του ΟΜΗΡΩΥ που συνεχίζει να κατευθύνει 
τους επιτιθέµενους: «ο0” δεξιά στα 8 μίλια», «29. 
δεξιά στα 6», «συνεχίστε 250 και 270 στα ὁ μίλια», 
Ηδη τα στίγματα στις οθόνες έχουν αναμιχβεἰ κα- 
θώς ακούγεται απὀ τα ακουστικά: «Οδυσσέας-Βι- 
κτορ ἰ8ίν (οπτικἡ επαφή]. Τα επιτιθεµενα αεροσκά- 
φη Ε-θ και Τ-ὸ έχουν εµπλέξειτα δύο αεροσκάφη Ε- 
4 µε το ρόλο 6ΑΡ. Ακολουθεί µια σκληρὴ εμπλοκή 
που διακόπτεται απὀ το χαρακτηριστικό στρἰγγλι- 
σµαποι κάνειο Σαιντγουάιντερ όταν εγκλωβίζειτο 
στόχο και στη συνέχεια ακουγεται πάλι η φωνή του 
επικεφαλής των αεροσκαφών Όδυσσεας-βΒίκταρ. 
Σμηναγού Γ, Ζᾳαχαρόπουλου που ζητά πληροφοριες 
γιατη θέση των ελικοπτέρων. ο ΟΜΗΡΩΣ κατειθύ- 
νειπάλι τα αεροσκάφη: «160 στα {ΝΜ». Σὲ λίγα τα 
ακουστικά γεμίζουν παλι απὀ τις συνομιλίες των 
μαχητικών και των ϱλικοπτέρων που προσπαθουν 
να τα αποφύγουν. «ΕΟχ-ὖ. ΕΟΧ-2» αναφέρουν τα 
αεροσκάφη καθώς εκτελούν τις προσβολές, ενὠ 
κάθε φορά που τελειώνουν την επίθεση αναφἑρουν 
«ου!» που δίνει το σύνθημα στο δεύτερο του σχη- 
ματισμού να εκτελέσει επἰθεση. 

Το ίδιο σκηγικὀ επαναλαµβανεται καιαργότερᾶ, κα- 
Βῶς τα αεροσκάφη ΑΙΤΟΜ-ΚΙΙ0 προσβάλλουν µε τη 
σειρᾶ τους το σχηµατισµά των ελικοπτέρων: 
«ΟΜΗΡΟΣ προς Κο αρχίζουμε. Ί85 στα 19 ΝΜ, 
185 στα 19. 190 στα 115. Σε λίγα στα ακουστικἀ 


Το ελικόπτερο πετά χαμηλᾷ κοντᾷ στη Δ!- 
µναθαλασσα πλησιάζοντας την ξηρά. 

Ό πυρετός της μάχης δεν περιορίζεται στον 
αέρα, αλλά κα! στο ἐδαφας. Όι ελεγκτές αε- 
ῥάμυνας παρακολουθούν µε ιδιαίτερη προ- 
σοχἡ κάθε σκέλος της άσκησης και δίνουν 
τις κατάλληλες οδηγίες Οπότε χρειαστε!. Η 
συµδολή Τους στην επιτηχη διεξαγωγή της 
εἶναι καθοριστική. 


«Πορεία 010 απόσταση 
Ι6ΝΜ» είναι η άµεση απά- 
ντηση του ΟΜΗΡΟΥ 
που συνεχίζει 
να κατευθύνει 


τους επιτιθέµενους: «20” 


δεξιά στα ὃ μίλια», «5 
δεξιά στα ϐ», 
«συνεχίστε 250 


και 270 στα 2 μίλια». 


Η φωτογραφία µπορεί να 
Βυμίζει ἰνδοκίνα, αλλά δεν 
Είναι παρἡ το ΑΒ-212 Του 
Ναυτικού που πλησιάζει γι 
γα προσγειωθεί στο ειδικό 
ελικοδρόµιο της 117 Π.Μ. 
στην Ανδραβίδα, 
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ακούγονται οι συνομιλίες απὀ την οπτική επαφή: 
«δεξιά κάτω Θάνο, ὄες καιτους δύο». Η εμπλοκή 
περιλαμβάνει και εδώ πολλαπλές επιθέσεις ενα- 
ντίον των ελικοπτέρων. Σε λίγο όλα επιστρέφουν 
στην προηγούµενη µονατογία καθώς αεροσκάφη 
και ελικόππερα παίρνουν το δρόμο της επιστροφής. 
Το ενδιαφἑρον τώρα εστιάζεται στο ἀεθηθίίπᾳ που 
ακολουθε[. 

Ενας ένας οι επικεφαλής των σχηματισμών ανεβα[- 
νουν στο βήμα και αναφέρουν τις εκτιμήσεις τους 
για την ἄσκηση. Απὸ πλευράς αεροσκαφών οι αντι- 
ὁράσεις των αεροσκαφών Ε-Ρ και Τ-2 ἦταν ιδιαίτε- 
ρα καλές µε προσβολή των ελικοπτέρων απὀ ώρα 1 
και 12. Τα Γ-4 µε αποστολή ΔΒ παρασύρθηκαν σε 
αναχαίτιση, ενώ ο κύριος σκοπός Τους ἦταν η προ- 
σβολή των ελικοπτἑρων. Το γενικὸ συμπέρασμα 
ἠταν ὁτι, όταν υπήρχε καλός συντονισμός μεταξύ 
των ζευγαριών αεροσκαφών, ἦταν πολύ δύσκολο 
για τα ελικόπτερα ναξεφύγουν. 

Από πλευράς ελικοπτέρων του στρατού υπήρχε 
συνοχή στο σχηματισμό και συνδυασμένες αντι- 
δράσεις. Η συνοχή του σχηματισμού των ελικοπτέ- 
ρων αεροπορίας και ναυτικού δεν ήταν ιδιαίτερα κα- 
λή. Το ἑλαφρυντικό στην περίπτωση αυτή ἦταν ὅτι 
το ελικόπτερο του ναυτικού εγκατέλειψε το σχο- 


λείο για µια εβδομᾶδα, για να πάρει µέρος στην 
σκηση «Αστραπή». Ωστὸσο οι αντιδράσεις τοι 
ἦταν καλές, ιδιαίτερα πάνω απὀ τη Βάλασσα και 
Βελτιώνονταν ὁσο πέρναγε η ώρα. 5 αυτό βοηθού- 
σε και η ὑπαρξη ραντάρ αλλά και συστήµατος ΕΞΜ 
που προειδοποιούσε γία την έρευνα ἡ τον εΥκλωβι- 
σμό το ραντάρ των Ε-4, Μἰα παρατήρηση ενός χειρι- 
στὴ αεροσκάφους αφορούσε το λευκό χρώμα του 
ουραίου στροφείου που ἐδινε αρκετό στόχο, αλλά 
και το καμουφλάζ του ελικοπτέρου ποι φαινόταν 
πιο εύκολα πάνω απὀ τη θάλασσα απὀ ό,τι τα ελικό- 
πτερα του στρατού! 0 εκπαιδευτής του ναυτικού 
Ανβυποπλοίαρχος Κ. Θωμαῖΐδης απάντησε ότι τα 
προβλήματα αυτά εἶναι γνωστά και αναμένεται να 
εξαλειφθούν µε την παραλαβή των νέων ελικοτπέ- 
ρων 5-70 Β-6 Βίκοτςκν που θα φέρουν νέο κα- 


μουφλάζ το οποίο θα εφαρμοστεί και στα υπόλοιπα 
ελικόπτερα του Π.Ν. Τέλος επισημάνθηκε η δυσκο- 
λία των ελικοπτέρων του στρατού να αντιδρούν σω- 
στά όταν πετούν πάνω απὀ θάλασσα και η ανάγκη 
έµφασης της εκπαίδευσης στον τοµέα αυτόν. 


Σενάριο Νοξ 

Η δεύτερη αποστολή της ἰδιας µέρας αφορούσε µια 
συνδυασμένη αεροκίνητη επιχείρηση στην οποία 
έπαιρναν µέρος και τα τέσσερα ελικόπτερα. Τα ελι- 
κόπτερα θα ακολουθούσαν τη διαδρομή απὀ το 
δυτικό µέρος της Πελοποννήσου μέχρι το αβροδρό- 
µιο του Επιταλίου µε τέσσερις συνολικά αλλαγές 
πληρωμάτων και προστασία ςΑΡ απὀ το Ε-ῷ καιτο 
Τ-2, ενώ τα Ε-4 θα αποτελούσαν πάλι τους επιτιθὲ- 
µενους, 

Στις λεπτομἑρειές της ῃ άσκηση αυτή αποτελούσε 
ουσιαστικά ἑνα σενάριο ανακατάληψης του αερο- 
ὄρομίου του Επιταλίου απὀ διµοιρία καταδροµέων 
µε συνδυασμένη επιχεἰρηση Στρατοή, Αεροπορίας 
και Ναυτικού. Το µέρος της άσκησης που παρακο- 
λουθήσαμε αφορούσε την οργανωμένη κίνηση του 
σχηματισμού τῶν ελικοπτέρων προς τον αντικειµε- 
νικό σκοπὀ και οι αντιδράσεις του σχηματισμού 
στην προσβολή απὀ αεροσκάφη Ε-4, Τελικά λόγω 


βλάβης σε ένα απὀ τα αερὀφρενα, το Τ-2 δεν πἠρε 
μέρας σ᾿ αυτή την αποστολή. 

Εἰναι αργά το μεσημέρι και πλησιάζει Π λήξη εργα- 
σίας για το πολιτικό προσωπικό της βάσης, όταν µα- 
ζίμε τους χειριστές κατευθυνόµαστε προς το ελι- 
κοδρόµιο, Το προσωπικό εδάφους στο σύντομο 
χρονικό διάστηµα της διαδικασίας αποενηµέρω- 
σης-ενηµέρωσης έχει ολοκληρώσει την προετοιµα- 
σία για την επόμενη αποστολή, Τα τρία ελικόπτερα, 
δύο του Στρατού και ἑνα του Ναυτικού εἶναι παρα- 
τεταγµένα σε σειρά. Η διαδικασία του ελέγχου προ 
της πτήσης είναι σύντομη, αλλά σχολαστικἠ και σὺ- 
ντοµα βρισκόμαστε και πἀλι στον αέρα. Ηπορεία 
μας είναι τώρα νοτιοανατολικἡ και ο σχηματισμός 
των τεσσάρων ελικοπτέρων έχει ἠδη συγκροτηθεἰ 
μόλις αφήνοιιµε πίσῳ και δεξιά µας την περίμετρο 
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τομ αεροδροµμίοι.. 

ϱ σχηματισμός έχει σχήμα παραλληλογράμμου. 
Ενα ζεύγος στο ἑνα σκέλος πετά ψηλά, όπου το 
ένα ελικόπτερο προηγείται Του άλλου κατά ἑνα μἰ- 
λι ενώ το ἄλλο ζεύγος στο ἀλλο σκέλος µε τον ἰδίο 
διαχώρισμό πετά χαμηλότερα. Η απόσταση που χω- 
βίζει τα δύᾳα σκέλη είναι περίπου ο.000 πὀδια. Οι 
σχετικές αυτὲς αποστάσεις, αλλά και ο κάθετος 
διαχωρισμός εξαρτάται ανάμεσα στα άλλα απὀ το 
περιβάλλον των επιχειρήσεων καιτις επικρατούσες 
καιρικες συνθήκες, 

Η ἄλλη διαφορά της αποστολής, εκτός του µεγαλύ- 
τερου σχηματισμού, εἶναι ὁτι διεξάγεται πάνω απὀ 
την ξηρά, Χώρος διεξαγωγἠς της άσκησης εἶναι η 
περιοχὴ νότια του Επιταλίου μέχρι καιτα λουτρά 
του Καιάφα προς την οποία κατευθυνόµαστε µε πο- 
ρεία νοτιοανατολική μέχρι το φράγμα και μετά νό- 
τια που φέρνει αριστερά απὀ την Αμαλιάδα και τον 
Πύργο. Το λοφώδες ἐδαφος κόνει το ύψος µας να 
μεταβάλλεται χωρίς όμως ποτέ να παραβιάσουµε 
και πἀλιτο απόλυτο ὁριο ασφαλείας των 400 πο- 
δών. Ιδιαίτερη προσοχή δίνεται στα καλώδια υμη- 
λής τάσης που εἶναι αρκετά στην περιοχή. 

Η πτήση πάνω από ξηρά διαφέρει σηµαντικά από 
την πτήση πάνω απὀ το νερό, αφοίι το ελικόπτερο 


«φέγει» πιο εὐκολα µε το περιβάλλον. Σκουρόχρω- 
μῃ παραλλαγή σε περιβάλλον µε σκούρες αποχρώ- 
σεις κάνειτο ελικόπτερο σχεδὀν αὁρατο απὀ ψηλά, 
Οι ανωμαλίες του εδάφους, δενδροστοιχίες, σκιὲς 
λόφων και βράχων εἶναιιδανικοί κρυψμώνες, ενώ 
γενικά η επισήμανση, πόσο μάλλον η παρακολουύ- 
Βηση χαμηλά ιπτάµενων στόχων. είναι εξαιρετικὰ 
δύσκολη. Αυτό εἶναι κάτι που διαπιστώνουμε εὐκο- 
λα καθώς προσπαβοίµε να επισηµάνουμε τα υπό- 
λοιπα σοκάφητου σχηματισμού που διακρίνονται εἰ]- 
κολαᾶ µόνο όταν έχουν σαν φόντα τον ουρανό ἧτη 
Βάλασσα που εκτείνεται τώρα στα αριστερά µας, 
Χρησιμοποιούμε το μικρό αεροδρόμιο στο Επιτάλιο 
σαν τη βάση εξόρµισης όπου τα ελικόπτερα αλλά- 
ζουν πληρώματα ανάμεσα στις προσβολές Των µα- 
χητικὠν. Εκεί θᾳ αποβιβαστούμε και εμείς για κά- 
ποιες φᾶσεις της άσκησης, ὡστε να έχουμε την 
ευκαιρία να παρακολουθήσουμε την εξέλιξη απὀ το 
ἑδαφος κὀτι που φυσικά δεν μπορούσαμε να κἄ- 
νουµε στις πρωινές εµπλοκές. 

Τα ελικόπτερα προγειώνανται, αποβιβάζουν τα επι- 
πλέαν πληρώματα και απογειώνονται µε νότια κα- 
τεύβυνση όταν σημειώνεται η πρώτη απρόσπτῃ αλ- 
λαγὴ στο σχεδιασμὀ της άσκησης. Το ελικόπτερο 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΝΙΕ 94 


της Αεροπορίας αποχωρεί απὀ το σχηματισμό. Δύο 
«Φάντομ» που επέστρεφαν στην Ανδραβίδα έχουν 
επισημάνει µια µεγάλη πετρελαιοκηλίδα καιτο 
ΑΡ.205 σπεύδει να ερευνήσει όσο υπάρχει ακόµη 
φως. Ετσι ο σχηματισμὀς αποτελείται τώρα ανα- 


γκαστικά απὀ τρία ελικόπτερα που μόλις διακρἰνο- 
νται τώρα περίπου πἐντε Χιλιόμετρα στα νότια της 
δικής µας θέσης, Απὸ μακριά είµαστε σε βἐση να 
παρακολουθήσουμε τα αεροσκάφη που εκτελούν 
την προσβολή. Τα Ε-4 εἶχαν κινηθεί νότια κάνοντας 
ἑνα μεγάλο κύκλο και επιτίθενται ψηλά απὀ την 
πλευρᾶ της θάλασσας, Κινούνται διαγράφοντας 
ἑνα ἵχνος «τανάλιας» που εγκλωβίζει τα ϱλικὀπτε- 
ρα. Κάδς ἑνα απ᾿ αυτά φαίνεται να προσβάλειτο κο- 
ντιγότερο προς αυτό ελικόπτερο στο σκέλος εισὸ- 
δου της επίθεσης πριν εκτελέσει µια ελαφράᾶ ἀνοδο 
με στροφή για να προσβᾶλει ένα δεύτερο στόχο. 
Βέβαια π κατάσταση αλλάζει και περιπλέἐκεται όταν 
σχεδόν ακαριαία τα ελικόπτερα αρχίζουν να εκτε- 
λούν ελιγμούς διαφυγής. Οι μικρές ταχύτητες, οι 
μικρές ακτίνες στροφἠς και τα χαμηλά ύμη δίνουν 
την εντύπωση ὁτι στριφογυρἰζουν στο ἰδο µέρος, 
αν και γνωρίζουμε ὅτι αωτό δεν ανταποκρίνεται 
στην πραγματικότητα. Την ἴδια περίπου στιγµή µια 
μικροσκοπική μοναχική σιλοωέτα κάνει την εἰσοδό 
της στη σκηνἠ. Είναιτο Ε-δπου σπείῖδει σε βοή- 
Βεια. Και στην περίπτωση του σχηματισμού περισ- 
σοτέρων του ενός ζευγους ελικοπτερων ἐχουμε τα 
κεμπλεκόμενα» και τα «ελεύθερα» µέρῃ. αν και 


Η άφιξη των ελικοπτέρων 
μαζί µε το µπέροχο αἰσθημα 
της επιστροφής σε στἑρεο 
έδαφος µετά τους έντονους 
ελιγμούς αποφυγής σε µεγά- 
λο µέρος του ταξιδιού. 


Σκουρόχρωµη 
παραλλαγή σε περιβάλλον 
µε σκούρες αποχρώσεις 


κάνει το ελικόπτερο 


σχεδόν αόρατο 


από ψηλά. 
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εδω θα πρεπει να αναφερόμαστε αντίστοιχα σε «Ε- 
μπλεκόμενα» και «ελεύβερα» ζεύγη. Η τακτική 
όμως είναι και πάλι η ἴδια. Το «ελεύθερο» ζεύγος 
προσπαβεί να απομακρυνβεί όσο διαρκεί η εµπλοκἡ 
με το ἀλλο ἧ τα ἀλλα ζεύγη. Ο τρόπος της διαφυγής 


----- ----- ---- (ως - -- - ----- 


πε σταρ 
ΑΠΟΣΤΟΛΗ -ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΚΕΑΤ | 
| 


Αποστολή του ΚΕΑΤ είναι: | 
α..Βελτίώση των γνώσεων και τῶν δεξιοτήτων του επιχειρησιακού προσωπικού 
της Π.Α., όσον αφορά την αεροπορική τακτική και τον ηλεκτρονικό πόλεμο, Κκα- | 
θώς και βελτίωση των γνώσεων του προσωπικού των τριών κλάδων των ΕΑ σχε- 
στ τικά µετις επιχειρήσεις αέρος-επιφανείας, δια της παροχἠς θεωρητικής και πρα- [ 
κτικής εκπαίδευσης µέσω των σχολείων που λειτουργούν σ' αυτό, 
6.-Η αναζήτηση και δοκιµή νέων μεθόδων και διαδικασιών που συνιστούν την τα- 
κτική εκτελέσεως των αεροπορικών επιχειρήσεων σε σινάρτηση µε την απειλἠ 
καιτα διατιθέµενα στην Π.Α, µέσα. -- 
μα Ἰ γ.-Η συστηματική παρακολούθηση των τεχνολογικών εξελἰξεων στον τοµέατων 
εξοπλισμών και η εκπόνηση μελετών σχετικών µε την αὔξηση της µαχητικής ικα- 
νότητας της Π.Α. και την αποφυγἠ τακτικού και επιχειρησιακού αιφνιδιασμου 
απὀ τον αντίπαλο. 
δ.-Η εκτέλεση δοκιμών για πιστοποίηση οπλικὠν συστημάτων (στα µέτρα του 
εφικτοι!), µετά απὀ έγκριση για τον καθορισμό Των επιχειρησιακών απαιτήσεων 


Ν τη βελτίωση των τακτικών. ώ 
ἱ . 1 ι 


Η αποστολή το Σχολείου Όπλων και Τακτικής (ΣΟΤΙ είναι; 

α.-Η θεωρητική εκπαϊδευση των στελεχών της Π.Α. στα οπλικἁ συστήµατα, τα 

µέσα Πλεμτρονικού πολέμου καιτην εναέρια τακτική. 

6.-Η προχωρημένη πτητικἡ εκπαίδευση των πληρωμάτων στην τακτική των αερο- | 
πορικὠν επιχειρήσεων και στη χρήση των οπλικών συστηµάτων και µέσων Η.Π. [.. 
σε συνάρτηση και µε την απειλή, 

γ.Η εκτέλεση επιχειρησιακών ὀοκιμῶν και αξιολογήσεων, μεθόδων τακτικής, 
οπλικὠν συστημάτων και συσκευών Η.Π. 

δ.-Η συμμετοχή στην προαγωγή και διάδοση της δημιουργικής τακτικής σκέψης 

στα στελέχη της Π.Α, 

Το ΣΟΤ περιλαμθάνει τα ακόλουθα σχολεία; 

1. ΔΣΗΠ 

Αποστολή του Διακλαδικού Σχολείου Ηλεκτρονικού Πολέμου (4ΣΗΠ) είναι; 

α.- γενικὴ ενηµέρωση των στελεχών των Ε.Δ. καιτης ΕΥΠ επίτων θεμάτων 

Η.Π. κοινού ενδιαφἑροντος. 

ϐ. Ενημέρωση των στελεχών για τα διατιθέµενα µέσα και των τριών κλάδων των 
Ε.Δ, καιτης ΕΥΠ, καθώς και για την υπάρχουσα απειλή Η.Π. 

γ.Σχεδίαση, διεξαγωγή και ἔλεγχος επιχειρήσεων Η.Π. µε συνεργασία των 

τριών κλάδων των Ε.Λ. καιτης ΕΥΠ. 

ὅ.Ρεαλιστική Εξάσκηση µε εφαρμοσμένη εκπαίδευση των στελεχών σε ἄσκηση 
Η.Π.(ΔΟΥΕΕΙΟΣ ΙΠΠΟΣ). 

2. ΣΗΠ 

Αποστολή του Σχολείου Ηλεκτρονικού Πολέμου (ΣΗΠ) εἶναι: 

α.-Ἡ παροχἠ θεωρητικής και πρακτικῆς εκπαίδευσης, στο προσωπικό της [Π.Α. και 
των ἀλλων κλάδων των Ε.Δ., στην τακτική και τεχνική χρησιμοποίησης τῶν με- 

σών ηλεκτρονικού πολέμου. 

ϐ.Η διενέργεια δοκιμών σε νέες μεθόδους τακτικής Η.Π. καιῃ αξιολόγηση της 
αποτελεσμµατικότητας τών µέσων Η.Π. της Π.Α. στο Πεδίο Ηλεκτρονικών Εφαρ- 
μογών το οποίο υπάγεται στο ΣΗΠ. 

3,ΣΕΑ/Ε 

Αποστολή του Σχολείου Επιχειρήσεων Αέρος -Επιφανείας (ΣΕΑ/Ε) είναι: 

α.-Η θεωρητική και πρακτική εκπαίδευση του προσωπικού της Π,Α. καὶ των λοι- ο 
πών κλάδων των Ε.Δ. σε θέµατα επιχειρήσεων αέρος - επιφανείας. Γ 
6.:Η εξοικείωση των στελεχών τῶν Ε.Δ. όσον αφορά στον τρόπο ενέργειας τῶν 
τριών ὁπλων για την προαγωγή της μεταξύ τους συνεργασίας στο τακτικό και | 
επιχειρησιακό επίπεδο. 

γ.-Η µελέτη-εισηγήσεις για την αναθεώρηση ή τη βελτίώση των διαδικασιών ποι! | 

.. προάγουν το κύκλωμα αίτηση, έγκριση. διάθεση και εκμετάλλευση εν χρόνω του 

[οσον αεροπορικού δυναμικού για αποστολές Αεροπορικής Υποστήριξη | 
,{- 


Ἑη ο το ασε 
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εξαρτάται φυσικά από το ζεύγος του σχηματισμού 
που δέχεταιτην προσβολή. ἂν για παράδειγµα στο 
σχηματισμὀ παραλληλογράμμου στον οπαίᾳ ανα- 
φερθήκαμε παραπάνω, δεχβεἰ επίθεση το εμπρός 
ζεύγος, το πισω συγκλίνει ή αυξανείτο διαχώρισµα, 
ὡστε να περάσει ανάμεσα ἡνα τα προσπεράσει 
Εξωτερικά αντίστοιχα. Ὁμοίως, εἂν δεχθεί προσβο- 
λῇ το αριστερό ἡ δεξί ζεύγος του σχηματισμού 
[εμπρός-πίσωῳ ελικόπτερο]. το άλλα συνεχίζει και 
προσπαθεί να απομακρινθεἰ απὀ την περιοχή. Οι 
ὁροι αντιστρεφονται αν το «ελεύθερο» ζεύγος γί- 
γει στη συνέχεια το «Εμπλεκόµενο», Θᾳ πρέπει να 
τονίσουμε και πάλι ότι ῃ επίγνωση της όλης κατᾶ- 
στασης και των σχετικών θέσεων των ἀλλων αερο- 
σκαφών του σχηματισμού εἶναι ο ζωτικότερος πα- 
ράγοντας επιτυχίας της τακτικής, Κανόνας δε στην 
περίπτωση της εμπλοκής είναι η αύξηση των ενδιά- 
µεσων αποστάσεων, Ενω όμως διατηρείται Π συνο- 
χή τοι! σχηματισμού. Έτσιτα μαχητικά δεν έχουν τη 
δμνατοτητα επιλογής στόχων. 

Από την ἄλλη πλεωρά ὅπως προαναφέραμε η καλύ- 
τερῃ τακτικὴ που μπορούν να χρησιμοποιήσουν τα 
μαχητικά εἶναι να αιφνιδιάσουν τα ελικόπτερα µε 
µια επίθεση υπὀ µικρὴ γωνία προσβολήἠς απο τη θὲ- 
ση "ώρα ἑξι' (νώτα), Αντίθετα. αν γίνουν αντιληπτᾶ, 
η καλύτερη επίθεση εἶναι η κατὰ µέτωπον. αν και 
όπως προαναφερθηκε αυτό δεν εἶναι εὐκολο. Το να 
επιχειρήσει ἑνας πιλότος μαχητικού στροφή μαζι 
µετο ελισσὀµενο ελικόπτερο, εκτός του ὅτι µαταιο- 
πονεἰ -λόγω τών ασυΥγκριτα μικρότερων ακτίνων 
στροφής του δεύτερου- µπορεί να γίνει και επικὶν- 
ὄυνῃ. Εἶναι ἑτσιτις περισσότερες φορές απαραϊτη- 
τες πολλαπλές διελεύσεις σε κάθε µία απὀ τις οποί- 
ες οπιλότος φροντίζει µε στροφὴ να µειωσειτον 
οριζόντιο διαχωρισμό των δύο αεροσκαφών. ενὼ 
στο σκέλος εξεἁάδου κρατᾶ το μαχητικό σε χαμηλό 
ύψος καιτην ταχὐτητάτου υψηλή. Στρέφει όμως µε 
ελαφρᾶ άνοδο στη διεύθυνση του διαµήκους ἄξονα 
το ελικοπτέρου προσπαβώντας να επιχειρῆσει και 
πάλι κατὰ µέτωπον επίθεση. Τα πράγματα είναι σᾳα- 
φώς περισσότερο ευνοικά. όταν τα μαχητικά εἶναι 
ὀὔο και ο σχηματισμός συνεργάζεται στενά, µην 
αφήνοντας περιθώριο στα ελικόπτερα να αντιδρά- 
σουν µε τῃ διαδοχικἠ προσβολή των στόχων που 
αφήνει ο ἑνας και εμπλέκει ο ἄλλος, 

Τα πυροβόλα εἶναι η καλύτερη επιλογή οπλισμοῦ. 
αν και η απουσία ραντὰρ εστω και για αποστασιοµέ- 
τρηση κάνει την σκόπευση δυσκολότερη. Σε αΡΙ- 
σµένες περιπτώσεις μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
καιρουκέτεςπου, αν βληβούν σε οµοβροντίᾳα, 
έχουν -κάποιες-πιθανότητες οπιτυχίας. Όσο και αν 
φαίνεται απίστευτο, η πρεικτικἡ αποδεικνύει ότι ἕνα 
αρκετά αποτελεσματικό ὁπλο εναντίον ελικοπτέ- 
ρων εἰναι οι βόμβες που θα αφεβοὺν στη γενική δι- 
εὐθυνση της πορείας τους, Μια τυπική βόμβα των 
500 λιβρών, ακόµη και αν αστοχήσει κατά 500 πὸ- 
δια, µπορεἰ να προκαλέσει ζημιὲς σε ελικόπτερο 
που πετά κάτω απὀ τα 1.000 πόδια. Πλήγµατα 
αυτού του τύπου έχουν αναφερθεί στη διάρκεια 
των πολεμικών συγκρούσεων στη Μ. Ανατολή και 
του Περσικου Κόλπου. 

Τα τρία ελικόπτερα επιστρέφοιν για την αλλαγή 
πληρωμάτων επιδεικνύοντας τις ικανότητες χαµη- 
λής πτήσης και προσέγγισης στο µικρὀ αεροδρόμιο, 
Η διαδικασία θα επαναληφθεἰ ἄλλη µια φορά πριν 
πάρουμε το ὄρόμο της επιστροφής καθώς ο ἡλιος 
ἐχει ἠδῃ αρχίσει να πέφτει στον ορίζοντα. τη δια- 
δρομἠ τηρούµε και πάλι το σχηματισμὀ, ενώ υπάρ- 
χει η ευκαιρία για κάποιες τελευταίες φωτογραφίες 
πρὶν το φως λιγοστέψει, καθώς ο ήλιος πλησιάζει 
τον ορίζοντα κάνοντας τελικά τη φωτογράφιση 
απαγορευτική. 


Συμπέρ ο. 

Η εµπειρἰα που ζήσαμε στο ΚΕΑΤ παρακολουθώ- 
ντας το συγκεκριµένο πρὀγραµµα εκπαίδευσης µε- 
ταξὺ ελικοπτἐρώων και αεροσκαφών υπήρξε µοναδι- 
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κή. Μπορέσαμε να αντιληφθούμε απὀ πρώτο χέρι 
τον τρόπο εκπαίδεµσης σε ένα απαιτητικὀ αντικεί- 
µενο που καλύπτει ίσως το νέο είδος πολέμου που 
θᾳ επικρατήσειτα επόμενα χρὀνια και ονομάζεται 
ΑἱΠ απά ΥΝΕ//α{6, Σε ελεύθερη μετάφραση ο όρος 
αποδίδεται στα ελληνικά ὡς «αεροξδαφικός πόλε- 
μος» καιη συμβολή τῶν ελικοπτέρων στη διεξαγώ- 
γή του κρίνεται καθοριστική. Είναι Ιδιαίτερα ενβαρ- 
ρυντικό που τη Π.Α., αλλά και οι άλλοι κλάδοιτων 
Ενόπλων Δυνάμεων, ἄρχισαν έγκαιρα να προσαρ- 
µόζουν την εκπαἰδειση και τις τακτικές τους προς 
αυτή την κατεύθωνση. Άλλωστε το Επιχειρησιακὀ 
Ελληνικό περιβάλλον (αρχιπέλαγος, μεγάλος αριθ- 
µός νησιών, ορεινοί ὀγκοι) επιβάλλει τη βέλτιστη 
χρήση των ελικοπτέρων, ενώ ταυτόχρονα εἶναι ση: 
µαντική ἡ ικανότητα άρνησης χρησιμοποίησης τέ- 
τοιων µέσων απὀ τον αντίπαλο. 

Ωστόσο υπάρχει ακόµα πολὺς δρόμος που πρέπει 
να διανυθεί πριν θεωρηβεί ότι οι απαιτήσεις στον 
συγκεκριµένο τομέα έχουν καλυφθεί πλήρως απὀ 
την ελληνική πλευρά. Στον τοµέα τῶν ελικοπτέρων 
εἶναι πράγματι τεράστιο άλμα η απόκτηση των επι- 
θετικών ΑΗ-θ4Α Απάτσι που θα αρχίσουν να παρα- 
λαμβάνονται στις αρχές του 1995, ὀπως και ο εκ- 
συγχρονισμός των 9 μεταγωγικών ελικοπτέρων Σι- 
νούκ στο επίπεδο 0Η-4/Π που άρχισαν ήδη να πα- 
ραλαμβάνονται, Πρέπει όμως η προσπάθεια να 
συνεχιστεί µε την απόκτηση νέων ελικοπτέρων μέ- 
σης µεταφορικής ικανότητας που θα αντικαταστή- 
σουν τα πολύτιμα, αξιόπιστα, αλλά και γερασµένα 
Χιούι. Στο μεσοδιάστημα θα πρέπει να επιδιωχθεί ο 
εξοπλισμός των ελικοπτέρων µε συσκεμὲς ΒΝΝΒ 


καθώς και µε συσκευές εκτόξευσης παραπλανητι- 
κὠν αντιµέτρων (κυρίως φωτοβολίδων), συστήµατα 
Ιδιαίτερα χρήσιμα για απειλές απὀ το ἔδαφος. αλλά 
σε δεδομένη στιγµή και απὀ τον αέρα. 

Παράλληλα θα πρέπει να προετοιμαστούμε σοβαρά 
για τῃν ολοένα αυξανόμενη τουρκική απειλἠ αερα- 
ποβατικὠν επιχειρήσεων, Ἠδη η Τουρκία έχει πα- 
ραγγεἰλει 90 ελικόπτερα μ/Η-θ0 ΒΙ8ςΚ ΗΒνκ καθώς 
και 20 ελικόπτερα 6ουρᾶτ. Πολύ συντομα η απειλή 
του μεγάλου τουρκικού αποβατικού στόλου θα αντι- 
κασταθεἰ απὀ την ασύγκριτα µεγαλύτερη απειλή 
ενός σημαντικού στόλου ελικοπτέρων που εκτὸς 
των ἆλλων θᾳ περιλαµβάνει και 190 περίπου επιθε- 
τικά ελικόπτερα ΑΗ-1 Κόμπρα| Επιπλέον δε θα πρέ- 
πει να ξεχνᾶμε την απὀκτηση 50 αεροσκαφών Α-10 
απὀ την Τουρκία που μπορουν να αποτελέσουν μᾶ- 
γιµη απειλἠ (λόγω επιχειρησιακών χαρακτηριστι- 
κὠν] γιατα ελληνικά ελικόπτερα. 

Από πλευράς Π.Α. η απειλἠ αυτή µπορεί να αντιµε- 
τωπιστεί απὀ αεροσκάφη που μπορούν να επιχει- 
ρούν µετις ταχύτητες και στα ύψη τῶν ελικοπτέ- 
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ρων. Ίσως ιδανική λύση στον τοµέα αὐτὸ να αποτε- 
λούσε η απόκτηση των 40 γερμανικών Ἀλφατζετ, η 
τύχη των οποίων τελικά αγνοείται. Σε αντίθετη πε- 
ῥρίπτωση μπορούν να χρησιμοποιηθούν για το ρόλο 
αυτό (κυνηγοί ελικοπτέρων) τα εκπαιδευτικἁ αερο- 
σκάφη Τ-2Ε εφοδιασμένα µε ατρακτίδια πολυβό- 
λων των 980. Κατά τη διάρκεια της ἄσκησης το σαε- 
ροσκάφος που μετείχε απεδειξε τα ιδιαίτερα ικανο- 
ποιητικά χαρακτηριστικἁ του στο ρόλο αυτό, 

Πέρα απ᾿ αυτά εἶναι σηµαντικὀ να συνεχιστεί µε τον 


ίδιο ζήλο η εκπαἰδειιση στο παραπάνω αντικείµενο 
σε στενἠ συνεργασία καιτων τριών ὁπλων των Ε.Δ. 
Ό τομέας της εκπαίδευσης πέρα απὀ τη διάθεση 
οποιωνδήποτε μὲἐσων εἶναι ο πιο κρἰσιµος. 

Φύγαμε απὀ το ΚΕΑΤ αργά το απόγευμα εντυπω- 
σιασμένοι για άλλη µια φορά για το επίπεδο του ἐρ- 
γουπου αθόρυβα και χωρίς τυμπανοκρουσίες επι- 
τελείται εκεἰ. Για ἀλλη µια φορά διαπιστώσαμε ὁτι 
«έχουν γνώση οι φύλακες...». ΓΙ αυτό και τους αξί- 
ζει κάθε µέσα που θᾳ κάνει το έργο τους ακόµα πιο 
αποτελεσματικό. 


Ευχαριστίες: 

Η ο]. επιθυμεί να ευχαριστήσει το 70 βηπελικό Γρα- 
ψείοτου ΓΕΣ και μὔναἹερα τον Ἀνγῃ (68) Σ. Μαιτούῤα- 
λο, καθώς και το Γραφείο Δημοσίων Σγέσεων τῆς Ἱεροπο- 
ρίας καὶ (διαίπερα τον επικεφα ήτοι ὀμήναργο λεπρακὴ) 
και τοΥ επισμἠναγό Ματθπιουδακη για τήν ἄμεση αιτα- 
πόκρισή τους στο αἡγμά µας γα τὴν κάλυψη] τόσο από τον 
αερα, οση καΓαπη τὸ έδαφος ας Τις σιμιαντ κής σκι” 
ση]ς. 


Η αναμνηστική φωτογραφία ἐξω απὀ το Χι- 
θὔιµετους χειριστέςτης Αεροπορίας Στρα- 
τοῦ. 

Όλοι σι εκπαιδευτέὲς και οἱ εκπαιδευάμενοι 


του ειδικού σχολείο του ΣΟΤ ποζαρουν µα- 
ζαμε τον Φ.Κ, στο τέλος τῆς ἀσκήσης, 


Κανόνας δε στην περίπτω- 
ση της εμπλοκής 
είναι η αύξηση 
των ενδιάμεσων 
αποστάσεων, ενώ όµως 
διατηρείται η συνοχή 


του σχηματισμού. 


Ἔτσι τα μαχητικά 
δεν έχουν τη δυνατότητα 
επιλογής στόχων. 
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ΜΟΝΤΕΛΟ 
«ΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ: 1985 


ἡ ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΗ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗ 

ΙΟΥ ΕΛΕΥΘΕΡΟΥ ΧΡΟΝΟΥ, Η ΠΡΟΤΑΣΗ 
ΙΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟ 
1ΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ 4 ΦΟΡΕΣ ΤΟ κΡΟΝΟ, | 


Γ ΤΑΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ -- ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΑΙ Ο ΗΠΕΙΡΩΤΗεΕ 
ΓΗ ΠΑΡΑΔΟΣΙΑΚΗ ΑΡΧΙΤΕΚΤΟΝΙΚΗ ΚΑΙΗ ΑΝΑΓΚΗ ΔΙΑΤΗΡΗΣΗΣ ΤΗΣ 
' ΣΕΕΝΑ ΜΑΚΡΥ ΟΔΟΙΠΟΡΙΚΟ ΣΤΗΝ ΟΜΟΡΦΗ ΦΥΣΗ ΤΗΣ ΗΠΕΙΡΟΥ, 


πτήση µε το ϐ-1960 της Π.Α.. ἦταν για μερικούς απὀ τους καταδροµείς της αποστολής µια πτήση στο χρόνο που τους μετέφερε 20 χρόνια πίσω. 
όταν κάτω απὀ διαφορετικες συνθήκες πετούσαν για την Κυπρο. Τότε για να πολεμήσουν και να την υπερασπιστουν. Τώρα, για να συµπαραστα- 
θούν και να ανανεώσοιντοις δεσμούςστους µε τους κύπριους συμπολεμιστέστους καταδροµείς. 


Η αποστολή είχε έναν πρωταρχικό σκοπὀ που απὀ την πρὠτη στιγµή Φροντισε να ξεκαθαρίσει ο επικεφαλἠήστης, έφεδρος Ταγματάρχης Αλεξανδρος Κόντος. 

Επρόκειτο για τη μεγαλύτερη και σημαντικότερη μέχρι σήµερα αποστολή που θα εκτελούσε η Λεσχη Καταδρομέών και |ερολοχιτών, µε τη συμμετοχή μᾶλιστα µελών απα 
όλο τον ελλαδικό χώρο. Σκοπὀς, η σύσφιξη των δεσμών µε τους αδελφοι]ς µας καταδρομείς του Παγκυπρίου Συνδέσμου Εφέδρων Καταδροµέων. Παράλληλα ὅμως και 
ἑνα µήνιµα επαγρύπνησης και αισιοδοξίας προς τον κυπριακά Ελληνισμό. 

Με µια σειρά οργανωμένων επισκεψεων στο νησι, θᾳ είχαν την ευκαιρία ὁσοι επισκέπτονταν το νησι για πρώτη φορά, να γνωρίσουμε καλύτερα τον τόπο αυτό, ὀπου ο αγώ- 
νας για ελευθερἰα συνεχίζεται ακόµη. Παράλληλα εἶναι ίσως ο καλύτερος τρόπος να ακούσουν και να μάθουν για τον ηρωικό απελευθερωτικό αγώνα του 195559 απὀ την 
ΕΟΚΑ καιτην ηρωική δράση των καταδροµέων κατά τον πολεµο του 1374, από τους ίδιους µαλιστατους πρωταγωνιστές, 

Ηπρωτη επαφή µε τους κυπρἰουις αδελφαὺς δε θα μπορούσε να εἶναι διαφορετική. Ώ γενικός γραμματέας του συνδέσμοι, έφεδρος Υπολοχαγός Μάκης Οικονομίδης, 
απευθύνει σύντομο χαιρετισμό στο δρόμο προς τη Λευκωσία. Η συγκίνηση εἰναι διάχυτη και από τις δύο πλευρές, Τα λόγια του θερμά και πύρηνα, κάνουν όλους να κατα- 
λάβουν την ψυχική αλλαγή που θα αισθανβούν τις αμέσως επόμενες ηµέρες ποι θᾳ ακολουθήσουν. 

«Οι καταδροµείς. είμαστε ταγµένοι να αποκρουουµε Μήδους.» Δε βρισκόμαστε σε τυχαὶο µερος. Βρισκόμαστε στις εσχατιέςτου Ελληνισμού, µε τους βαρβάρους εντός 
των πυλών. Είναι λίγο απὀτομο το συναΐσθηµα, όταν αντιληφθεις ότι ἕνα κομματι αυτού του ὀμορφου τόπου, βρίσκεται ήδη υπὀ κατοχή. Το επόμενο συναίσθηµα που γεν- 
γιέται αμέσως µέσα σου, είναι ότι θέλεις να βοηθήσεις όλες σου τις δυνάμεις για να αλλάξει αυτή η κατασταση. Και αμέσως προσπαβείς να μάθεις ὅσο το δυνατόν περισ- 
σότερα, Για την Ιστορία, τοὺς ανθρώπους, τους αγώνεστης Κύπρου. 

Στο αρχηγείοτου συνδέσμοι, σε απόσταση αναπνοής απὀ τη γραµµή που διαχωρίζει τη Λευκωσία στα δύο, η ατμόσφαιρα εἶναι γνήσια καταδρομική. ο σύνδεσμος απέκτη- 
σετο εγκαταλειμμένο οικοδόμημα που βρίσκεται σε απὀσταση αναπνοἠς απὀ την πράσινη γραμμή καιτο επισκεύασε μετατρἐποντάς το σε σπίτιτου, Οι Τούρκοι στην αρχή 


ΚΑΤΑΔΡΟΜΕΙΣ 


ΣΤΗΝ ΚΥΠΡΟ 


Επε τν ση Ὀεεπυςώ ει ξει τωεν α Ὁ πσπῖακνευ επεπνον παιςνεν χζέεοενεν Ελλέῶες- 
Ες ηππρνενα»ρ, ση Φιξ ενχεν Εζεπστσι σεν ομαξειοὼν εεσα Ες οωώωλἈάολαηπανν ουν ερλεσα- 
εξεεπα ππώσεπσυκαςαπ τεσππσἔπΊηεσταε κα σαι ετεριασπςαπ(Σλίέανγσασπεσει τωιρ ὙΕΟ  χεαςα 
ππεεοσπσεῃι εντεμε εν Ἀπηοςαεῃη ες Θθ σον «στο υπ]ηενῦ, ππα ο ώασώτες πο μασ ὸ νασεασα 
τεερ νυν ἕανερ Φον εεσαιτωος Ὃλππαοσςυςτσετῳ σ, «α Εξεκνντεοπ σνακ ς Όσα 


π-ἄλναπα «η ΤΕΕ) Ταν Ἑτεοιςρ Όση Ὀενεεεν το ««ππεοοώνν»».- 
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έφτασαν στο σηµείο να ρίχνουν εκφοβιστικὲς βολές εναντίσντους, 
θλλά µε τον τρόπο τοιις, οἱ ἐφεδροι καταδροµείς έθεσαν τέρμα σε 
αυτῆν την κατάσταση. 

Η μαρμάρινη πλάκα στην εἰσαδα. µε τα προσωπα όλων των νεκρών 
καταδροµέων στους αγώνες απὀ το 1964 µέχριτο 1974, φωτίζεται απὀ 
ένα καντήλι που εἶναι πάντα αναμμένο, Το σμίξιμο των ελλαδιτών µε 
τους κυπρίους καταδροµείς στο αρχηγείο των τελευταίων, εἶναι µια 
ιστορική στιγµή για ὁλους τους παρευρισκοµένους, Ο Παγκύπριος 
Σύνδεσμος Εφέδρων Καταδροµέων, αγκαλιάζοντας ὁλους τους κατα- 
δρομείς, δεν αποτελεί απλώς ἑναν ακόµη συνηθισμένο σύλλογύα. Τα 
µέλη του, γνωρίζουν πολύ καλά ότι θα εἶναι απὀ τους πρὠτους που θα 
κληθούν στα ὁπλα, σε περίπτωση ποι απαιτηθεί, για να δώσουν ένα 
ισχυρθ χτύπημα στον Αττίλα. Αν και ἐφεδροι που ἐχουν απολυθεί εδώ 
και καιρό απὀ την Εβνική Φρουρά, περικλείουν στις τάξεις τους. την 
πολύτιμη πείρα εκείνων που πολέμησαν το 1974 και συνεχίζουν να 
εκπαιδεύονται δίνοντας τὸ παράδειγµα. Η σκληρή πραγµατικοτητα δεν 
Επιτρέπει τον εφησυχασµο, Η αμυντική ικανότητα της Κύπρου βασιζεται 
στον ἐφεδρο που Βα τρέξει απὀ το σπίτι του στην πρώτη γραµµή όταν 
χρειαστε[. για να πολεμήσει «υπέρ βωμών και εστιών». ΓΙ αυτό καιῃ 
σχέσητοι συνδεσµου µε τη Διοίκηση Καταδρομῶν εἰναιθαυμασια. ο 
Διοικητής Καταδρομών και οι διοικητές των μονάδων είναι οι «πατέρες» 
και οἱ καταδροµείς. ἐφεδροι και εν ενεργεία, εἶναι τα «παιδιά» τους, Σε 
πολλές περιπτώσεις αρκεί ἑνα τηλεφώνημα για να γνωστοποιηθεί 
στους εφέδρους καταδροµείς κἀποια ἑλλειψηπου αντιμετωπίζει κάποια 


απὀ τις µονάδες, και ο σύνδεσμος σπειδει ὁπως µπορεί καλύπτοντας Ἡ 


αυτόματα την αναγκη, Μεγάλα ποσᾶ αρκετων εκατομμυρίων ὁραχμῶν 
έχουν ξοδευτεἰ µέχρι σηµερα γΙ᾿ αυτό το σκοπὀ από το σύνδεσμο. Οι 
δεσμοί λοιπόν, που υπάρχουν εἶναι ἄρρηκτοι και έχουν δοκιμαστεί στο 
πἐρασµα του χρόνου. 


Το Πρωτόκολλο Τιμής υπογράφηκε από τον εφ. Τ΄χη Α. Κόντο και ταν εφ. 
Υπλίχγο Μ. Οικονομίδη, στο κρησφύγετο ὀπου ο Αυξεντίου ἐδωσε την τελευ- 
ταία του μάχη. 


Στην επισκεψἠ µας στη Διοίκηση Καταδρομών. θα ζήσοιιµε ορισμένες 
πολύ σιγκινητικὲς πράγµστι στιγμές. Η ἀφιξὴ µας γίνεται νύκτα. κάτω 
απὸ βροχή που συνεχώς δυναμώνει, «Πραγματικά καταδρομικὲς 
συνθήκες», οπως παρατήρησε 0 Διοικητής Καταδρομών Συνταγ- 
µατάρχης Ιωάννης Κιουτσούκης. Προχωρούµε στο χώρο ὁπου βρίσκε- 
ται το μνημείο της 35 ΜΙ. Η µοίρᾶ µας περιµένεισε παραταξη. Μια ηρὲ- 
μία επικρατεἰ στην ατμόσφαιρα. συνοδευόμενη απὀ την καθαρότητα 
που σκορπά η νυκτερινή βροχή. Η σωγκίνηση των στιγμών αυτών ἦταν 
τοσο ἔντονη, που αργοτερα, πολλοὶ απὀ τους εφέδρους δεν ἦταν σε 
θέση να πουν αν έβρεχε ἠ Οχι. σκοτεινός ορίζοντας στο βάθος, οκἰζε- 
ται απὀ τους κεραυνούς και εμείς στεκόµαστε προσοχὴ για τη σύντοµη 
τελετή, Η Μοίρα παρουσιάζει ὁπλα µε άψογο τρόπο καιο έφεδρος 
Ταγματάρχης Αλεξανᾶρας Κόντος καταβετει δαφνινο στεφανι στο µνη- 
μείσ των νψεκρῶν συναδέλφων µας. 

Στη δεξίωση που παραθέτει η ΔΚΑ. η συγκίνηση παραμένει διάχυτη. 
Ηδη πριν απὀ το ταξίδι στην Κύπρο, αι ἐφεδροι εἰχαν µαθει γιατο ποιούς 
γνωστους αξιωματικούς επρόκειτο να συναντήσουν εκεἰ, Ώστοσο δεν 
έλειψαν και οι απρὀσµενες εκπλήξεις. Αγαπημένα πρόσωπα για όλους 


τους εφεδρους, οι αξιωματικοίµε τους οποίους μοιράστηκαν αξέχαστες Ίων 


(καλες και κακες] στιγμές κατά τη ῥιάρκεια της θητείας τους, Και νάτοι 
τώρα μπροστα µας μετά απὀ αρκετά καιρό, Απότους εφἐδρουσςτης απο- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ θά 


Κατάθεση στεφάνου στον Τωµδο της Μοκεδονίτισσας, 


στολής. δε βρεβηκε κανενας που να µη γνώριζε κάποιον «δικο του» αξευματικό. Η χαρά µας ποι 
τους βλεπουμε εἶναι μεγάλη 

Καικαµαρώνουµε που απὀ υπολοχαγους τους βλέπουμε τώρα, λοχαγουὺς, ταγματάρχες ἡ 
συνταγµατάρχες. Αλλά σε οποιο σκαλοπάτι της στρατιωτικής ιεραρχίας κιν έχουν ανέλθει, για 
τους εφέδρους, καθενας απο αυτοὺς θα εἶναι ο «λοχαγός µου». Αυτός µε τον οποίο πολέμησαν 
στο πεδίο της τιµής, αυτός µε τον οποίο ἐφυγαν µαζι απὀ την πόρτα του αεροπλάνου, αυτός που 
τους επέπληξε σε κάποια δήσκαλῃ ἁσκηση. Το καταδρομικό πνευμα ζει την ώρα εκείνη τις καλι]- 
τερες στιγµες τοι. 

ο Διοικητής Καταδρομών. καλωσορίζειτους επισκέπτες απο τη Μητερα Πατρίδα. Τα λόγια τοι) 
αγγίζουν αμεσώς την καρδιά µας. Ἀαΐρεται που βλεπει για ἄλλη µια φορά Ελλαδίτες καταδροµεις 
να σµίγουν µε κυπρίους, στα κυπριακά χώματα. Ο διοικητής αντήλλαξε αναµνηστικες πλακέτες 
«με σεβασμὀ. δεος και ταπεινοφροσύνη απέναντι στους Ἱερολοχίτες, οι οποίσι ἔγραψαν χρυσές 
σελίδες στην ιστορία, για να ειµαστε σήµερα εμείς υπερήφανοι πο φορᾶμε τον πράσινο µπερέ» 
και µνηµονευσε ιδιαἰτερατους ἱερολοχίτες εκείνους που διατέλεσαν κατά το παρελθόν διοικητές 
της κά στην Κύπρο. «Θα ήθελα να μεταφέρεται στους σεβαστους στρατηγούς της Λέσχης 
Καταδροµεων και ἱερολοχιτῶν, ὁτιεδώ στο νησί, οι καταδροµείς συνεχίζουν µε τον ἰδιο ζήλο των 
διδασκαλων το εργο τους και εαν χρειαστεί και εἶμαστε τυχεροί σαν κιαυτούς. είμαστε ἐτοιμοινᾶ 
Βυσιαστούµε για να βρεθούμε στην αλλη πλεμρατου Πενταδακτύλου». 

«Πιστεύω αγαπητε κύριε ταγµαταρχα», εἶπε στον επικεφαλή τῆς αποστολής των ελλαδιτών 
καταδροµεών, «ότι οι αδελφοι καταδροµεις, 8α επιστρέψουν στη μητέρα Πατρίδα οπλισμένοι και 
µε τη βεβαιότητα οτι εδω ο Ελληνισμος κρατά καλά», 

Στην αντιφώὠνησή του, ο γενικος γραμμμµατέας της Λέσχης Καταδροµέων και ἱερολοχιτών, ἑφε- 


Καταθεση στεφανου στα Φυλακισµένα ΙΜΜνήµατα, 


Τόν ΜΑΡ ΜἰΑλλέΝόΥ ὁ ΦΑΝΑῖού 
-- ΦΑΝΚΑΤό/ ΑέΝ ΑόΓΙΙΑἰ 


ΓΡΗΓΩΡΗΣ ΑΥΞΕΝΤΙΟΥ Ἰ ΕΥΑΓΗΡΑΣ ΠΑΛΛΗΚΑΡΙΑΗΤ 


ΕΙΙΕΣΕΝ ΤΗΝ 315 αΤΙΩΓΧΠΝΙΣΕΗ την 6.3. 37 
ΓΕΙΞΝ 


« ακςς 
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ΦΥΛΑΙΚΙΣΜΠΕΜΟΑ ΛΙΜΗΜΑΤΩ 


α Φυλακισμένα Μνήµατα, είναι ένας χώρος ιερὀςπου σε σηµαδεύει 
καβοριστικἁ έτσι ώστε µετά την επἰσκεφη να αισθάνεσαι διαφορετικός 
| άνθρωπος, Είναι ὁ χώρος όπου οι αγωνιστές του ΕΟΚΑ μαρτύρησαν 
αλλά δε λύγισαν καιπαρέµειναν ακλόνητοι στην ιδέατης Ενωσης µετη 

Μητέρα Ελλάδα. 

Ὅταν οι ἄγγλοι, είδαν τη μεγάλη αντίδραση του κυπριακού λαού στη θανάτωση τῶν 
{αγωνιστών της ΕΟΚΑ, αποφάσισαν να θάβουν τους νεκρούς μακριά απὀ τα δημόσια 

βλέμματα, Ως χώρος επιλέχτηκε ἑνα μικρά προαύλιο στις Κεντρικες Φυλακὲς όπου κρα- 

τούντον οι αγωνιστὲς, Τα µέτρα φρούρησης ἦταν ὁρακόντεια. Τα βασανιστήρια δεν 
περιορίζονταν µόνο στους συλληφβέντες αγωνιστές, αλλά επεκτείνονταν και στα σι!γ- 
γενικάτοιις πρὸσωπαπουτους επισκέπτονταν. Οικαγκελόφρακτες πύρτες των κελιών, 

καλύπτονταν απά πυκνό συρμάτινο πλέγμα. το οποίο κοὐραζε την όραση και δεν επὲ- 
τρεπε στους επισκέπτες να αντικρύσοιιν καθαρα τους φυλακισμένους. Μόνο µια µικρο- 
σκοπική τρύπα υπήρχε ονοιγµένη, ἱσα-ίσα για να περνά ἑνα τσιγάρο και µέοᾳ απὀ αυτήν 

Ενα το δάχτυλὸ του ο αγωνιστής µε το δάχτυλο της µάνας τούπου δεν μπορούσε να 
τον ασπαστεί, Τα κελιά ήταν κτισμένα κατά τέτοιον τρόπο ώστε να δημιουργείται αντί- 
λαλοςπου ἐπνιγετις φωνές των αγωνιστών και δεν αφηνε να ακουστούν τα λόγια 
εμψήχωσης που φώναζαν στους άλλους φυλακισμένους αγωνιστὲς. 

Η επίσκείη στους χώροιις κράτησης και η περιγραφή των βασανιστηρίων και των συν 

Βηκών των κρατουμένών εἶναι κάτιπου δεν µπορεί παρά να αγριέψειτην ελληνικἡ 

ψυχἠ. 

Εκεἰ αντιλαμβανόμαστε ὅτι οι Ελληνες µεγαλούργησαν σε κἀθε τοµέα της ανθρώπινης 
ἑζωής, αφήνοντας σε ἄλλους τα πρωτεία στην τέχνη των βασανιστηρίων καὶ της θανάτω- 
σης. 

Οιηρωικοί αγωνιστές της ΕΟΚΑ, κατευθύνονταν µόνοιτους στην αγχόνη µε χαρακτηρι- 

στική ηρεμία. Μπροστά σε αυτήν, δεν επέτρεπαν στους δηµίους να καλυψουν το κεφάλι 
Ίτους µε µαντήλικαιµε σταθερή φωνή ἐψελναν µε ὀλη τους τη ὀύναμη τον Εθνικό Ύμνο. 
[Στα Φυλακισμένα Μνήµατα βρίσκονται θαμμένοι οι εννιά απαγχονισθέντες αγωνιστές | 
.καιτὲσσερις μεγάλοι νεκροίτου Αγώνα: 

α Δημητρίου Ανδρέας, Ζήκος Ανδρέας, Καραολής Μιχαήλ. Κουτσόφτας Μιχαήλ.! 
{ Μαυρομμάτης Στυλιανός, Μιχαἠλ Χαρίλαος. Παλληκαρίδης Ευαγόρας, Παναγίδηςἳ 

Ανδρέας, Πατάτσος Ιάκωβος, Αυξεντίου Γρηγόρης, Δράκος Μάρκος, Λένας Στυλιανός,ἡ 

.Μάτσης Κυριάκος, 


ΓΕΟΗΓΟΡΗΣ ΑὖΥΞΕΝΤΙΟΥ 


Γρηγόρης Πιερή Αυξεντίου, γεν- 
γήθηκε στις 22 Φεβρουαρίου 
1828 στη Λύση της Μεσαριάς. 
Τον Ιανουᾶρισ του 1350 γράφτη- 
κε στη Σχολή Εφέδρων ἀξιώματικῶν και υπηρέτη- 
σε στα ελληνογιουγκοσλαβικἁ και ἑλληνοβσυλγα- 
ρικὰ σύνορα. 
Το Μάρτη του 1953 επέστρεψε στην Κύπρο και | 
εισήλθε απὀ τους πρώτους στις τάξεις τοι εβνικού 
αγώνα για να γίνει υπαρχηγός της ΕΟΚΑµετο 
ψευδώνυμο Ζήδρος. Με την έναρξη του ένοπλοι! | 
αγώνα στις { Απριλίου! 1955, ο Αυξεντίου επιτέθη- 
κε επικεφαλἠς των ανδρών του στη στρατιωτικἡ 
βάση της Δεκέλειας, Η αποκάλυψη της στενἠς 
σχέσης του µε τα γεγονότα αυτά, οδήγησε στην 
επικἠρυξή του απὀ τους Άγγλους και αυτός βρήκε 
καταφύγιο στις πλαγιὲς του θρυλικού 
Πενταδόκτυλουι. Η δράση του εκεί θα λήξει µε τη 
µετὰβασή του στα βουνό του Τρόσφδος,. ὑστερα 
από πρόσκληση του Αρχτγού της ΕΟΚΑ Γρίβα- Διγενή. | 
Στις 11 Δεκεμβρίου 1958 µετά απὀ προδοσία. ο Αυξεντίου µε την ομάδα του καιτο 
| Διγενή, αντιμετωπίζουν βρετανικά στρατεήµατα κοντά στα Σπήλια ὁπου βρισκόταν 
καιτο αρχηγείο της ΕΟΚΑ. Μ΄ εναν ευφυέἑστατο ελιγμό, ο Αυξεντίου κατορθώνει να 
προκαλέσει την αλληλοεμπλοκή των Αγγλων και µαζί µε την ομάδα του διαφεύγουν 
ανέπαφοι. | 
Στις 1 Μαρτίου 1958 στήνει ενέδρα µε την ομάδα του εναντίον βρετανικής ὀύναμης, 
προκαλώντας σημαντικὲς απώλειες και στις 2 Νοεμβρίου χτυπὰ µε αντιαρµατικὀ 
εκτοξευτή τὸ κατάµεστο απὀ άγγλους στρατιώτικοὺς ξενοδοχείο Παρκ Χοτέλστις 
Πλάτρες, Στη µάχη της ζωοπηγής στις 30 Δεκεμβρίου 1956, ο Αυξεντίου κατάφερες | 
να διασπάσει τον εχθρικό κλοιό και να διαοφύγει τραυματισμένος στο πὀδι. Βρήκε | 
| καταφύγιο στὸ μοναστήρι της Παναγιάς τοι Μαχαιρά. ] 
Η παρουσία του εκεί προδόθηκε και στις 3 Μαρτίου 1857 οι Άγγλοι περικύκλωσαν το 
κρησφύγετό του µε 80 στρατιώτες και κάλεσαν τους αγωνιστές της ΕΟΚΑ να παρα- 
δοθούν γιανα τους χαρίσαυν τη ζωή. Με ψυχραιμία ο Αυξεντίου διέταξε τους ἆ 
| ἀνδρες που βρίσκονταν µαζιτου να παραδοβοῖὶν και αυτός έμεινε να δῶσει μόνος τοι 
{ την τελευταία μάχη, Μετά την πρώὠτη αψιμαχία, οι Βρετανοί έστειλαν στο κρησφύγε- 
το το συναγωνιστήτου Αιργαυστή Ευσταθίου, γία να δει αν αυτός είχε πεθάνει. Οι δυο 
τους αντιμετώπισαν τις νέες επιθέσεις των Αγγλων. αὖ καιο Αυξεντίου ἦταν τραυµα:- | 
τισµένος στο πόδι και το λαιμὀ, Μαζί επιχείρησαν ἐξαδα, αλλά το ἑνα απὀ τα ὅπλα 
τους ἐπαβε εµπλοκἡ καιτο εγχείρηµα απέτυχε. Στο τελος, οι Άγγλοι έριξαν βενζίνη 
στα κρησφύγετο και έβαλαν φωτιὰ στις 13:00. 0 Ευσταθίου όρμησε έξω και συνελή- 
φθη. Αυξεντίου όμως ἐμεινε και χωρίς δυσκολία προτίµησε να καεί ζωντανός, Για 
δέκα ολόκληρες ὥρες πολεμούσε µε θάρρος και πείσμα. Στα νεκροταφείο. ο πατέρας 
του Αυξεντίου αναγνώρισε το Γρηγόρη απὀ «τις χοντρές κοκκαλεςτου», Η µητερα 
ἕ του ήρωα ψιβήρισε µε σταθερό τόνο στη φωνή της: «Εἰμαι υπερήφανη για το γιο µου. 
Καλύτερα µια χούφτα τιµηµένη στάχτη παρᾶ γονατιαµένος ο λεβέντης µου». 
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Η πορεία στα κυπριακά Βουνά εἶναι µια διαδικασία αναθάπτισης 
γι τους ελλαδίτες καταδροµείς. 


ὄρος Ταγματάρχης Αλέξανδρος Κόντος εξέφρασε την ευγνωμοσύνη τῶν εφέδρων 
καταδροµέων, για το εθνικό έργο που επιτελούν οι Δυνάμεις Καταδρομών στην 
Κύπρο. «Στην αρχή κύριε Συνταγµατάρχα, ήθελα να σας ευχαριστήσω για την υποδο- 


Η νυκτερινή κατάδυση στην κυπριακή θάλασσα, ήταν µια πρόκληση 
γιατους θατραχανθρώπους της αποστολής τῶν εφἑδρων καταδροµέων. 


χήπου µας επιφυλάξατε, αλλάᾶ τώρα θέλω να σας συγχαρώ πραγματικά για το υψηλό 
φρόνημα που σωναντήσαµε στους καταδροµείς της Κύπρου. Η απαστολή µας περι: 
λαμβάνει µέλη απ᾿ όλα τα µέρη της Ελλάδας και θέλουμε να σας βεβαιώσουμε ότι η 
σκέψπ µας βρίσκεται πάντα δίπλα σας καιστους αδελφούς µας Κυπρίους» σημείωσε. 
Τις επόμενες ηµέρες, η επαφή των ελλαδιτών µε τους κωπρἰους εφέδρους καταδρο- 


Απο την άλλη πλευρά της «πράσινης γραμμής» ο χρόνος ὄσίχνει να έχει σταματήσει. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὡ4 


μείς, συνεχίστηκε στα πλαίσια της προγραμμµατισµένης ἄσκησης «ΔΙΩΝ». 
Δυστυχώς οἱ ξαφνικές νεροποντὲς που ἐπεφταν εκείνες τις ηµέρες, δεν επέτρε- 
ψαν την εκτέλεση τῶν αλμάτων µε αλεξίπτωτα που εἶχαν προγραμματιστεί. Ναι, οι 
ἐφεδροι καταδροµείς του Παγκυπρίου Συνδέσμου, έχουν αναπτύξει και αυτό το 
ἄθλημα στο νησίπου πριν απὀ μερικά χρόνια ἠταν εντελώς άγνωστο. Κατά οµάδες, 
μέλη του συνδέσμου περνούν σχολεία αλεξιπτωτισμού µε μεγάλο ενθοισιασμό. Το 
αποτέλεσµα εἶναι οι κορυφαίοι απὀ αυτούς, να εκπροσωπούν τα ελληνικά χρώματα 
σε διαγωνισμούς µε επαγγελματίες αλεξιπτωτιστές των ενόπλων δυνάμεών ἄλλων 
χωρών καινα τους ανταγωνίζονται ὡς ίσος προς ἰσον] 

Καταδροµεὶς δε σημαίνει όµως µόνο αλεξίπτωτο και οι ἐφεδροι βρήκαν την ευκαι- 
ρία να ασχοληθαύν µε άλλες ὅραστηριότητες. Ενηµερώθηκαν για την απειλή που 
αντιπροσωπεύουν τα τουρκικά κατοχικά στρατεύματα, τις επιχειρησιακές δυνατό- 
τητες τῆς Εθνικής Φρουράς και κυρίως των καταδροµέων και βέβαια οι επισκέψεις 
σε διάφορους χώρους εξυπηρέτησαν το βασικό σκοπό της καθόδοι!, τη γενικότερη 
ενηµέρωση για την κατάσταση που επικρατεί στο νησἰ. 

Με ξεχωριστό ενδιαφἑρον παρακολούθησαν όλοιτις αφηγήσεις απὀ τις μάχες µε 
τους Τούρκους και µε δέος αντικρύσαμµε σηµεία επί της «πράσινης γραμμής» όπου 
καταδροµείς διεξήγαγαν τότε αγώνες κατά του εισβολέα. Αυτό που πραγματικά 
εξέπληξε. ἦταν η αγωνιστική διάσταση που ἐδωσαν στις συζητήσεις οι συνάδελφοι 
απὀ τη Θεσσαλονίκη, που φρόντισαν να µεταφέροιιν το κλίμα που επικροτείἰ στο 
Βορρά µε αφορμή το Σκοπιανό, Μια πολύ καλή ευκαιρία για τον επικεφαλή της απο- 
στολής των ελλαδιτών καταδροµέων, να ξανατονίσει ότι ο Ελληνισμός απὀ τη 
Βόρειο Ηπειρο µέχριτην Κύπρο συνεχἰζεινα αγωνίζεται. 

«Μισό αιώνα εθελοντικἠς στρατιωτικής και κοινονικῆς προσφοράς που περικλείει η 
λέσχη µας ὄεν εἶναι λίγα, αλλά συνεχίζουμε σε αυτόν τον ὠραίο δρόµο». Αυτό είναι 
το νόημα όλων των εκδηλώσεων καιδραστηριοτήτων της Λέσχης Καταδροµέων και 
ἱερολοχιτών. Οι ἐφεδροι καταδροµείς δηλώνουν ὁτι η δράση τους δε σταματά µε 
την απὀλωσή τους απὀ το στρατὀ. Με το εθελοντικὀ πνει]µα πομτοιις διακρίνει 


το ΕΝΩΤΙΚΩΟ ΔΗΜΟΨΗΦΙΣΜΑ ΤΟΥ 1950 


επἰσκεψη τῶν μελών τής Λέσχης Καταδροµέων και ἱερολοχιτών. 
συνέπεσε µε την επέτειο του Ενωτικού Δημοψηφίσοματος της Ίδης 
Ιανομαρίου 1350. Την ηµέρα εκείνη, ο Ελληνισμός της Κύπρου υπὸ 
την εµπνεμσµεένη καθοδήγηση της Εκκλησίας, αξίωσε την εθνικἡ 
του αποκατάσταση. Η 15η Ιανουαρίου 1958 ἦταν πράγματι ορὀσηµο στον αγώνατης 
Κύπρου για Ενώση µε τον εβνικό κορμό. 
Πιδεατου Ενωτικοή Δημοψηφίσματος βασίστηκε στην αρχή της αυτοδιάβεσης των 
λαών. Εμµπνειστήστης, ο καθηγητής Βεζανής που την παρέθεσε στον τότε 
Μητροπολίτη Μιτίου ἰήακαριο {ο µετέπειτα Αρχιεπίσκοπος Κύπρου Μακάριος ο Γ],ο 
αποίως µε τη σειρᾶ του την έβεσε υπόψη του Αρχιεπισκόπου ἱΜακαρίουτου Β΄ Η 
Εθναρχοιϊσα Εκκλησία της Κύπρου, κάλεσε την αποικιακἠ αγγλική κυβέρνηση να διξ- 
ξαγάγει αυτή τα δημοψήφισμα, πρόταση η οποία βέβαια απορρίφθηκε. Οι ψπφαφύραι 
κλήβηκαν να υπογράψουν ειδικά δελτία πάνω στα οποία αναγραφόταν: 
«δημοψήφισμα 19-20 Ιανουαρίου 19850, Αξιοήμεν την Ενωσιν της Κύπροι! µε την 
Ελλάδα», Οι Ελληνοκύπριοι πραοσέρχονταν στις εκκλησίες, που εἶχαν καβοριστείως 
χώροι διεξαγωγής του Δημοψηφίσματος, µε ιερᾷ κατάνυξη και αφαή πρασκυνούσαν 
τις εικόνες των Ἁγίων, ἐβαζαν την υπογραιρή τους, Π αποικιακἠ κἠβέρνηση, απαγὀὸ- 
ρευσε στους δηµασίους υπαλλήλους να προσέλθουν στους χώρους του 
Δημωψηφίσματος. Όμως αυτό δε στάθηκε εμπόδιο στο να καταδεικτεἰ η καθολική 
ψἠφισήτου αιτήµατος. ἀπότους ζσ4. 45 ψηφοφόρους, υπέγραψαν οι 215.108, δηλα- 
δή ποσοστύ 8656, 
Ώι κατάλογοιτου Δημοψηφίσματος υπογράφτηκαν 5ις τετραπλούν. Μια σειρά τόὀμών 
παραθόβηκε στον Πρόεδρο της Βουλῆςτων Ελληνων, µια ἀλλπ παρέλαβαν τα 
Ηνωμένα Εθνή, µια σειρά δόθηκε στην κυβέρνηση της Μεγάλης Βρετανίας, ἡ οποία 
αρνήθηκε να τον παραλάβει, Ετσι παραδόθηκε και φυλάσσεται στον ἱερό Ναό της 
Ελληναρβοδόξοιι κοινότητας Ἁγίας Σοφίας Λονδίνου, Η τέταρτη σειρὰ φυλάσσεται 
στο Μουσείο Αγώνατης Κύπρου. 
Η Μεγάλη Βρετανία, κώφεισε στην ἐκφρασθείσα θἐληση του Κυπριακού λσοι! για 
αυτοδιάθεση και ἑνῳση µε την Ελλάδα. Αποτέλεσμα αυτής της αντίδρασης, ἠταν να 
ὠθηθουν τα µαχητικότερα στοιχεία του Κυπριακού λαού στον ένοπλο αγώνα µετο 
σχηματισμό το 1955. της Εθνικἠς Οργάνωσης Κυπρίων Αγωνιστών. Με Αρχηγό το 
θρυλικο στρατηγό Γεώργιο Γρίβα Διγενή, η ΕΟΚΑ διεξήγαγε ἑναν επικὀ αγώνα µέχρι 
το 1959, χαρἀσσοντᾶς τὸ ὀρόμο για την απελευθέρωση της Κύπρου. 


ενσαρκώνουν την Ελλάδα που αγωνίζεται, παραμένοντας ανήσυχοι και ἐτοιμοι να 
προσφέρουν τις υπηρεσίεςτους εἄν αυτό χρειαστεί. 

Με την υπογραφήτου Πρωτοκόλλου Τιμήσπου υπέγραψαν ο έφεδρος Υπολοχαγός 
Μάκης Οικονομίδης και α έφεδρος Ταγματάρχης Αλέξανδρος Κόντος, ελλαδίτες 
και κὐπριοι καταδροµείἰς σφράγισαν την «εκλεκτή» σχέση που ανέπτυξαν µε την 
ἔναρξη τοι νέου ἐτους. 2το αεροδρόμιο της Λάρνακας, οι ασπασμοί από τους 
κυπρίοιις εφἐδρους καταδροµείς, αλλα και απὀ τους τυχαίους παρευρισκοµένους 
του προσωπικού του αεροδρομίου που ἑσπειιδαν να µας αφἰξουν το χέρι, ἦταν για 
ἄλλη µια φορᾶ συγκινητικὲς. 

Η αποστολή εἰκε ολοκληρωβεί µε επιτυχία. Η ψυχική ανάταση που νιώσαμε όλοι 
μας καθόλη τη διάρκεια της παραμονής στην Κύπρο, εἶναι κάτι το αξέχαστο. Στο 
αεροδρόμιο Ελευσίνας, ο έφεδρος Ταγματάρχης Αλέξανδρος Κόντος, ειχαρἰστη- 
σε ὁλα τα µέλη της Ζθμελοὺς αποστολἠς για την πειθαρχία που επέδειξαν καθολη 
τη διάρκειατης αποστολής, Πράγματι, το ὅτι οι ἐφεδροι αυτοί, που προέρχονταν 
από διαφορετικά µέρη και δε γνωρίζονταν πριν µεταξύτους, κατάφεραν να συντο- 
νιστούν και να παρουσιάσουν ἑνα συγκροτημµένο και πειθαρχημένο σύνολο. εἶναι 
αξιέπαινο και ενθαρρυντικὀ. «Επιστρέφουμε όλοιπλουσιοτεροι σε εµπειρίες και 
συναισθήματα και πιο υπεύθυνοι», ἦταν τα λόγια µε τα οποία ο έφεδρος 
Ταγματάρχης Αλέξανδρος Κόντος αποχαιρέτησε ὀλους τους µετάσχοντες, πριν 
αωτοί ἀναχωρήσουν γιατις ιδιαίερες Πατρίδεστους. «Και γι αυτὸ είμαστε ευγνώ- 
µονες στους κυπρίους αδελφούς µας.» 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Θά 


ΣΚΟΠΟΙΚΑΙΡΟΛΟΣΤΟΥΠΑΓΚΥΠΡΙΟΥ 
ΣΥΝΔΕΣΠΜΩΟΥ ΕΦΕΔΕΩΝΜΚΑΤΑΔΡΟΜΕΟΝ 


Παγκύπριος Σύνδεσµας Εφέδρων Καταδροµέων µεβοδεύει την υλο- 
ποίηση τῆς κήριας καταστατικής σπιταγἠς του που εἶναι «η καλλιέρ- 
γειστων συνθηκών καιη δημιαιργία των προυποθέσεων για απελει)- 
Βέρωση τῶν σκλαβωμένων κυπριακών εδαφών», Στους σκοπούς τοιι 

περιλαμβάνονται: 

1. Βελτίωση της µαχητικῆς ικανότητας των εφἑδρών καταδροµέων. 

2. Συνεχἠς επαφή µε όλεςτις αρμόδιες αρχές. Υπόμνήση τῶν ιστορικών και εθνικών 


τους ευθυνών. 

3, Ὑλικὴ βοήθεια προς τις Μοίρες Καταδρομών και το ταμείο άµεινας γενικότερη. 

4. Αναπτέρωση του ηθικού και ανάπτυξη αγωνιστικού φρονήµατος στον πληθυσμό, 

5, Περιοδική έκδοση διαφωτιστικού εντόποι. 

6. Συντήρηση της μνήμης των κατεχοµένων εδαφών µας. 

7. Συντήρηση της µνήµης των πεσὀντων/αγνοουµένων αδελφών µας. 

: : Σφυρηλάτηση των δεσμών τῶν εφἑδρων Λοκατζήδων και προετοιμασία για τη µεγά- 
η στιγμη. 

9. Ανάπτυξη σχέσεων και αωστράτευση µε το ελλαδικό έμψυχο στρατιωτικό δυναμικὀ. 

10. Δημιουργία ἀριστων σχέσεων, εδραίωση συνεργασίας και καλλιέργεια εμπιστοσύ- 

νης µε την ηγεσία της Εθνικής Φρουράς προς ώψελος τοι κοινοί αγώνα. 


Οο ΑΠΟΗΧΟΣ ΤΗΣ ΕΠΙΣΚΕΨΗΣ 


κάθοδηας των εφἑδρων καταδροµέῶων στο νησί της Αφροδίτης ήταν 
ἑνα γεγονός που σε καμία περίπτωση δε θᾳ μπορούσε να περόσει 
απαρατήρητο, Οι καταδροµείς στην Κήπρα, αποτελούν πραγµατικό 
Βρύλο. Ἡ φήμη του πράσινου μπερέ, εἶναι τέτοια που ὅρα καταλυτι- 
κά στη ψυχοσινθεση των τούρκων και τουρκοκυπρίων στρατιωτών. Εἶναι χαρακτηρι- 
στικό ότι όταν θεαθοὺν καταδροµείς κοντά στην πράσινη γραμμή, ο συναγερμός απὀ 
τους απέναντι εἶναι δεδοµένος. Δεν εἶναι βέβαια τυχαία, το ότι όσο διάστηµα διήρκεσε 
π αποστολή στο νησἰ, τα κατοχικἁ στρατεύματα βρίσκονταν σε κατάσταση αυξημένης 
επιφυλακῆς, 
Ο αντίκτυπος της επἰσκεψης των καταδροµέων, τὸ ξανασημειώνουμε, απὀ όλα Τα δια- 
μερίσματα της ἠπειρωτικής Ελλάδας, ἦταν Βετικότατος ὅπως εἰχαμε την ευκαιρία να 
διαπιστώσουμε απὀ πρὠτο χέρι, Το έβλεπες αμτό στα λόγια και τα μάτια ὄχι μόνο των 
στρατιωτικών µετους οποίους ερχόµασταν σε επαφή, αλλά και µετους απλοὺς ανβρώ- 
πους που µας ἔβλεπαν και µας χειροκροτούσαν. Πέρα απὀ τις επίσηµες ῥπλώσεις που 
ἔγιναν,͵ τα σχόλια στα οποία όλοι γίναμε δέκτες ακόμη και µετα την επιστροφἡ µας 
στην Ελλάδα, ἦταν εξίσοι! Βετικᾶ. 
«Νομίζαμε ότι θα ερχόταν σπλῶς κἀποια ομάδα εφέδρων» εἰπε ένας αξιωματικός των 
καταδρομών, «Όταν όμως σας εἶδαμε σε παράταξη, µε βήμα και συνβήµατα, νοµίζαμε 
ότι βλέπαμε την 35», 
Αν καιθα περίμενε κανείς η πρώτη αντἰδραση για την επίσκεψη των καταδρομέων στην 
Κήπρο, να έλθει σπὀ την τουρκική πλευρά.προς γενική κατάπληξη όλων, οιπρώτοιπου 
αντέδρασαν αρνητικἁ στα παρασκήνια, ἦταν ορισμένοι συγκεκριμένοι κὐρισιποι 
Βέλουν να λέγονται καταδροµείς. Η αντἰδρασἡ τοις καταγράφηκε µαζί µε αυτή των 
Τούρκων. Βέβαια η τουρκική πλευρά, κατά τη γνωστή κουτοπόνηρη τακτική τῆς, Βέλη- 
σε να εκμεταλλευτεί την επἰσκειµη αυτή, προκειµένου να καταδείξει στους διεθνείς 
οργανισμούς ότιῃ ελληνική πλευρά επιχειρεί να τινάξει στον αέρα τις όποιες διαπραγ- 
µατεύσεις που διεξάγονται σε διπλωματικό επίπεδο για τη λύση του Κυπριακού. Η 
σοβαρότητα τῳν επιχειρηµότών τους δεν μπορούσε φυσικά να πείσει κανένα. Επειδή 
όμως εἶναι πιθανὀ ορισμένοι να προβληματίστηκαν απὀ το αποτέλεσµα και τον αντίκτι- 
πο της αποστολής των καταδροµέων, παραθέτουμε ως απάντηση µια ύχραιµη ἀποιμη. 
απάἀ επιστολἡ που δημοσιεύτηκε στην κυπριακή εφημερίᾷα «Σημερινή» στις 2ὔ 
Ιανουαρίου 1994: 
«ἂξ νομίζω ότι πρἐπει να δώσουμε μεγάλη σημασία στις δηλώσεις των Τουρκοκυπρίων 
σχετικἁ µε µια εἴδηση που μετέδωσε ο "Αντέννα” ὁτι δηλαδή αφίχβησαν στην Κύπρο 
Ἑλληνες καταδροµείς για να λάβουν µέρης σε καινὲς ασκήσεις µε Κυπρίους καταδρο- 
μείς. 
Ηπρόσφατη δήλωση Ελλήνων επισήμων δια κοινό αμυντικὸ δόγμα, νομίζω µας δίνει 
ακριβὼς αυτό το δικαιωμα να πραγματοποιούνται κοινές ασκήσεις μεταξύ Ελληνικών 
και Ελληνοκυπριακών δυνάμεων. Μήπως η Ελληνική ή η Κυπριακή Κυβέρνηση διαµαρ- 
τυρήθηκε ποτέ για τις κοἰνές ασκήσεις που πραγματοποιούν οἱ Τούρκοι στρατιώτες με 
τους Τουρκοκυπρίους. 
Μήπως η Αίγυπτος ζήτησε την ἀδεια ἄλλων αραβικών κρατών ὅταν πραγματοποιούσε 
κοινές στρατιωτικὲς ασκήσεις µε Αμερικανικες δυνάμεις: Γιατί λοιπὀν. τόσο μεγάλος 
θόρυβος και τόση μεγάλη σημασία; 
Είμαστε ἡ δεν είμαστε ανεξάρτητο κρἀτος μέλος του Ωργανισμού Ηνωμένων Εθνών 
και μέλος της ΔΑΣΕ; 
Ας σταματήσουν λοιπόν, τα µεγάλο σάλο που δηµιουργήξηκε και ας κοιτάξουμε πὼς 
να πραγμµατοποιούνται και στην πράξη. ὀχι μόνο στα λόγια, κοινὲς ασκήσεις µε 
Ἑλληνες οποιουδήποτε κλάδου, καὶ μάλιστα στη στρατιωτική µας παρέλαση να λάβουν 
μέρος και Ἑλληνες καταδροµείς και ενας λόχος της Προεδρικής Φρουράς καιενα ἡ δύαᾳ 
σμήνη μαχητικών αεροπλάνων, για να ανέβει κατακὀρυφα και το καταρρακὠδὲν ηθικὀ 
µας. Μήπως οι ασκήσεις που πραγματοποιοῦνται μεταξύ της ΕΛΔΥΚ και Κυπριακών 
δυνάμεων εἶναι στρατιωτικὀ μυστικό; Ασφαλώς όχι». 
Γεώργιος Γεωργιάδης 
Στρόβολος 


Εικχαριστίες: 
Η Λέσχη Καταδροµέων και ερολοχιτών, εκφράζειτις θερμές εωχαριστίες 
της προς τους πολιτικούς και στρατιωτικούς παράγοντες σε Ελλάδα και 


Κὐπρο, που συνέβαλαν αποφασιστικἁ στην πραγματοποίηση αυτής της απο 
στολής, 


κ. 


ἰναι γνωστά τα ήδη εντυπῳ- 
σιακά βήματα ανάπτυξης 

ι της τουρκικής αεροπορικής 

| και γενικά αμυντικής βιοµη- 

η χανίας. Δεν υπάρχει πρό- 

. ; γραµµα απὀκτησης µείζο- 
νος αμυντικού υλικού που να µην 
περιλαμβάνει σηµαντική εγχώρια 
συμμετοχή. Τα προγράµµατα αυτά 
περιορίζονταιπροςτο παρόν σε 
συμπαραγωγή και συναρμολόγηση 
κατόπιν αδείας. 

Ωστόσο η Τουρκική Αεροδιαστηµική Βιο- 
µηχανία (ΤΑΙ προετοιμάζεται για το 
τεράστιο άλμα της συμμετοχής στο 
πολυεθνικὸ Ευρωπαικό πρὀγραµµα ανά- 
πτυξης του Μελλοντικαύ Μεγἆλοι! Αερο- 
σκάφους {ΕΙ Α] που προορίζεται να αντι- 
καταστήσει τα αεροσκάφη τακτικών 
μεταφορών. 

Πιθανότατα μάλιστα η μοναδική γραµµή 
τελικής συναρμολόγησης του ΕΙ Αθα 
εγκατασταθεί στο εργοστάσιο Της ΤΑΙ 
στο ΜΗΠεα! 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟ ΜΕΓΛΛΟ 
ΕΥΡΟΠΙΑΙΚΟ ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


και Η ΠΙΟΘΟΑΝΟΤΗΤΑ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΤΟΥ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 
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ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

Μετά τις ὁραματικές µεταβολές των γεωπολι- 
τικὠν συνθηκών στην Ευρώπη από το 1988, η 
συμμετοχή σε διεθνείς επιχειρήσεις για στρα- 
τιωτικοὺς ἡ ανθρωπιστικούς σκοπούς αποκτά 
υψηλή προτεραιότητα για την πολιτική και 
στρατιωτική στρατηγική των Ευρωπαικών 
κρατών. Ωυσιαστικά, η συμμετοχή σε επεμβὰ- 
σεις όπως ο πόλεμος κατά του ἱράκ και οι 
ανθρωπιστικές 

αποστολές στη Βοσνία και στη Σομαλία. θεωρεί- 
ται Πλέον γιατις χώρεςτης Δύσης μέσο επίδει- 
ξης διεθνοὺς ισχύος και κύρους, ὥστε να διατη- 
ροῦν την ηγετική τους θέση στους διεθνείς 
οργανισμούς. Ίσως μάλιστα π ικανότητα συµµε- 
τοχής σε ονάλογες επιχειρήσεις να θεωρείται 
στο μέλλον σημαντικότερη απὀ την κατοχἠ 
πυρηνικῶν ὁπλων, για να δικαιολογήσει την 
ιδιότητα του μόνιμου μέλους του Συµβουλίου 
Ασφαλείας του ΟΗΕ. Εἰναιτιροφανέςπωςη 
αξιόπιστη βκτέλεση επεμβάσεων σε διεθνή κλἰ- 
µακα απαιτεί ικανότητα ταχύτατης μεταφοράς 
σημαντικών δυνάμεων σε μακρινές αποστάσεις. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΩΥΑΡΙΩΣ η 


Ηικανότητα αυτή προιποθέτει αερομεταφορά. 
Αεροσκάφη εμπορικών αερογραμμών μπορούν 
να μεταφέρουν προσωπικό και εξοπλισμό σε 
παλέτες στᾳ θέατρα επιχειρήσεων, κυρἰως 
όμως απαιτούνται εξειδικευμένα στρατιωτικἁἀ 
αεροσκάφη κατάλληλα για μεταφορά αλεξιπτω- 
τιστώὠν και βαρέων ἡ ογκωδών φορτίων απὀ την 
Ευρώπη στα θέατρα επιχειρήσεων (Πίθί- 
[πββί(θ) αλλά και εντός του συγκεκριμένου θεά- 
τρου (ΙΠίγ8-ἰΠθαίτβ). 

Τα χρησιμοποιούμενα στρατιωτικά αεροσκάφη 
μεταφορῶὼν των κρατών της Ευρώπης εἶναι ακα- 
τάλληλα γίατις μελλοντικὲς αυτές απαιτήσεις 
λόγω των χαμηλών ικανοτήτων και της ηλικίας 
τους. Ενδεικτικά, στην περίπτωση της Γαλλίας 
τα 48 ς;-160Ε Τταπδα[ἱ που κατασκευάστηκαν 
αρχικά παρέχουν περιορισμένη ακτίνα και µετα- 
φορική ικανότητα. ενώ θα πρέπει να αποσιυρ- 
θούν μεταξύ 2005 και 20008. Τα 25 0-1608 
Τι8ΠΦ/ἱ ία διαθέτουν ικανότητα εναέριου ανε- 
φοδιασμού καυσίμων και λόγω σχετικά πρόσφα- 
της κατασκευἠς θα παραμείνουν σε χρήση μέχρι 
το 2015, ενώ τα 12 (-190Η Ηδίοιίες µέχριτο 


Ἱ---...-----ωο ο, πο Ὥθθοο... 


2018 περίπου. Σύντομα βα πρέπει επίσης να 
αντικατασταθούν τα ϱ.2οὁ και Ο-190Η της ἶτα- 
λίας, ενώ η Γερμανική απαίτηση µπορεί να καθι- 
στερήσει µέχρι το 2010 λόγω χαμηλότερου ρυβ- 
μού χρήσης των 0-160Ρ ΤγαηςαΙ. Το σύνολο 
παραγγελιών του προγράµµατος ΕΙ Α απὀ τα 
µετέχοντα κράτη υπολογιζόταν σε 200 έως 310 
αεροσκάφη: 60-80 για Γαλλία και Γερμανία, 35- 
60 για Ιταλία και ἱσπανία, 20-45 για την Τουρκία, 
18 για το Βέλγιο και 6-10 γιατην Πορτογαλία. Η 
Βρετανική απαίτηση αναφέρεται σε δύο ομάδες 
των 30 αεροσκαφών, καθώς όμως η παράδοση 
της πρώτης σχεδιάζεται γιατο 19968/97,το ΕΙ.Α 
θᾳ θἐσειωποψηφιότητα για τη δεύτερη µόνον 
που θα παραδοθεί το 2005/06. Είναι πιβανότατη 
η κατασκευή εξειδικευμένων εκδόσεων ηλε- 
κτρονικού πολέμου, ναυτικής συνεργασίας, 
υποστήριξης ειδικὠν δυνάμεων και εναερἰου 
ανεφοδιασμού καυσίμων: 10-15 από τα γαλλικά 
αεροσκάφη θα ανήκουν στην τελευταία ἐκδοση. 
Επιπλέον οι µετέχουσες βιομηχανίες ελπίζουν 
σε εξαγωγέστης τάξης των 500 αεροσκαφών. 
Οιεμπορικὲς προοπτικές εἰναι τεράστιες καθώς 
οι ΗΠΑ συγκεντρώνουν κάθε προσπάθεια στην 
επιβίωση του 0-17 Ιοσεπιᾶςίρ: |! και δεν προώ- 
θούν ακόµη πρόγραµµα αντικατάστασης του {- 
130. Η ιδιωτική πρόταση της | οσκηεθά γιατο {- 
1909 δεν αντιπροσωπεύει ασφαλώς σύγχρονη 
σχεδίαση. Για την ευρωπαική αξροδιαστηµικἠ 
βιομηχανία που αντιμετωπίζει βαθύτατη κρίση 
στον πολιτικό και στρατιωτικὸ τομξα οι παραπέ- 
νω προοπτικές εἰνοι εξαιρετικά ελκυστικές, 


ΕΞΕΛΙΞΗΚΑΙΔΟΜΗ ΤΟΥ 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 

Οι επείγουσες απαιτήσεις ορισμένων µετεχό- 
ντων κρατών συνεπάγονται πιεστικὀ χρονοδιά- 
γραμµα για την ανάπτυξη του ΕΙ.Α. αλλά το πρὀ- 
γραμμα υπέφερε εξαρχἠς απὀ σημαντικές καθυ- 
στερήσεις όπως κάθε πολυεθνικό πρόγραµµα 
αμυντικού εξοπλισμού. Στα πλαίσια της Ανεξάρ- 
τητης Οµάδας Ευρωπαικών Προγραμμότῳων 
[ΙΕΡΟ] του ΝΑΤΟ η Γερμανία, Γαλλία, Βρετανία, 
Ιταλία. Ισπανία, Τουρκία καιτο Βέλγιο άρχισαν 
το 1985 συνομιλίες µε σκοπό τον προσδιορισμό 
κοινών απαιτήσεων για το μελλοντικό αεροσκά- 
φος μεταφορών. Η βρετανική αποχώρηση το 
1868 δεν αντισταθµἰστηκε βεβαίως απὀ την 
προσχώρηση της Πορτογαλίας, ενώ στο µεταξύ 
η πρόοδος ἦταν ελάχιστη. Μέχριτο Μάιο του 
1991 ὅμως επιτεύχθηκε συμφωνία επἰ των κοι- 
νώὠν προκαταρκτικών απαιτήσεων και το Μάρτιο 
του 1996 ακολούθησε συμφωνία διερευνητικής 
προμελέτης σκοπιμότητας μεταξύ των επτά 
κυβερνήσεών και της Εωτοῇβᾳ, τής βιομηχανικής 
κοινοπραξἰας των κατασκευαστών αεροσκαφών 
των χωρών αυτων. µε την προσθήκη της ΒΗΠδῃ 
ΑβίοςρᾶζΕ που μετέχει µε ἴδια κεφάλαια. Μετά 
την ολοκλήρωση της φάσης αυτής, στις 30 Ιου- 
γίου 1990.ΠΙΕΡα εξέδωσε κοινό Εγγραφο 
προσδιοριαμου των επιχειρησιακὠων απαιτήσεων 
γιατο ΕΕΑκαιτου χρονοδιαγράµµατος σχεδίᾳα- 
σης και ανάπτυξης. Η βελγική απὀφαση αποχώ- 
ρησης προκάλεσε πρὀσθβετη καθυστέἑρηση, 
αλλά στις 28 Οκτωβρίου 1996 ἀρχισε η µελέτη 
σκοπιμότητας κόστους 27 εκ. ΕΟ προ φόρων, 
με χρηματοδότηση απὀ τις κυβερνήσεις καιτην 
ΒΑ8. ή φάση αυτή θα ολοκληρωθείτο 1995 µε 
την τελικἠ επιλογἠ της διαµόριρωσης του αξρο- 
σκάφους. 

Χωρὶς άλλα προβλήµατα καιµετα απὀ εξἀμηνη 
περἰοδο αναμονής θᾳ ακολουθήσει στις αρχές 
του 1986 η φαση τελικού προσδιορισμού, συνο- 
λικου κόστους 250 εκ, ΕΟυ. Η φάση αυτή ἴσως 
τεθεί υπό την ευθύνη της προτεινόμενης Ευρώ- 


παικής Υπηρεσίας Εξοπλισμών της Δυτικο- 
Ευρωπαικής Ένωσης. Την άνοιξη του 1β988α 
πρέπει να αρχίζειη φάση ανάπτυξης και σχεδια- 
σμού παραγωγἠς µε κὀστοςπου εκτιµάται σε 
5/5 δισ. ΕΟυ προ φόρων, το οποίο αντιστοιχεί 
στο κόστος ανάπτυξης του μαχητικού ΒΑΕΑΙΕ. 
Ηπρώτη πτήση του ΓΑ αναμένεται περίἰτο 
2000 ἡ 2001. Στη χρηματοδότηση του προγράµ- 
µατος συμμετέχουν µε Ἰ64ςη Γαλλία, Γερμανία, 
ἰταλία, Ισπανία και η ΒΑ8, µε Φύση Τουρκία και 
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µε 276η Πορτογαλία, ενώ µε 5ῦς µπορεί να 
μετάσχει η κονοπραξία Βελγικών βιομηχανιών 
ΕΙαῦ6( µε ἴδια κεφάλαια. Εάν οι σχετικές δια- 
πραγματεύσεις αποτύχουν, το 546 8ᾳ κατανεµη- 
θεί µεταξύ των υπόλοιπων εταίρων, ενώ η κατα- 
νοµήτου κόστους των εποµενων φάσεων θα 
οριστικοποιηθεί µε βάση τον αριθµό παραγγε- 
λιών κάθε κράτους, Για να περιοριστεί το 
κόστος θα υιοθετηθεί η φιλοσοφία ανάπτυξης 
της κοινοπραξίας Αἰήοις: δε θα υπάρξουν πρι- 
τότυπα, ενώ τα ὃ ἡ 4 αεροσκάφη που θα απαιτη- 
Βοὺν για ανάπτυξη και πτητικές δοκιμές θᾳ προ- 
σεγγίζουν τα πρὀτυπα των αεροσκαφών σειράς 
παραγωγής. Οιπαραδόσεις των τελευταίων θα 
αρχίσουν στο πρώτο τρἰµμηνο του 2004 καιη 
πρώτη µονάδα µε ΕΙ Α θα τεθεί σε πιχειρησιακἠ 
ετοιμότητα στα τέλη του 2005. Η μοναδική 
χραµµή τελικής συναρμολόγησης θα σχεδιαστεί 
για ετήσια παραγωγή ὦδ αεροσκαφών µε µέσο 
κόστος 66,5 εκ. ΕΟΙ προ φόρων περιλαµβανο- 
µένου 1506 για ανταλλακτικά, για συνολική 
παραγωγή 300 αεροσκαφών. Συγκριτικά, το 
κὀστοστου 0-17 υπολογίζεται σε 260 εκ. ΕΟ! 
περίπου, αλλά η μεταφορική ικανότητα του 
αεροσκάφους είναι τριπλάσια. Τα µέτρα εξοικο- 
νόµησης πόρων Βα περιλάβουν πιθανότατα το 
σχηματισμό κοινἠς μονάδας επιχειρησιακών 
δοκιμών, εκπαίδευσης πληρωμάτων και διαχεί- 
ρισης ανταλλακτικών. 

Για να αποτραπεἰ η απὠλεία Ελέγχου του 
κόστους που είναι πάντοτε πιθανή σε πολυεθνι- 
κά προγράµµατα, συμφώνήθηκε η υιοθέτηση 
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του οργανωτικού πλαισίου της κοινοπραξίας 
Αἰήμς καθώὼς τα µέλη της είναι επίσης οι κύριες 
βιομηχανίες που μετέχουν στο πρόγραµµα ΕΙ Α. 
Κάθε τµήµατου αεροσκάφους θα παράγεται 
από μοναδική πηγή, ενώ π επίσης μοναδική 
γραμμή τελικἠς συναρμολόγησης θᾳ εγκατα- 
σταθεί πιθανότατα στο εργοστάσιο της ΤΑΙ στην 
Τουρκία. Οι επιλογές αυτές αποτελούν πραγµα- 
τική επανάσταση στον τοµέα της πολυεθνικής 
συνεργασίας σε προγράµµατα στρατιωτικών 
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αεροσκαφών. Την ευθύνη της οργάνωσης 
συντήρησης θα αναλάβειη πορτογαλική Ο6ΜΑ. 
Για να εξασφαλιστεί ο περιορισμός του 
κόστους, εξετάζονται αποκλειστικά τεχνικὲς 
επιλογές που είναι ἠδη αποδεδειγµένης αξιοπι- 
στίας ἡ που παρουσιάζουν χαμηλό τεχνολογικό 
κίνδυνο. Ενδεικτικά, η ανάπτυξη του βαλάμου 
χειρισμού που θα ανατεθεί πιθανότητα στην 
Αεποβραἱίαίθ, θα στηρίζεται στο ΑΙΒΒΙ5 Α940 
µε την προσθήκη ενός ΗΕ0ΡΏ, ψηφιακἠς οθόνης 
προβολής χαρτών, διαμόρφωσης παρουσίασης 
και διοχείρισης απειλών στην Οθόνη Πολλα- 
πλών Λειτουργιών (ΜΕΡ), συμβατότητας µε διό- 
πτρες νυχτερινής όρασης και δύο μονάδων 
αδρανειακἠς ναυτιλίας συνδεδεμένων µε δέκτη 
ἄΡς. Το ΕΙ.Αθα διαθέτει σύστηµα ηλεκτρονικού 
ελέγχου πτήσης (ΕΒΜΝ/} παρόμοιο µε αυτό του 
ΑΦά0 και συμβατικὀ ραντάρ καιρού, ενώ στην 
έκδοση για την υποστήριξη ειδικών δυνάμεων 
Βα µπορεἰ να προστεθεἰ σύστηµα υπερύθρων 

(ΕΙ ΙΒ). Η ιταλική Αἱθηὶᾶ πιθανότατα θα αναλάβει 
την ευθύνη σχεδίασης του ουραίου τμήματος 
της ατράκτου και της ράμπας, η γερμανική 
ΒΑΡΑ την υπόλοιπη ἄτρακτο και η Ισπανική 
(Α5ΦΑ το ουραίο πτέρωμα απὀ σύνθετα υλικά. 
Εφόσον η βελγικἡ βιομηχανία μετάσχει, θᾳ ἄνα- 
λάβειτις επιφάνειες χείλους προσβολής, τα 
Πδρς και τους μηχανισμούς ενεργοποίησης των 
επιφανειών ελέγχου. 


Η ΣΧΕΔΙΑΣΗ 
Η σχεδίαση του ΕΙ Α αναμένεται να εἰναι συµβα- 


τικἡ, µε την ἀτρακτο να περιβάλλει τον αγκώδη 
θάλαμο φορτίου ύψους 3,85 ΠΠ και μήκους 22.21 
πι περιλαμβανομένων 4,” πι της ράμπας, Το 
μεγάλο πλάτος των 4 µέτρων αποφασίστηκε 
παρά την αντίδραση της μειοψηφίας των εταί- 
ρων. Οιδιαστάσεις αυτές επιτρέπουν την αερο- 
μεταφορά 128 πλήρως εξοπλισµένων αλεξιπτῳ- 
τιστών και οχημάτων ἡ ελικοπτέρων χωρίς απο- 
συναρμολόγηση, µε το απαιτούμενο προσωπι- 
κὀ,. Το αεροσκάφος βα επιτυγχάνει ακτίνα 3.508 
ΚΙΠ µε φορτίο 25 μετρικῶν τόνων (8 ἡ 5.150 Κπι 
µε 18-19ἱ, ἐναντιτων 1 του 6-130Η. Αξίζει να 
σημµειωθείπως στα Εἰ Α και 0-17 η ράμπα φόρ- 
τῶσης είναι εξίσου ενισχυμένη µε την υπόλοιπη 
ἄτρακτο, ενώ στα υπόλοιπα αεροσκάφη στρατη- 
γικὠν και τακτικών αερομεταφορών υπάρχει 
ὁριο φορτίου για τη ράμπα. Η σχεδίαση του ΕΙΑ 
δεν αποδίδει προτεραιότητα στα καρακτηριστι- 
κά δἰβαί{ῃ, καθώς η αεροδυναμική διαµόρφωση 
καθορίζεται πρωταρχικά απὀ τις απαιτήσεις των 
αερομεταφορών όπως η ευχέρεια φόρτωσης, ο 
όγκος του διαμερίσματος φορτίου, το βάρος του 
φορτίου και η ακτίνα πτήσης. Ετσι αποκλείονται 
τεχνολογίες 5ἰσαίῃ όπως τα υλικά απορρόφη- 
σης ραντάρ και τα ειδικά σχήματα που συνεπά- 
γονται αύξηση κὀστους καὶ βάρους, καθώς και 
µείωση των πτητικών επιδόσεων. Ωστόσο θα 
υιοθετηθούν ορισμένα µέτρα όπως η αποφυγή 
σημείων υψηλής πλεκτροµαγνητικής ἄνακλα- 
στικότητας στα Παρα, σεθυρίδες, στο ουραίο 
πτἐρωµα καισε εισαγωγές αέρα, καθώς καιο 
περιορισμός του υπέρυθρου ἴχνους των κινητή- 
ρων µε την επέκταση τών ατρακτιδίων τους 
προς τα πίσω, ὥστε να αυξάνεται η κυκλοφορία 
Ψυχρού αέρα γύρωτους. Η περιορισμένη χρήση 
τεχνολογιών Ξἴθαίίῃ θα αντιστοθµίζεται µε την 
ενσωμάτωση προβλέψεων βάρους, ὀγκου, 
ενεργείας και καλωδιώσεων για πλήρες σὐστη- 
μα αυτο-προστασίας. Π Γαλλία αποφάσισε ἦδη 
την ολοκλήρώση συστηµάτων εντοπισμού απει- 
λών ραντάρ και !Β. αυτόματου σμστήµατος δια- 
χείρισης απειλών και εκτόξευσης σναλώωσίµων 
αντιµότρων. 

Τα σημαντικότερα εκκρεµή τεχνικἆ προβλήματα 
εστιάζονται στην επιλογή κινητήρων και πτερύ- 
γων. Στην περίπτωση των τελευταίων, η ΠΑΡΑ 
επιδιώκειτην ανάληψη της ευθύνης σχεδίασης, 
προτείνοντας την κατασκευή τους εξ ολοκλή- 
ρου απὀ ανθρακονήµατα. Ο Γερμανικός όμιλος 
διαθέτει εκτεταμένη εμπειρία ερευνών στην 
τεχνολογία αυτή. Καμηλότερο κίνδυνο ανάπτιι- 
ξης αντιπροσωπεύςι η επιλογή πτερύγων απὀ 
ανθρακονήµατα µε δοκό απὀ αλουμίνιο, ενώ την 
επιλογή πτερύγων απὀ συμβατικό κράµα υπο- 
στηρίζει η ΒΑ6 που είναι υπεύθυνη για τις πτέ- 
βυγες τῶν ΑΙΒΒΟ5. Για το σύστηµα πρόῶώσης οι 
εταίροι κατέληξαν σε 4 κινητήρες, ο τύπος των 
οποίων θα επιλεγεί µεταξύ ελικοστροβίλων, 
στροβιλοαντιδραστήρων διπλής ροής (1/οο/α1) 
και ρΓορίκη: η τελευταία επιλογή ενέχει σηµα- 
ντικούς κινδύνους ανάπτυξης, ενώ Οἱ ελΙΚκΟ- 
στρὀβιλοι συνεπάγονται σχετικά χαμηλή µέγι- 
στη ταχύτητα 0,69 ΜΔΕΠ και προσφυγή σε κινη- 
τήρᾳα κατασκευής ΑΙίδοπ των ΗΠΑ. Οι ἴμροί8η 
εἶναι η πλέον ελκυστική επιλογή λόγω χαμηλού 
θορύβου, υψηλής αξιοπιστίας, ταχύτητας πτή- 
σης μέχρι Μασῃ 0,72, αλλά και δυνατότητας επι- 
λογἡς κινητήρας Ευρωπαικής κατασκευής όπως 
οι ΒΜΝΜΝ/ΠΟΙΙ5-Ηογος ΒΗ/ 12-15, 
ΘΝΕΟΜΑ/ΩΡΠεΊαΙ Εἰαοϊής ΟΕΜ5Β-2Β4 και 
ΟΕΜΒΒ, Μτυ/ΡιαἩ 8 πίπεν ΒΕΤΙΒΟ και η 
κοινή πρὀταση τῆς κοινοπραξίας των ΞΝΕΟΜΑ, 
ΜΤΙ, 4Ε και ΡΔΝ ώσης της τάξης των 
20.00018 (9.000κα). Πάντως η επιλογή αυτή δεν 
στερείται μειονεκτημάτων: η σχεδίαση της πτέ- 
ρύγας για την επίτευξη των ρυθμών ανόδου και 
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καθόδου που προὐποθέτουν οι απαιτήσεις βρα- 
χείας απο-προσγείωσης δυσχεραίνεται απὀ την 
ἑλλειψῃ του ρεύµατος αέρος γύρῳ απὀ την πτέὲ- 
βυγα, το οποίο θα προκαλούσαν οι έλικες, Επί- 
σης εἶναι προβληματική η κἀλυψη της προδια- 
γραφής του ΕΙ Α γιᾶ ικανότητα κίνησης ὀπισθεν 
σε επιφάνεια µε θετικἠ κλίση 2356:η ανάπτυξη 
ειδικής διαµύρωσης αναστροφἠς της ὠσης και η 
ἄμεση σύνδεση ηλεκτρικών κινητήρων στους 
τροχούς του σωστήµατος προ- 
σγείωσης εἰναι λήσεις τεχνολο- 
γικά δφικτές, αλλά υψηλού 
κόστους, 


ΤΕΛΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗ- 
ΣΕΙΣ 

Το ΕΙ Ακαιη ικανότητα εναερίου 
ανεφοδιασμού καυσίμων που θα 
διαθέτει, αποτελούν ουσιώδη 
όργανα γιατην εφαρµογἡ αυτο- 
δύναμης πολιτικής διεθνών επεµ- 
βάσεων απὀ τις ευρωπαικές 
χώρες, η απαίτηση εἶναι υπαρκτή 
και αναγνωρίζεται απὀ τις κυβερ- 
γητικές αρχές, ἀλλωστε η αντι- 
κατασταση των χρησιμοποιοίμε- 
νων στρατιωτικών αεροσκαφών 
μεταφορών εἶναι αναπόφευκτη. 
Υπάρχει πρόταση σχηματισμού 
ενός κοινού στόλου αεροσκαφών 
ΕΙ Αυπότον έλεγχο της ΔΕΕ, µε 
συνέπεια τον πιθανό περιορισμὸ 
του αριθμού παραγγελιών. Εφό- 
σον ὁμως τα παρόν επίπεδο 
παραγγελιών επιβεβαιωθεί, οι 
άμεσα διαθέσιµες ικανότητες 
αερομεταφορών των µετεκό- 
ψτῶν κρατώὠν θα αυξηθούν αισθη- 
τά, αν καιτο ΕΙ Α υπολείπεται 
σηµαντικά του 0-17. Καθώς όµως 
οι διαστάσεις του ΕΙ Α καβορἰστη- 
καν κυρίως για αερομεταφορές 
μεταξύ διαφορετικών θεάτρων επιχειρήσεών, 
ἴσως θεωώρηβεί υπερμµεγέθες για ορισμένες 
απαιτήσεις μεταφορών στο εσωτερικό ενος 
βεατρου. 

Το κόστος του προγράµμµατας είναι κάθε ἀλλο 
παρά αµελητέο͵, καθώς στην περίπτωση της 
γαλλικής συµµετοχής υπολογίζεται σεΏ/ δισ. 
φράγκα ἡ περίπου 6,3 δισ. δολάρια περιλαµβα- 
Ννοµένης της ανάπτυξης, τῶν βιομηχανικών 
επενδύσεων και της παραγωγἠς, Πάντως οι βιο- 
μηχανίες βεβαιώνουν πως το κόστος κύκλου 
ζωής του ΕΙ Αθα εἶναι μόλις το μισό των υπαρ- 
χόντων και ανταγωνιστικών αεροσκαφών, Επι- 
πλέον οι ευρωπαικὲς κυβερνήσεις φαίνονται 
αποφασισμένες να εξασφαλίσουν στο πρὀ- 
γραμµα την προτεραιότητα που του αξίζει, ΕΠι- 
τρέποντας έτσι στις βιομηχανίες τους να αντι- 
μετωπίσουν την κρίση και να διατηρήσουν τις 
ικανότητες σχεδίασης και ανάπτυξης υψηλής 
τεχνολογίας. Για κάθε ενδεχόμενο όμως πρου- 
Βείται η προκαταρκτική αξιολόγηση του ρωσο- 
ουκρανικού Απ-77 περιλαμβανομένου του 
κάστους εξευρωπαισμοή του, καθως και του 
ενεχόμενου Τεχνολογικού κινδύνου. 


ΗΤΟΥΒΚΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 

Η σοβαρότερη επιφύλαξη στην εγκατάσταση 
της μοναδικής γραµµής τελικής συναρµολόγη- 
σης στην Τουῥκία αφορά τα προβλήµατα βιοµη- 
χανικής ασφάλειας που προκύπτουν απὀ την 
υπαγωγή της ΤΑΙ στον έλεγχο της | 0σκηθεα, 
μετᾶτην εξαγορά του Τµήµατος Γοή ἠΛοππ της 
ἄβηε/α| Ὀγπβπιίσ5. Ως γνωστόν, η πλειοψηφία 
του 8196 του μετοχικού κεφαλαίου της ΤΑΙ 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΩΥΑΡΙΩΣ Θή 


ελέγχεται απὀ το Τουρκικό Δημόσιο καιτο {30 
ανήκει στην (Ε, αλλά αΏ µε 4ο36 των µετο- 
χών διηύθυνε την εταιρία. 0 κίνδυνος διαρροής 
Εμπιστευτικών πληροφοριών σχετικἁ µε το ΕΙΑ 
είναι σημαντικός, καθώς η | οσκηθΒᾶ ανταγώνἰ- 
ζεται το πρόγραµµα προτεϊνοντας στις Ευρω- 
παικὲς κυβερνήσεις το συνδυασμό ενός εξευ- 
ῥρωπαισμένου 0-58 Εδίαχγ καιτου 0- 1900. Για 
γα αντιμετωπιστεί το πρόβλημα, οι βιομηχανικοί 


εταίροι αποφάσισαν να ιδρυθεί εταιρία που θα 
διαχειρίζεταιτην τουρκική συµµετοχή στο πρὀ- 
γραµµα καιθα ελέγχεται απὀ το Τουρικό Δημύ- 
σιο, ενὠ στην ΤΑΙ8α ανήκει η µειοψηφίατων 
μετοχών. Οι ανησυχίες των γαλλικών αρχών 
κυρίως παραμένουν, αλλά αντισταθµίζονται από 
την τουρκική οικονομική συμμετοχή και τις ανα- 
µενόμενες παραγγελίες. 

Οιβιομηχανικές συνέπειες της τουρκικής συµ- 
μετοχής στο πρόγραµµα ΕΙ Α είναι προφανείς. 
Με τα προγράµµατα συµπαραγωγής και συναρ- 
µολόγησης των Ε-160/Ώ για την τουρκική και 
αιγυπτιακή Αεροπορία, καθώς και των ΟΝ-235Μ 
και 9Ε-26ΏΩΏ ο φόρτος εργασίας της ΤΑΙ είναι 
εξασφαλισμένος μέχριτα τέλη του αιώνα:θα 
ακολουθήσει η συναρμολόγηση του ΕΙ Απου θα 
καλύψει τουλάχιστον τις αρχὲς της δεύτερης 
δεκαετίες του εικοστού πρώτου αιώνα! Με τις 
εργασίες αυτές αλλά καϊτην εµπέδωση της 
τεχνολογίας και τεχνογνωσίας που συνεπάγο- 
νται, εἶναι μᾶλλον εγγυημένη η καθιέρωση της 
ΤΑΙ μεταξύ των κορυφαίων αεροδιαστηµικών 
βιομηχανικών της Ευρώπης! 

Εξίσου σηµαντική εµφανίζεται η επίδραση των 
υψηλών ικανοτήτων του ΕΙ.Α στην άμεση ισορ- 
ῥροπία στρατιωτικής ισχύος μεταξύ Ελλάδας και 
Τουρκίας. Επιπρόσθετα όµως, πρέπει να τον|- 
σθεί πως η Τουρκία εἶναι Π μοναδική χώρα µετα: 
ξύτων µετεχόντων κρατών που δεν ανήκει στην 
Ευρωπαική Ενωση και δεν εἰναι πλήρες µέλος 
της ΔΕΕ, αλλά απλά συνδεδεμένο! Ειδικά εφό- 
σον τα επόμενα στάδια ανάπτυξης του ΕΙ Α ανα- 
τεθούν στην ευθύνη της Ευρωπαικής Υπηρεσίας 
Εξοπλισμών της ΔΕΕ, ἡ εὰν σχηματιστεί κοινός 


στόλος αεροσκαφῶν υπό τον έλεγχο της τελευ- 
ταίας, Π ουσιαστική ἐνταξη της Τουρκίας στην 
κοινή πολιτική ασφάλειας και ἄμυνας της Ευρώ- 
πης θᾳ είναι πλήρης. Άλλωστε η Τουρκία θα δια- 
Βέτει πραγµατικες επιχειρησιακές ικανότητες 
συμμετοχής σε ὀιεβνείς επεμβάσεις, απολαμβά- 
νοντας το αντίστοιχο κύρος στους διεθνείς 
οργανισμούς και καταλαμβάνοντας προνομιού- 
χες βέσεις, σε αντίθεση µε την Ελλάδα. Ακόμη 


ΤΟΕΙΑ Βα μποαρείνα αποτελέσει τη λύση για την πιο αποτελεσματική ανάπτυξη στρατεµµάτων σε περιοχές κρίσης. 
Σε σύγκριση µε τα αεροσκάφη που θααντικαταστησει, αποτελεί µεγάλη βελτίωση 


και αν τα προηγούμενα ενδεχόμενα δεν υλοποι- 
πβούν, η βιομηχανική συμμετοχῆ επιτρέπει στην 
Τουρκία να επηρεάζει την υπό διαµόρφωση 
κοινή πολιτική σε θέµατα ασφἀόλειας καιάµυνας 
της ΕΕ, αν και δεν εἶναι µέλος της Εφόσον η 
μόνιμη Ελληνική απουσία από τα Ευρωπαικά 
προγράµµατα βιομηχανικής συνεργασίας παρᾳ- 
ταθείἰ, η προσπάθεια αποτροπής της τουρκικής 
συµµετοχής στην καινἠ πολιτικἠ ασφάλειας και 
ἀμµυναστης ΕΕ Βα αποτελεί καταδικασμένη 
μάχη οπισθοφυλακών. 

Το τραγικό εἶναι πως θα υπάρξει πιεστική µελ- 
λοντική απαίτηση των ελληνικών ΕΔ για αερο- 
σκάφη της κατηγορίας του ΕΙ.Α, τουλάχιστον 
εάν οι εξαγγελίες ενοποίησης του αμιντικού 
σχεδιασμού Ελλάδας και Κύπρου για την κάλυ- 
ψη της τελευταίας υπερβούν το στάδιο της 
νεφελώδους επιθυμίας. Σε κάθε περίπτωση, 
στις αρχές του επόμενου αιώνα θα είναι επεί- 
γουσα η αντικατάσταση των ἠδη ταλαιπωρημέ- 
γων 0-130Η και ϱ-1908Β. Η σιιµμµετοχή στο πρὀ- 
γραμµα ΕΙ Α είναι απὀ πολιτική, βιομηχανική, 
τεχνολογική και επιχειρησιακἡ ἀποψη σηµαντι- 
κότερη απὀ την απὀκτηση ενός περιορισμένου 
αριθμού µέσων αεροσκαφών μεταφορών όπως 
το εξαίρετο κατά τα άλλα 3.295, Μάλιστα η 
εκκρεμότητα της βελγικής συμμετοχής παρέχει 
στην Ελλάδα σημαντικές ευκαιρίες και δυνατό- 
τητες, Στην περἰπτωση αυτή ὅμως, πιθανότατα η 
ΕΑΒ θα παρήγαγε κάποια τμήματα του αερο- 
σκάφους που θα στέλνονταν για συναρµολόγη- 
ση στην Τουρκία, από την οποία η Ελλάδα θα 
παραλάμβανε αεροσκάφη ΕΙ ΑΙ Θα ήταν κωμικό, 
ἄν τα πράγματα δεν ἦταν τόσο σοβαρᾶ! 
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ἔτον «αμείλικτο πόλεμο» για την επικράτηση στον τοµέα τών περιφερειακών αεροσκαφών, η 
Καναδική Ὀ0 ΜαγίΙΙ]απά μετέχει µε το Β82/.8 που στην ουσία αποτελεί µια οικογένεια 6αερο- 
σκαφών µε ορισμένα μοναδικά χαρακτηριστικά. Σε µια συρρικνούµενη αγορά ὅμως ποιο εἶναι 
το μέλλον αυτού του αεροσκάφους; 


Του Κώστα Συγγούνη 


δε ΠΑΤΤμμΑΝΟ 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 4 


ΗΚΑΝΑΔΙΚΗ ΝΤΕ ΧΑΒΙΛΑΝΤ (0ε Ηανίιαπά ) είναι ιδιαίτερα γνωστή καθώς έχει πραγματικά πολύ παλιά 
ιστορία, ἠδη απὀ τον πρώτο παγκόσμιο πόλεμο όταν κατασκεύαζε τα θρυλικἁ ΏΗ4 και αργότερα τα αθάνατα Τσει Μοίῃ. 
Είναι επίσης πασίγνώστη στην αμερικανική ήπειρο όπου οι κατά καιρούς κατασκευές της έχουν επιδείξει αντοχή, χωρίς 
να θυσιάζουν τις επιδόσεις. Στην πραγματικότητα μάλιστα οι επιδόσεις 9ΤΟΙ των αεροσκαφών της εἶναι οι κορυφαίες για 
την κατηγορία τους, ενώ υποδειγματική είναι η ικανότητα επιχειρήσεων απὀ απροετοίµαστους διαδρόμους και µε ἁσχη- 
µες καιρικές συνθήκεςΣΥΝΕΧΙΣΤΗΣ αυτής της παράδοσης είναι το κοµφότατο ΏΗ6 Γαςη-Β. που αν και μπήκε µε 
αξιώσεις στο χώρο των επιβατικών τοπικών αερομεταφορών στα µέσα της δεκαετίας του 1980, τώρα αντιμετωπίζει προ- 
βλήματα πωλήσεων, προσωρινά από ό,τι πιστεύει η εταιρία, που θα ξεπεραστούν µε την υιοθέτηση προηγμένης τεχνολο- 
γίς ο ΚΑΙΡΟΣ ΘΑ ΔΕΙΞΕΙ αν και μάλλον το σημερινό περιβάλλον των αεροσυγκοινωνιών δε δίνει ιδιαίτερες 


ελπίδες ανάκαμψης. 


η α. 
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Ημορφήτων πραγ- 
μάτων που πρέπει 
να έρθουν για τη 
Βοπιρῤαναϊεν. Το 
Όα5ῃ 8-400 καλείται 
να συνεχίσειτην 
παράδοση της σει- 
ρᾶς, αλλά µε ιδιαί- 
τερη ἐμφασηστις 
επιδόσεις. 


Ἔνα ιδιαίτερα «παραμορφωμένο» ΓΞΞΗ Β είναιτο Ε-θά της υΞ5ΑΕ, χάρη 
στη στοιχειοκεραϊα που παρακολουθεί πυραύλους κατά τη διάρκεια δοµι- 
μώντους 


Το ΏαξΞΗ Β στο φισικότου περιθάλλον, αν και χάρη στα αστείο 
ρύγχος καιτην γκρίζα παραλλαγή δείχνειτο διαφορετικότου 
προορισμό. Πρόκειται γιατο -]4δτης οΑΕπου εκπληρώνει 


καθήκοντα εκπαίδευσης των πλοηγών της. 


| Σ Τ ο Ρ Ι κ Ὁ γιατη µεταφορά 37 ἑως 40 επιβατών µετις απο- πτήση στις ο0 Ιουνίου 1888, ενώ µέσα στο 1984 ὃο- 


Στις αρχές της Δεκαετίαστου 80, στην Παρισινή 
Αεροπορική Ἐκβεσηῃ του 1978, η κρατικἠ ἄθ 
Ηδθνί]απα παρουσίασε το σχέδιο Ώα8ΞΗ-Χ που τυπικά 
θᾳ συμπλήρωνε το πολύ µεγάλο κενό μεταξύ του 
μικρού ΡΗΟ-6 και του τετρακινητήριου ΡΗΟ-7 (αν 
και αργότερα οι διαστάσεις του τελευταίου ξεπερᾶ- 
στηκαν µε την εμφάνιση της σειράς 300]. Το βασικὀ 
σχέδιο παρέπεµπτε κατευθείἰαν στο ΏΗΟ-7, αλλά 
ενσωμάτωνε τη χρήση δύο προηγμένων κινητἡρων 


4. 


σκευὲς τους σε αποστάσεις έως και 2.900 χιλιόμε- 
τρα χωρίς στάσεις, Συνειδητά οι επιδόσεις 5ΤΟΙ. 
ἦταν ελαφρά υποβαθμισμένες, αφού έµφασῃ δόθη- 
κε στην ταχύτητα. Το νέο αεροσκάφος απευθύνο- 
νταν στην αγορά των αεροσκαφών περιφεριακὠν 
αερογραμμών, που την εποχή που δόθηκε π πρώτη 
παραγγελία (1380 απὀ την Νοτπία(τ για 2 α/φη 
ΡΗΟΓ-8-100] ἦταν σε έξαρση. Το πρὠτο από τα 4 αε- 
ροσκάφη ὁοκιμῶν πραγματοποίησε την πρώτη του 


κιµάζονταν οι κινητήρες παραγωγής των πρώτων 
Ὀασὴ-Β, οι γνὠστοί για την αξιοπιστία τους ΡΝ120. 
Η πρώτη παράδοση έγινε στην Νοτοηίαίγτον 
Οκτώβρη του 1984 και δὺο µήνες αργότερα µπήκε 
σε υπηρεσία. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Η τεχνική περιγραφή ταιριάζει στη σειρά 100, ενώ 
όπου εμφανίζονται διαφορετικὲς διαστάσεις στις 
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ο ωιώ 


σειρές 200, 900 και 400 αυτές θα αναφέρονται; 
Πτέρυγα: εἶναι συμβατικής κατασκευής µε ἔμφαση 
στην αντοχή. Εχει λόγο πάχους/χορδής 1856 στη 
ρίζα της, 1336 στο άκρο, σχηματίζει μηδενική δίε- 
ὃρο γωνία στα τμήµατα μεταξύ ατράκτου και κινη- 
τήρων, ὁ- στα εξωτερικά τµήµατα, καταλαμβάνει 
επιφάνεια 54,35 τ.µ. (900: 58,21τ.µ., 400: β9.05 
τ.μ.], ενώ το σινολικό εκπέτασµα φτάνειτα 25,91 
µέτρα (400: 21,49, 400: 28.12 µέτρα). Είναι κατα- 
σκευασμένη απὀ συμβατικά υλικά µε βάση το 
αλουμίνιο, εκτός από τα χείλη προσβολής και Τα 
ακροπτερύγια που εἶναι απὀ σύνθετα πλαστικά ενι- 
σχυμένα µε ἵνες γυαλιού, ενώ το αεροδυναμικό κάἄ- 
λυμμα στην ἐἑνωσῆ της µε την άτρακτο εἶναι από 
κυψελωτά κἐβλαρ σε µορφή φύλλων σάντουµτς. 
Κινούμενα µέρη στο χείλος προσβολής το οποίο κα- 
λύπτεται απὀ τα ελαστικά τμήματα της αντιπαγωτι- 
κής διάταξης ὅεν υπάρχουν. Λίγο πιο ἑξω απὀ τους 
προβολείς προσγείωσης μόλις που διακρίνεται ἑνα 
ακίνητο αεροδυναμµικὀ βοήθηµα πάνω στο χείλος 
προσβολἠς που βελτιώνει τη συμπεριφορά της πτέ- 
ρυγας στην περιοχἠ ταχυτήτων κοντά στην απώὠ- 
λεια στήριξης. Τα χείλη εκφυγἠς κάθε ηµιπτέρυγας 
καταλαμβάνονται απὀ φλαπ µονής σχισµής τύπου 
«ΕΟΜΙ6Ι» εκατέρωθεν του κινητήρα, καθώς και τα 
πτερύγια ελιγμών στο ἄκρο για τον ἐλεγχο της ὅια- 
μήκους περιστροφής. Στο έργο τοις υποβοηθού- 
νται απὀ τους 4 συνολικά καταστροφείς άντωσης 
(σπόιλερ) εκ των οποίων οι δύο εξώτεροι χρησιμο- 
ποιούνται σε ταχύτητες μεταξύ 258 και 380 
Χλμ.(ὦρα, ενῶ κάτω απὀ τα 259 χλμ./ώρα χρησιµο- 
ποιούνται συλλογικά. Κατά την προσγείωση για την 
καταστροφή της ἄντωσης ενεργοποιοίΝται επιπλέ- 
ον τα σπὀιλερ μεταξύ των κινητήρων. Το ουραίο 
πτέρωµα επιφάνειας 14,12τ.µ. στο κάθετο σταθερὀ 
και 13.94 τ.µ. στο οριζόντιο είναι σχήµατος «Τ» και 
ἐχει τμήματα κατασκευασμένα απὀ σύνθετα υλικά, 
όπως τα καλύμματα τῶν τεσσάρων τμηµάτωντου 
πηδαλίου ὑψους-βάθους καιτης προέκτασης του 
κάβετου σταθεροή. Το πηδάλιο ακσλαυθεἰτη σχε- 
ῥίαση του αντίστοιχου στο Ώ8ξ/-{. βοηθά στον 
έλεγχοτουι βαθμούπρόνευσης απὀ τα 145 χλμ. ώρα 
και πάνω, ενῷ και στα χείλη προσβολής του ουρα[- 
ου υπάρχουν αντιπαγωτικὲς διατάξεις. 
Άτρακτος-σύστημα προσγείωσης; Η ἄτρακτος εἰ- 
ναι ημιαυτοφερόμενη, περίπου κυκλικής διατομής 
μήκους 22.259 µέτρων (900: 95,68 µέτρα, 400: 31,60 


τα ςς-]άστης ζΑΕ δείχνουν εντυπωσιακά χάρη στην γκριζοπράσινη παραλλα- 
γήτους, αν και µετά την αποχώρησήτους µαζίµετις υπόλοιπες απόὀτις καναδι- 
κὲς δυνάμεις που στάθµευαν στην Ευρώπη μάλλον θα αποκτήσουν τη μονότονη 


γκριπαραλλαγή χαμηλής ορατότητας. 
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μέτρα] και μέγιστης διαµέτραυ 2.63 µέτρων, κατα- 
σκεμασμµένη από συμβατικά μλικά, εκτός απὀ το 
ρύγχος που εἶναι από κέβλαρ, καθώς περιλαμβάνει 
το ραντᾶρ καιρού Ηοπεψιμεί! Ρείπιις 800 ἐγχρωμης 
απεικόνισης καιτις βυρίδες του οωστήµατος προ- 
σγείωσης που εἶναι κατασκειµασμµένες απὀ θερµο- 
πλαστικά υλικά, όπως και ῃ απόληξη της ουράς, 
Ὑπάρχει µια πόρτα επιβίβασης (1:05 πι χ 0,76 πηὶ πἰ- 
σω και αριστερά απὀ το κόκπιτ µε ενσωματωμένα 
σκαλοπάτια. Στο πίσω µέρος της καμπίνας των επι- 
βατών υπάρχει χώρος µε κιούµενο πέτασµα προς 
την καμπίνα των επιβατών που µπορεί να δεχτεί 
φορτίο εκτός των αποσκευών ἡ το κύριο σώμα ενός 
εφεδρικού κινητήρα, ενώ το συνολικά μεταφερόμε- 
νο φορτίο µπορεί να αιξηθεἰ µε την αφαίρεση καθι- 
σµάτων. Το στοιχείο που οπωσδήποτε όμως διαφο- 
ροποιεί το Π8Ξ/-8 σε σχέση µε τα ἄλλα αεροσκάφη 
της κατηγορίἰας του, όπως ἄλλωστε Και το ΕΟΚΚΘί 
50. εἶναι το κὐριο σύστηµα προσγείωσης του, µε το 
χαρακτηριστικά µεγάλο μετατρὀχιο του (797 μέ- 
τρα). Αυτό ανασύρεται προς τα πἰσω στους διογκώ- 
µένους για το σκοπό αυτό θύλακες των κινητήρων 
αντί γιατις προεξοχές που συναντάμε στα 0Ν-295, 
ΑΤΗ-Δὸ ἡ ἄλλα παρόμοια υψηλοτιτέρυγα αξεροσκά- 
φη. Π επιλογἡ αυτή έγινε γιατί μέλημα των σχεδια- 
στὼν της (απᾶθαἱΓ ήταν η αυξημένη σταβερότητα 
κατά τη φάση της τροχοδρόµησης τόσο απέναντι 
οτις πλάγιες ριπές ανέμου, όσο και στην περίπτωση 
επιχειρήσεων απὀ κακοὺς διαδρόμους (λόγω καιρι- 
κὠν συνθηκών ἡ και απὀ κατασκευής τους], πράγμα 
συχνό, τουλάχιστον σε όλο τον Καναδά. Τα µειονε- 
κτήµατα βέβαια εἶναι αρκετά ὁπως; αυξημένο πτε- 
ρυγικὸ φορτίο και συνολικό βάρος, πολυπλοκότητα 
και σχετική ευπάθεια στους ανέμους κατά τη φάση 
της προσέγγισης, Το μπροστινό σκέλος είναι ηλε- 
κτρικά ελεγχόμενο {«5ίθε; ϱΥ ΙΝΕΣ], Ὅλα τα σκόλη 
Είναι κατασκευασμένα απὀ την καναδικἠ Ὁσνίγ, 
έχουν διπλά λάστιχα και αεριζόµενα δισκόφρενα 
της ροθήςἩ και σύστημα αντιμπλοκαρίσµατος της 
Ηγα[ο-ΑΙΓθ. Η πίεση τῶν ελαστικών εἶναι συνήθως 
9 09 και 5.52 ατμόσφαιρες για το κύριο καιτο ῥηνι- 
αἱο σύστηµα προσγείῴσης αντίστοιχα, ενώ για 
απροετοΐµαστους διαδρόμους οι αντίστοιχες πιέ- 
σεις είναι 5,931 και 3,31 ατμόσφαιρες αντίστοικα 
(σειρά 300: 6.869 και 4.14 ατμόσφαιρες αντίστοιχα]. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ - 
ΚκΟκΠΙΤ 

Μετὰ απὀ συναγωνισμό µεταξή των κινητήρων σΕ 
ΟΤΤ (που μόλις εἶχαν υιοθετηθεί απὀ το πιο επι- 
τυχημένο αεροσκάφος της κατηγορίας, το 9ΑΑΒ 
440) και Ριαϊΐ δ. ΜΠΙΙπευ της σειράς ΕΝ 120 (που 
προέρχεται απὀ την οικογένεια ΡΙΛ/ 100 µε συµπλη- 
ρωμένες πάνω απὀ 8.000.000 ώρες λειτουργίας) 
προτιµήΒηκετο εγχώριο προϊὀν που έχει σχεδόν το 
διπλό λόγο ὡὠσπςσ/βάρους απὀ τους προγενέστε- 
ᾖους ΡΤθΑ της εταιρίας. 

ΟΡΙΑ 1280 εχει θύλακα κατασκευασμένο απὀ τη 
Υναςί]απα Αθίοξςρᾶσθ και τροφοδοτείται απὀ τον 
σχήματος «Ὁ» αεραγωγό, ενω τα καυσαέρια εξάγο- 
νται επάνω απὀ την αεροδυναμική κατάληξη του 
θύλακα. Οι κινητήρες τροφοδοτούνται µε λάδι από 
δεξαμενές 21 λίτρων και µε αεροπορικό καύσιμο 
από τις δεξαμενές καυσίμου στις πτέρυγες χωρητι- 
κὀτητας 4. 160 Αρων, Η µέγιστη μεταφερόμµενη 
ποσότητα καυσίμου µπορεί να φτάσει τα 9,100 λί- 
τρα. Το καύσιμο παρέχεται µέσω µιας βαλβίδας 
υψηλής πίεσης απὀ το πίσω µέρος του δεξιού κινη- 
τήρα ἡ απὀ σηµεία στο πάνῷ µέρος των ακροπτε- 
ρυγίων, µε τη βοήβεια της βαρύτητας, Οι τετρά- 
φυλλες ἑλικες είναι της Παπιῆοπ Ξἰαπάβιᾶ, ἐχοιιν 
διάμετρο ὦ,86 µέτρα σε ὀλεσς τις παραλλαγέςτους 
και ανήκουν στην οικογένεια 145Ε. Είναι σταθερής 
ταχύτητας, πλήρως μεταβλητού βήματος, κατῃ- 
σκειυασμὲἑνες απὀ ναλονήματα σε αλουμινενιο σκε: 
λετὸ και διαβέτουν ηλεκτρικό αντιπαγωτικὁ αὐστη- 
μα. Η καμπίνα των επιβατών εἶναι συμπιεζόµενη 
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ΕΠΕΣΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


1. Διηλεκτρικό ρύγχος 

2. Βαντάρ καιρού 

3, Κεραία συστηµατος 5. 

4. Κεραιες εκτάνωσης ατµασαφαιρι- 
κὠν φορτίων 

5, Μονάδα μετασχηματιστή πναρθω- 


μὴ 

6. Μπαταρία ΝΙΟΑΌ 

7, Αριστερη θυρίδα πρύσθσσης ηλε. 
κτρογικών 

8.Ώνρες φωλεών συστηµατος πρα- 
σγείωσης 

3. Δεξιά Βυρίδα πρὀσθασης 

10, Μπροστινό σκελος προσγείωσης 
11. Προθυλέας προσγείωσης-Τροχο- 
ρόμησης 

14, Τροχος αμστήµατος πρασγειω- 


απς 

14, θυρίδα ασφαλισης συστηµατος 
προσγείωσης 

14, ΕΥ δοσυνεννόηση µε πκηρωµα 
εδάφους 

18. Βύσμα εξωτερικής παροχής Ός 
ισχύος 

18. Πίνακας ελέγχου υποσυστηµά- 
των ελέγχου πτήσης 

1, Αισθητήρας γωνίας προύβολης 
18, Σωλήνας Πιτὰ 

18. Αισθητήρας στατικής πίεσης σῳ- 
ληνα Πιτὸ 

320, Ὑαλοκαβαριστηρας 

21. Αλεξηνέμιο 

32, χειριστήριο 

39. Μπροστινή κεντρική κονσόλα 

24. Πἰνακας ελέγχου συγκύβερνητη 
25. Πίνακας ελεγχου κυθερνητη 

26. Κάθισμα κυθερνητη 

27. Κάθισμα ουγκυθερνήτή 

28. Μάσκα οξυγόνου 

33. Βύσματα ακουστικὠων 

40, Πἰνακας ελεγκου ηλεκτρονικών 
31. Πίνακας ελεγχου κυκλώματος Ώς 
32, Πίνακας οργάνων 

33. Θυρίδα ὄιαφυγης πληρώματος 
34, Ενὔεικτης στοιχείων στο επιπεδο 
ὀρασης 

48. Κεραία ΥΗΕ 

38, Τομαλετα 


47. Πόρτα τουαλέτας 

38. Πίνακας ελέγχου αεροσυνοδου 
39. |ματιοφυλακιο 

40, Κώρος ηλεκτρονικών 

41. Ὑπολογιστες στο!χείων πτησης 
42, Σηµε!ό ὄνωσης μπροστινού και 
κεντρικού µέρους της ατράκτου 

48, Κερούλι εξωτερικης απασφαλι- 
σης θύρας επιδίβσσης 

44, θὐρα επιδίθασης-αποθίθασης 
4ρ, Φωτα Βύρας 

48, Καλυμμα του πλα!νου της θύρας 
επιθίθασης 

4τ, θέσῃ αεροσυνοδού 

48, Ράγες καθισµότων 

48, Αύαβεσεις στραµµένες κατα 180 
μοίρες 

5η, Καβίσματα επιθατών 

51, Μπροστινή θύρα κινδύνου 

ϱ3, Δίσκος φαγητού 

53, Μπράτσο καθισµατος 

54. Χωροι χειραποσκευώὼν 

58, Δεξιά πλαινἁ φστνώματα 

5Β,. Φάτνυμα οροφής 

97. Πίνακας εξυπηρέτησης επιδατων 
58. Αεραγωγοι συστήµατος κλιµατ- 
σμού 


59. Αριστερα πλαινάἁ φστνώµατα 

60. Φως κινδύνου 

61. Φως ελέγχου πτέρυγας 

802. Αντιπαγετικη επιφάνεια [αριστε- 
ρα) 

63. Αντιπαγετικη επιφανειο (δεξια) 
4, Αεροδυναμικὀ κάλυμμα ένωσης 
πτερύγας ατράκτου 

Β5, Πίνακες ελέγχου 

66. Αγωγος µεταφορας αερα απὀ κι- 
νητηρες 

67, Γραμμες ελέγχου κινητηρα 

88. Αποπαγετικες διατάξεις χειλους 
προσθολῆς 

69, Κεντρικό κάλυµµα κινητηρα 

78, Εισαγωγῆ αέρα ψύξης υποπσλλα- 
πλασιαστη στροφων κινητήρα 

ΤΊ. ΜοχλοΙ ανοιγµατος καλυµµατων 
72. Κάλυμμα στροφείου 

73. Συγκροτηµα κεφαλης ἑλικας-αξο- 


να 

74. Ἑλικα Ηαπηιίοη Φἰαπάβιά 

78. Κολλαρο ατρακτιδίου κινητηρα 
78. Κιθώτιο μείωσης στροφών 

Ττ, Αντιδιαθρωτικὀ κάλυµµα πτερυ- 
γων έλικας απὀ νΙκελΙο 


78. Τηµείο ανάρτησης κινητηρα στο 
κολαρο 

78, Εισαγωγή πέρα του κινητήρα 
Β0. Κατω αντηρἰδα υποστήριξης κινη: 
τήρα 

ΒΊ. Πάνω αντηριδα στηριξης κινητή- 
[ο] 

82. Συστηµα σνάρτποης κινητήρα 

83. Αντιπυρικῃ πλακα τιτανίοι 

84. Συρµατόσχοινο µπΩστηριξης κα- 
λυμματας κινητηρα 

85. Άνοιγμα καλυµµατος για διοχε- 
τευσῃ αέρα προς κινητηρα 

88. Εισαγωγή αερα 

87, Αποστράσγιση κινητηρα 

88. θύρα κύριου σωστήµατος προ- 
σγείωσης 

88. Σταθεροποιητικἠ αντηρίδα σκέ- 
λους 

80, Κορμός κύριου σκελους 

81, Διπλοί τροχοί 

32, Εξαγωγή κινητηρα 

83, Εξαερισμός αγωγού λαδιου 

84, Αεροδυναμική αποληξη καλεµµα- 
τος κινητηρα 

β5. Νο.Ί Κοχλιωτὸος ενεργοπαιητῆς 
φλαπ 

96. Νο.2 Κοχλιωτός εγεργοποιητής 
φλαπ 


87. Νο.3 Κοχλιωτὸς εγεργοποῃτης 
φλαπ 

88, Νσ.ά Κοχλιωτάς ενγεργοποιητής 
φλαπ 

95. Εσωτερικό φλαπ 

100. Εξωτερικὀ ρλαπ 

101. Καλυμμα εσωτερικού φλαπ 
102. Κάλιµµα εξωτερικού φλαπ 

103. Εξηλασμενοι νομείς πτέρυγας 
104. Μηχανοιργικά επεξεργασµένοι 
νοµεις πτέρυγας 

105, Συνδεση υποστηρ!γµατος στρα- 
κτιδίου κινητήρα 

106. Δείκτης χωρητικότητας καυσ!- 
μου 

107. Μπροστινος δοκός πτέρυγας 
108. Πίσω δοκός πτέρµγας 

108. Υποδοχῃ γραμμής µεταφορας 
καυσίμου 

118. Γραμμη μεταφορᾶς καυμσιµου 
111. Εγκατασταση αρχης γραµµής 
μεταφορῶς καυσίµου 

112. Σημεία πλήρωσης καυσίµου 
113, Δισχώριστες νερού αποπαγο- 
ποιησης 


114, Παρελκόμενα Νο, 112. 

118. Αποπαγετικές διατάξεις πτὲ- 
ρυγας 

118. Λευκό στροβοσκοπικό φως 
117, Κόκκινο φως Βέσης 

118. Ακίδες εκτόνωσης στατικού 
φορτίου 

118. Αριστερό πηδόλιο κλίσης 

120. Μικρορυθµιστες πηδαλιου κλἰ- 


σης 
121. Στροφεὶς πηδαλίου κλίσης 
122, Ἀνοιγμα εξοδου πηδαλίου κλί- 


σης 
123. Ραθῦος ωσης πηδαλιου κλίσης 
124. Εξωτερικοί καταστροφείς ἄντω- 


σης 
125. Εσωτερικοι καταστροφείς ἄντι- 


σης 

126. Διαδρομµη φλάπ Νοῦ 

127. Πρᾶσινα φως Βέσης 

128. Δεξιό πηδᾶλιο κλίσης 

128. Αριστερό εξώτερικο φλαπ 

130. Σηµειο στήριξης κυλιοσιοτριθεα 
φλαπ Νο5 

181. Σηµε!ο στήριξης κυλιοσιοτριδεα 
φλαπ Νοά 


136, Δεξαμενή καυσίµου 

133, Κυρια ὄεξαμενη καυσίμου 

134, ἂεξαμενη καυσίµου 

135. Πίνακες προσδασης στη δεξα- 
µενή καυσ]µου 

136. Φωτα προσγειωσπς-δυο σε κά- 
Βε ηµιπτέρυγα 

137. Πόνω μπροστινἁ καλυµµα κινη- 
τήρα 

138. Πινακες πρὀσθασης κινητηρα 
138, Πάνω κάλυμμα κινητήρα 

140, κάτω κάλυμμα κινητήρα 

141], Κεντρικὀ κάλυμμα κινητήρα 
14ῤ. Πλαινά κάλυμμα κινητήρα 

145. Εξαγωχἡ καυσαερίων 

194. Γραμμη πλήρωσης αποπληρυ- 
σης καυσιµου 

145. Βαλθίδα ελεγχουύ ροής καμσὶ- 


ου 
Ἰ48. Σημείο υποπ]εσης 
πληρωσης αποπλήρωσής καυσ]µου 
147. Σωληνας αποπληρωσης καυσἰ- 
μου 


{μέγιστο 038 ατμόσφαιρες. υπολείπεται τοι μέσου 
ὁρου της κατηγορίας κατά 0,05 | και κλιματιζόµενη 
απὀ σύστηµα ανακυκλὠμενου ἡ ανανεώσιµου αξ- 
ῥρα, ενώ ο επίσης συμπιεζόµενος εἶναι 6 χῶρος απο- 
σκευών. Το αεροσκάφος διαβέτει διπλό υδραυλικό 
σύστηµα, επαναφορτιζόµενες µπαταρἰες νικελίου- 
καδμίου και γεννήτριες ΑΟ, όλα οδηγούµενα απὀ 
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τους κινητήρες. 
Τοπλήρωμα αποτελείται απὀ τον κυβερνήτη και τον 
συγκιωβερνήτη στο κὀκπιτ καθως καιθεσῃ για ἑνα 
συνοδό, Το πιλοτήριο διαθέτει εξαιρετικἠ ορατόοτη- 
ταπου επιτυγχάνεται χάρη στην κλίση του ϱ)Υ- 
χους, σχεδόν ἴδια µε των μπροστινών παραθύρων. 
σχεδίαση που χαρακτηρίζειτο ΓΠ85Π-δ. Ο ἔλεγχος 


πεπας- ποστ 


του αεροσκάφους απὀ το πλήρωμα γίνεται µε τα δι- 
πλά χειριστήρια του πιλοτηρίου, µέσω των οποίων 
μεταφέρονται οι εντολές στο δύο καναλιών σύστη- 
μα πτήσης ΑΕΟ5 (Αμίοπιαίίς Επί Οοπίτοι ογεἱθππὴ 
9ΡΖ 800 της ΗοπεγΕίΙ που µεταφέρειτις εντολές 
προςτις επιφάνειες ελέγχου µέσω ενός διπλού 
υδραυλικού συστήµατος, το οποίο οδηγείται ἀπὸ 
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148, Γραμμή μεταφοράς πυροσβεστικού υγρού 

148, Σωλήγες υδραιλικού σµστήµατος 

10. Στήριξη καλύμματος 

151. Επιφανεια επαφης πηδαλίου 

Ἰπὸ. Πυροσθεστικές φιάλες 

183. Σύστημα ελέγχου διαιρούμµενων πηδαλίων κλίσης 
126, Σὐστηµα ελέγχου καταστροφέων ἄντωσης 

156, Κατάληξη περοδυναμικού καλύµµατος 

58. Θμρίδες πρὀσθασης στο αεροδυναμικό κόλυμµα 
157. Έξοδος κι δύνου 

138. θυρίδα εξυπηρέτησης 

198, Χερούλι Νο 158 

180, Χώρος πορετοιµασιας γευμάτων 

181. Τραπεζι σερθιρίσµατος 

182. Προσιρετική θέση αεροσυνοδού 

160. Μετακινούµεγνο κάλυμμα χώρου αποσκευών 
Ἰδ4. Θύμα χώρου αποσκευών 

185, Πλέγμα συγκρἀτήσης αποσκευών θήρας 

168. Πλέγμα συγκράτησης αποσκευών 

181, Προστατευτικό κατώφὰι 

188. Πίσω κάλυμμα χώρου δποσκευών 

18Η. Πίσω αεροστεγὲς κάλυμμα 

174, Εξαεριστήρες 

111, Συρμµατοσχαινο ελέγχου καταστροφεα ἄντωσης 
13. καταδείκτης Βέσης εκτάκτου ανάγκης 

178. Κεραΐα καταδεκτη 

Ἰτά, Εισαγωγή ΝΑ ζΑ 

118, Πραέκταση κἀΒστου σταθερού 

178, Βοηθητικἠ μονάδα ισχύος 

Ί71, Πρώτο τµήµα του κλιµατιστικοὺ 

178. Πρωτεύων/δευτερεύων εναλλάκτης θερμότητας 
178. Μοναδα ανακὐκλωσῆς αέρα 

180. Δεύτεμα τµήµα του κλιμπτιστικού 

181, Καταγραφέας στόιχείων πτήσης 

183, Καταγραφξας συνομιλιών κὀκπιτ 

188, Κεραίο Η.Ε. 

184, Αποπαγετικὲς διατάξεις οµραίαυ πτερώµατος 
185. Μπροστινό τμήµο πηδαλίου 

188. ΠΙσω τµήµα πηδαλίου 

187. Κεραία ΥΟΗ 

188. Σύστημα ελέγχου ουραίου πηδαλίου 

188, Εγεργοποιητής πηδαλίου 

188, Αεροδυναμικὀ κάλυμμα 

181. Φως αποφυγής σύγκρουσης 

192, Φώτα Βέσης 

184, Τροχαλία ελέγχου πηδαλίων ὕψους-Βάθους 
94, Ραθῦος ὦσης πηδαλίου ύψους-θάθους 

185. Φωτισμὸς εµθλήµατος εταιρίας 

198. Πηδάλιο ὐψσυς-δάθους 

19Τ, Σημείο ζυγοστόθµισης οριζόντιου σταβερου 
188. Ελατηριο επανάταξης πηδαλίων ύψους-θάθους 
188, Συνδέσεις εξισορρόπησης πηδαλίων 

200, Ραῦδος κίνησης πηδαλίου ύψους-θάθους 

201. Ράθδος εξισαρρόπησης 

202, Αρθρώσεις τριών Βεσεων πηδαλίων ύψομς-Βάδους 
205. Οριζόντιο σταθερὀ 

204, κάθετο σταθερὀ 

205. Σημείο επαφης ατράκτου,επικάλυψης 

208. Απόληξη ατράκτου 


τους κινητήρες ἡ απὀ πλεκτρογεννήτριες σε περί- 
πτωση ανάγκης καθώς και χειροκίνητη αντλία. Το 
σύστηµα απεικόνισης σταιχεἰῶν είναι κλασικό, µε 
πλεκτρομηχανικά όργανα, ἂν και κατόπιν παραγγε- 
λίας µπορεί να τοποθετηθεί σύστημα ΕΕΙΦ 
(Εἰθοίοηίο ΕΙΙΠΠΙ Ιπβἰτπιεπἰθίίση Ὀγαίεπι] που βασί- 
ζεται σε τεσσερις οθόνες ΟΗΤτης ΠοπεγΝεΙ|. Οι 
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Οι διάφορες παραλλαγέςτης οικογένει- 
ας 0858 8 καλύπτουν σχεδόν όλεςτις 
ανάγκεςτου τοµέα των τοπικών σεροµε- 
ταφορών, προσφέροντας ταυτόχρονα 
ομοιογένεια και αξιόλογες επιδάσεις. Η 
Αιγοπίατὶο ήταν Π πρώτη εταιρία που πα- 
βήγγειλετο συνδυωασμὸὀὸ των σειρών 100 
και 300. 


ίδιου χρόνου. Μέσα στους επόμενους µήνες πἑτα- 
αν καιτα ἄλλα δύο πρωτότυπα. ενω από τις αρχές 
του 1984 δοκιμάζονταν στο τέταρτο. οι κινητήρες 
παραγωγἠς και το πέµπτο ήταν εξοπλισμένο όπως 
τα αεροσκάφη παραγωγἠς, Η πιστοπο[ηση απὀ το 
Καναδικό Υπουργείο Μεταφορών δόθηκε τα 
Σεπτέμβριο του 19βΒ4 µετην ΕΑΑ να ακολουθεί λἰ- 
γους µῆνες αργότερα, ενώ η καναδικἠ ΝοιΟπΙαΙΓ 
ήταν η πρώτπ αεροπορική εταιρία που απέκτησε 
Ώµ5Π 8, το Δεκέμβριοτου 1984. Τα πρώτα μοντέλα 


πι σσ ιν 


ι 


Ένα απὀ τα πρώτα νέας γενιάς αερο- 
σκάφη τοπικὠν αερομεταφορών,το 
Ό85/Η 8 εγκαινίασε µια νέα µορφή στις 
αεροµεταφορές. Η σειρά 100 έχει ξεκινή- 
σειτην επιχειρησιακή της δράση εδὠ και 
µια δεκαετία σχεδόν στα χέρια αεροπο- 
ρικών εταιριών, στρατιωτικών δυνάμε- 
ων, κυθερνητικών υπηρεσιών επιδει- 
κνύοντας κορυφαία αξιοπιστία. 


ασύρµατοι καιτα ραδιοβοηθήµατα ανήκουν στη σει- 
ρά Μπέντιξκινυγκ Γκολντ Κράουν ΙΙΙ, ενώ το αερο- 
σκάφος εἶναι κατάλληλα εξοπλισμένο για πτήσεις 
κατηγορίας ΙΙ µε πρόβλεψη πιστοποίησης και για 
την ία, 


πΠπΑ ΡΑ Α Α Α ΓΕ Σ 
ΒΑΡΗ ἃ σειρά 16: Η ανάπτυξη του Ώ85ῃ 8-10 ξε- 
κίνησε το 1980. Το πρὠτο αεροσκάφος της σειρᾶς 
πρωτοτύπων (0-4ΝΒΚ ] πραγματοποίησε την πρὠ- 
τη του δημόσια εμφάνιση τον Απρίλιο του 1385 και 
έκανε την παρθενική του πτήση στις 20 Ιουνίου τοι! 


ήταν τα 102 και 103 µε κινητήρες ΡΜ 1204 και 
ΡΜΗ/1ε1 αντίστοιχα. Κινητήρες γιατο μοντέλο 100Α 
που εμφανίστηκε µέσα στο 1990 είναι οι ΡΙΝ 120 
που οδηγούν ἑλικες 149 Ε-7, ενώ το αεροσκάφος 
ἐχει αποκτήσει καλύτερα σχεδιασµένους εσωτερι- 
κοὺς χώρους. Η πρώτη εταιρἰα που το απέκτησε 
ήταν η Βρπηδγινοπία Αἰήίπες τον Ιούλιο του 1990. Η 
μεταγενέστερη σειρά 1008 εἶναι καλύτερα προ- 
σαρμοσμένη για μεγαλύτερα ύψη και υψηλότερες 
Βερμοκρασίες, ἔχοντας προσαρµοσμένους τους 
αναβοθμµισµένοις ΕΝ 191. Οισειρὲς 100 και 100Α 
είναι διαθέσιµες σε δύο παραλλαγές: 

1, σοπηπιμἰθη; Είναι η βασική ἑκδοση. Κύρια διαφο- 
ρά της απο την επόµενη εἶναι η ποσότητα του µετα- 
φερόμενου καυσἰµου.που εδὼ επαρκεί για την κά- 
λυψη διαδρομής πέντε σκελὼν μήκους 185 Χιλιοµε- 
τρων το καθένα, μεταφέροντας φορτίο 3.188 κι- 
λών, που συμπεριλαμβάνει 3/ επιβάτες καιτις απο- 
σκευέςτους. 

3. (οιροταίε: Αυτή η ἐκδοση μεταφέροντας από 17 
εως ῥὰ επιβάτες μαζίµετις αποσκευέστους, µπορεί 
να καλύψει ἑως και την εντυπώὠσιακή απόσταση των 
2448 χιλιομέτρων µε ταχύτητα 500 χλμ. ώρα. Σ᾽ 
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αυτή την ἐκδοση προφανώς έχουν υιοβετηθεί µε- 
γαλύτερες δεξαμενές καυσίµου, ο πίνακας οργά- 
γων ΕΕΙΡ έχει αντικαταστήσει τον κλασικὀ µε τα 
αναλογικά όργανα, ενώ η βοηθητικἡ μονάδα παρο- 
χής ισχύος {ΑΡΙ/) περιλαμβάνεται στο βασικό εξο- 
πλισμό. Π ἐκδοση Οοιροιαίε προωθείται εμπορικἀ 
στις Η.Π.Α, καιτον Καναδά απὀ την Ιπποίβοῃ 
ΑνιΒ{ίοῃ µε έδρα το Μόντρεαλ, ενώ Εκτὸς αυτών 
των χωρών απὀ την Βοπιοα/Οἱ6/, 

ΡΑΒΞΗ 8 σειρά 300: Η προοηπτικἠ ανάπτυξης της σει- 


Το αναθαθμισµένοσεσω- 
τερικόπου παρουσιά- 
στηκε στις αρχέστου 

1990 χαρακτηρίζεται από 
θελτιωμένη εκµετάλ- 
λευση των χώρων για 
χειραποσκευές µε 
ταυτόχρονη αύξηση της 
ευρυχωρίας της καµπί- 
νας, θελτίωσῃη του κλιµα- 
τισμού και καλύτερη 
Ππχομµόνωση. 


Η δασική διαµόρφωση 
του πίνακα οργάνων εἰ- 
ναι δασισµένη οτα πρὀ- 

τυπα της προηγούµενης 
δεκαετίας, αν και απὀ τό- 
τε προσφέρονταν προαι- 
ρετικἀάη πρώτη γενιά πί- 


ράς 300 παρουσιάστηκε στα µέσατου 1986 απὀ την 
4 Παν]. Π ανάπτυξή της αρχίζειτο Μάρτιο του 
1986, λίγο αργότερα απὀ την αγοράἀ της εταιρίας 
απὀ την Βοδείηᾳ και η πρώτη πτήση του πρωτοτύπου 
μετασκευή του τιρῴτου της σειράς 100] έγινε στις 
15 Μαίου του 1987, Προέρχεται από τη σειρά 100 
με την προσθήκη δύο τμημάτων εμπρός και πίσω 
του σημείου σύνδεσης πτέριγας-ατράκτοι, σινο- 
λικου μήκους 3.43 µέτρων, παρέχοντας 40σο αὐξη- 
ση στον αριθµό επιβατών (μέχρι 5046 µε αντίστοι- 
χη απόσταση µεταξύ τῶν καθισμάτων 81 και τῶι) 
εκατοστά αντίστοιχα). Άλλες αλλαγές εντοπίζο- 
νται στο σύστηµα κλιματισμού που έγινε διπλὀ, στη 
δυνατότητα τοποθέτησης ισχυιρότερης ΑΡΒΟ 
[Τμ(ραπΙβςῃ Τ-40], στην εσωτερική διαµόρφωση 
ὅπου ἐχουν μεγαλώσει οι βοηθητικοί χώροι και στη 
μετακίνηση του µαγειρίου στο πίσω µέρος, Επίσης 
το εκπἐτασµα της πτέρυγας έχει αυξηβεί µε την το- 
ποθέτηση διαφορετικού ακροπτεριυγίου που βελ- 
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τιώνει την αεροδυναμική συμπεριφορά της πτὲ- 
ρυγας. Φυσικά για την αντιμετώπιση του αυξηµένοι! 
βάρους τοποθετήθηκαν οι ισχυρότεροι κινητήρες 
ΡΜ/123 που οδηγούν έλικες 145Ε-18. Το κύριοπλε- 
ονέκτηµα της σειρὰς 200 εἶναι Π εναλλαξιµότητα 
σχεδόν μέχρι και 85 ὃς των τμημάτων µε τη σειρά 
100, προσφέροντας έἐτσι σηµαντική ομοιογένεια 
στόλου σε κάποια αεροπορικἠ εταιρία µε σύνθετο 
στόλο. Ο τύπος απέκτησε καναδικὀ πιστοποιητικό 
πλοιμότητας στις 14 Φεβρουαρίου 1988 καιη 


ΤΙπΙΒΑΙΓ ἠταν ο πρώτος παραλήπτης στις 2{ 
Φεβρουαρίου. ενώ η ἐγκριση του τύπου από 
την ΓΑΑ έγινε τον Ιούνιο του 1988. Η σειρά 
ἄ00Α που παρουσιάστηκε στο 1990 ἐχειτο 
βελτιωμένο εσωτερικό της σειράς 1004 και 
ἐχει αυξήσει το μέγιστο βάρος απογείωσης 
κατά 2.000 λίβρες περίπου, φτάνοντας τῷ- 
ρατις 453.000, ενώ το μοντέλο 3008 µετους 
ισχυρότερους κινητήρες ΡΥΝ 1258 (προαιρε- 
τικοί στη σειρά 300/900Α] έχει επιπλέον κα- 
λύτερη απὀδοση σε όλο το φάκελο πτήσης. 
ΒΑΞΗ Β σειρά 200: Η ανάπτυξη της νέας 
σειράς άρχισε το Μάρτιο του 1986, λίγο µε- 
τὰ την αγορά της ἄρθ Ηθν]]απᾶ από την 
Βοπιρβ/α!ε: Ιπο. του Μόντρεαλ σε συνεργα- 
σία µε την κυβέρνηση του Οντάριο. ενώ η 
πρὠτη παραλαβή τοποθετείται χρονικά γ- 
ρῳ στατέλη του 1994. Το νέο μοντέλο 2004. 
διατηρεί την ἄτρακτο της σειράς 100, αλλά 
χάρη στους εξελιγµένους κινητήρες ΡΗ/123 
της σειράς 300 (ελαφρά υποβαθμισµένους 
στο μοντέλο Ο) έχει αρκετά βελτιωμένες 
επιδόσεις ταχύτητας και μεταφοράς φορτί- 
ου, Αντίθετα, η σειρά 2008 παραλαμβάνει 
τους ΡΝ 1230 ὁπως αυτοί εἶναι εγκατεστη- 
µένοι στη σειρά 300, αποκτώντας έτσι ση- 
µαντικά βελτιωμένες επιδόσεις. 

ΒΑΣΗ 8 σειρά 400: Το πρὀγραμμα ανάπτυξης της 
σειρὰς 400 εἶναι ιδιαίτερα σηµαντικό για το μέλλον 
των αεροσκαφών τοπικών αερομεταφορών που) κα- 
τασκευάζει η ΒοπιοαταίεΓ. Το πρόγραµµα ανᾱ- 
πτυξῃης έχει ἡἠδη απορροφήσει 15 εκατομμύρια δο- 
λάρια και αποσκοπεί ιδιαίτερα στην αύξηση των επι- 
δόσεων σε συνδυασμό µε την αὐξπση του μέγιστου 
αριθμού μεταφερόμενων επιβατών σε {.σε σηµείο 
που να απαιτείται αεροδυναμική βελτίωση της πτὲ- 
ρυγας, αύξηση του ποσοστού σύνθετων υλικών επἰ 
της κατασκευἠς, αντικατάσταση των κινητήρων 
(υποψήφιοι εἶναι οἱ ΑΙΙδοπ ΜΑ 5100 και ἄβπεΓα| 
Ειεοίηο/Τακίτο { γοοπιίπᾳ Οἱ 638 που θα οδηγούν 
εξάφυλλες ἕλικες], αὔξηση του μεταφερύόμενου 
καυσίμου, αναβάθμιση των ηλεκτρονικὠν στο µέγι- 
στο Και βελτίωση του εσωτερικού της καμπίνας σε 
συνδυασμό µε την υιοθέτηση ενεργού συστήµατος 
καταστολἠς θορύβου. Η αποδοχή του βελτιωμένου 


Οι δωνατότητες αποπροσγειώσεων απὀ 
κακής κατάστασης διαδρόμους είναι μάλ- 
Ἆλον οι κορυφαίες της κατηγορἰας και 
προσδίδουν σηµαντικό, αν και όχι απο- 
κλειστικό, πλεονέκτημα απέναντι στους 
ανταγωνιστέςτου. Παρατηρείστε το ιδι- 
αίτερα µεγάλο ίχνος του συστήματος 
προσγείωσης σε συνδυασμό µε τα ισχυρά 
και µακριά σκέλη. 


μοντέλου αναμένεται να εἶναι σηµαντική απὀ εται- 
ρίες που ἠδη εκμεταλλεύονται τις ὀμνατότητες των 
ἀλλων μελών της σειρὰς και Βέλοιιν να εισέλθουν 
στην κλάση αεροσκαφών ταχύτητας 690 χΧλμιώρα 
και µεταφορικῆς ικανότητας 70 επιβατών, χωρίς να 
αλλοιώσουν την ομοιογένεια του στόλουτους, Η 
υπόσχεση ὅτι το μοντέλο 400 θα έχει το μικρότερο 
κόστος επιβάτη ανἁ μίλι στην κατηγορἰα του αναμέ- 
ψεται να προσελκύσει και ἄλλες αξροπορικὲς εται- 
ρίες, 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 
Η τάση των διάφορων βιομηχανιών να παρουσιά- 
ζουν στρατιωτικές παραλλαγές των αεροσκαφών 
τους υλοποιήθηκε και στο Ώα85ῃ 8-1068.το οποίο 
απέκτησε τη χαρακτηριστική επωνυμία ΡΗΟ-8 Ό8ξΗ 
ΒΜ (Μ.:ΜΙΙαιγ]. Το Καναδικό Υπουργείο Αμύνης 
χρησιμοποιεί δύο µε την επωνυμία Ο0-145 για τη 
µεταφορά επιβατών και εμπορευμάτων και ἄλλα 
τέσσερα µετην επωνυμία ΟΤ:145 για την εκπα- 
δευση πλοηγῶν µε τη βοήθεια ραντάρ χαρτογρά- 
φησης που φιλοξενείται σε επιμηκυμµένο ρύγχος. 
Καιτα δύο αυτά μοντέλα ἔχουν αντίστοιχατης απο- 
στολής τους ηλεκτρονικά, ενισχυμένη δομική κατα- 
σκευή, ισχυρότερα σκέλη προσγείωσης και µεγα- 
λύτερες δεξαμενές καυσίμου. Πιο εντυπωσιακά 
όμως εἶναι τα δύο Ε-8Α, παραλλαγή ηλεκτρονικής 
επιτήρησης και παρακολούθησης πυραύλων, που 
τροποποιήθηκαν απὀ τη Δἱ8ιτᾶ ΒΘΦΕΔΤΕΠ και που 
ὅρουν απὀ τα µέσα του 1988 για λογαριασμό της 
Αμερικανικής Πολεμικὴς Αεροπορίας. 
Χρησιμοποιούνται σαν πλατφόρμες διαβίβασης δε- 
δοµένων εἶτε πρόκειται για τηλεµετρία, ραδιοφωνι- 
κὲς επικοινωνίες και ψηφιακά δεδοµένα μεταξύ µα- 
χητικὠν και πυραύλων, ενώ ταυτόχρονα εκτελούν 
καθήκοντα επιτήρησης πτήσης δοκιµαστικών 
πυραύλων µε τη βοήθεια του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΡ-1280 
(πλεκτρονικής σάρωσης ραντάρ επιτήρησης, η κε- 
ραία του οποίου είναι τοποθετημένη στην κάτω 
πλευρά της ατράκτου]. Παραλλαγές που ὀμειναν 
στο σχεδιαστήριο αφορούσαν την ανάληψη καθη- 
κόντων ναυτιλιακής επιτήρησης µε το όνομα ΤΠΐοΠ 
ἡ ρόλων εναντίον υποβρυχίων. Το επονομαζόμενο 
Τπίοι ΑΞΝΝ θα βασίζονταν στη σειρἁ 900 και εκτός 
των απαραίτητων ηλεκτρονικών συστημάτων ΜΑΒ, 
ραντάρ επιφανείας, ηχασηµαντήρων, ΕΙ/Β, ΕΞΜ, 
ΙΝ5,8α μετέφερε οπλισμὀ αποτελούμενο απὀ νάρ- 
κες ἤ τορπίλες αναρτηµένες σε πτερυγικοὺς φο- 
ρείς, µε προβλεψη για µεταφορά καιπυραύλων ετι- 
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| φανείας ΒΗαίροση ἡ 
Ρβηριυίη. Το μέγιστο βάρος 
απογείωσης υπολογίστηκε 
γύρω στους 20Ώ τόνους, 
ενώ ηπ ταχύτητα του Τηΐση 
ΑΦΝΝ θα έφτανε τα 908 
χλμ. ὐρα. 


Η ΘΕΣΗ 
τοὗ 

ὈΑ 5 Η- 8 
ΣΤΗΝ ΠΑ- 
ΓΚΟΣΜΙΑ 
ΑΓΟΡΑ 

Η εἰσοδος του Ώ85ῃ ὃ ἐγι- 
νε την εποχή ποι! η παγκό- 
σµια οικονομικὴ κατάστα- 


ση στον τομέα των αερομεταφορών ήταν σε σαφως 
καλύτερα επίπεδα απὀ τα σημερινά και η αγορά νέ- 
ων αεροσκαφών ανθουύσε, Μάλιστα, χάρη στους 
νέους στροβιλοελικοφορους κινητήρες (ἴμπποργορ] 
που πρὀσφεραν ισχύ και οικονομία σε σιωνδυσασμὀ 
µε αξιοπιστία, τα αεροσκάφη τοπικών αεροµεταφο- 
ρῶν εμφανίστηκαν µε αξιώσεις, Αυτά όχι µόνο θᾳ 
αντικαθιστούσαν αντίστοιχα ελικοφόρα παρωχημέ- 
νης τεχνολογίας, αλλά και χάρη στις επιδόσεις 
τους Βαᾳ μπορούσαν να αντικαταστήσουν επιτυχώς 
µικρᾶ αεριὠθούμενα αεροσκάφη όπως τα Ὀ0-9 και 
τα Τ2/-ο08 για μικρὲς διαδρομές (κάτιπου επιδιώ- 
κεται κύρια µε τη σειρά 400]. Το ΓΏα5ῃ 8 εμφανίστη- 
κε λίγο νωρίτερα απὀ το 0ν-295 και περἰπου ἑνα 
χρόνο νωρίτερα απότο ΑΤΗ-42, ενώ εµφανίζεται 
συμβατικότερο σε τεχνολογία απὀ το δεύτερο, 
τουλάχιστον στην ἐκδοση σειράς 100, Παρόλα 
αυτά, το Ώα85ῃ 8 χάρη στην ιδιαιτερότητά του να κα- 
τασκειμάζεται στον Καναδᾶ, χώρα όπου επικρατοὺν 
άσχημες καιρικές συνβήκες τον περισσότερο χρό- 
νο, διαθέτει ορισμένα μοναδικά χαρακτηριστικά για 
τέτοιες συνθήκες όπως το αποτελεσματικό σύστη- 
μα προσγείώῴσης, την απλότητα και την αξιοπιστία, 
τις ικανότητες 5Ο και τη δοµικἡ αντοχή του µε 
ὁριο ζωής πάνω απὀ 80,000 κύκλους (κύκλος: εκκἰ- 
γησῃ κινητἠήρων- τροχοδρόμµηση-απογείωση-αναρ- 
ρίχηση-ομιζόντια πτήση-κἀθοδο-προσγείωση-τρο- 
χοδρόμµηση-ακινητοποίηση-σβέση κινητήρων], Το 
αεροσκάφος έχει επιτύχει σημαντικό αριθµό πωλή- 
σεων σε αεροπορικὲς εταιρίες που επιχειρούν και 
απὀ αεροδρόμια µε συνήθως ἄσχημες καιρικές 
συνθήκες, Πιο συγκεκριµένα µέχρικαιτις 17 
Νοεµβρίου 1993 εἶχαν συγκεντρωθείἰ 280 παραγγε- 
λίες και είχαν παραδαθεἰ 35 αεροσκάφη. Από τα 
παραγγελθέντα αεροσκάφη 111 προορίζονταν για 
τον Καναδά (85 σειρᾶς 100 και 26 σειρᾶς 900), 142 
γιατις Η.Π.Α. (137 σειράς 100 και 15 σειράς 300], 
Ἰ4 για τη Λατινική Αμερική (6 και 9 αντἰστοιχα], 90 
Ἡια την Ευρώπη (97 και 43 αντἰστοιχα], 18 για την 
Ασία (13 και 5 αντίστοιχα] και ὃ (3 και 2 αντίστοιχα) 
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για ἄγνωστο προορισμὀ. Μάλιστα έχει να επιδείξει 
το εκπληκτικό ποσοστὀ αξιοπιστίας του 99.9 ὅ6 για 
τις 4 μεγαλύτερες εταιρίες που το χρησιμοποιούν, 
με το µέσο όρο να κυμαίνεται ὄχι κάτω απὀ 99,52 56, 
Βέβαια ο καιρός περνά καιστις ηµέρες µας ο αντα- 
γωνισμός προηγείται τουλάχιστον τεχνολογικά και 
εκφράζεται θαυμάσια µέσω του ΦΑΑΒ ρ000 ίποι ας 
μην ξεχνάμε εἶναι ανταγωνιστής και του Βν)) καιτου 
Ώοιπίθί 928, ενώ και τα ΦΑΑΒ 340, τα ΑΤΗ και τα 
Μπραζίλια αποδείχθηκαν τα ἴδια επιιτιχηµένα. Στην 
πραγματικότητα, Ιδιαίτερα στον τοµέα των επιδὀό- 
σεων, η Βοπιδα(αϊεί τρέχει και δεν προλαβαίνει. Το 
Ώα5ῃ δ-400 καθυστερεί στην προσπάθεια της 
Βοπισα((ϊθινα συνεταιριστεί µε άλλες βιομηχανίες, 
ενώ η σειρά 200 δεν έχει συγκεντρώσει τις αναμε- 
νόµενες παραγγελίες, Βεβαίως αυτό δε σηµαίνει 
ότι το βασικὀ αεροσκάφος εἶναι ξεπερασμένο, αλ- 


Οι κινητήρες ΡΓγαϊῖ ἃπιο 
ΜΝμΙπεγτης σειράς 
ΡΝΝ120 αν µη τι άλλο εἰ- 
ναι γνωστοίγιατην 
αξιοπιστία καιτην 
αντοχήτους. Σε διάφο- 
ρες εκδόσεις υπηρετεί 
πιστάτο Ώ8ΕΗ ἃ καιτο 
αναδεικνύει. Παρ’ ὀλ᾽ 
αυτά ὁμως, γιατην 
πρόωση της σειράς 400 
αξιολογούνται νεότε- 
βοι και αποδοτικότερο!ι 
κινητήρες, ὥστενα 
προσδώσουν στονέο 
µεγάλο αεροσκάφος 
και ανάλογες επ:δό- 
σεις. 


λά αποδεικνύει για ἄλλη µια φορά την κακή σοικονο- 
µική κατάσταση στους αεροµεταφορείς. Απότους 
αεροµεταφορείς ὁσοι ὃε διαθέτουν Ώ8δπ Β καιη 
μορφολογία του χώρου ὁραστηριοποἱησήςτοιις 
δεν απαιτεί τα πλεονεκτήματά του, προτιμούν τα 
ακριβότερα σε αγορά. αλλά φθηνότερα σε χρήση 
και μάλλον αποδοτικότερα τελευταία µαντέλατης 
διεθνοιις αγοράς, 


ΡΗ(Γ-8-100 
Κινητήρας 2ΧΡΝΝ 120Α (Α) 
2ΧΡΥΝ 121Α (Β] 
Συνολική ισχύς (5ΗΡ) 4000 (ΑΔ! 
4.300 [8] 
Βάρος, κενό (Κα) 10.991 (Α] 
10.278 (Β) 
Μέγιστο θάρος απογείωσης (Κα) 15.650 (Α) 
16.465 (Β] 
Μέγιστο θάρος προσγείωσης (Κα) 15.975 (Α.8Β) 
Βάρος καυσίµων (Κ6) 21918 {Α.Β) 
Βάρος φορτίου (Κ0) 3.810 (Α] 
4.249 [Β) 
Μέγιστη ταχύτητα πλεύσης (Κα) 491 (Α) 
500 (Β] 
Αυτονομία µε μέγιστη δὴ 8 
ταχύτητα και φορτίο 
Συµπίεση καμπίνας (Β8/) 0.38 
Μέγιστο µήκος διαδρόµοι 942 {Α) 
απογείωσης (πι) 0 960 (Β] 
Μέγιστο µήκος διαδρόµου 908 (Α.8) 
προσγείωσης (πι 
Ρυθμός ανόδου (πιήπι/π) 419 
Μέγιστη πτερυγική 278,85 (Α] 
φόρτιση (Κα/πις] 302,96 (Β) 
Διαστάσεις καμπίνας 2.49χ1 94 
πλάτος χ ύψος (πι) 
Χωρητικότητα επιθατών 37 [78 οπι) 
Κύριος χώρος αποσκευών (π13) 8,5 
Εισαγωγή σε υπηρεσία 23 Οκτωβρ. 1984 
Παραγγελίες 285 


Το μήνυμα φαίνεται πως το έχει λάβει και η 
Βοπιρα/αἱΒΙ και γ΄ αυτό διαφημίζειπως οι σειρές 
200 και 400 θα ενσωματώνουν τις τελευταίες εξελἰ- 
ξεις στο χώρο, σε συνδυασμό µε βελτιώσεις του 
βασικού σχεδίου, Βεβαίως η αγορά είναι κορεσμµέ- 
νη, αν σκεφτεί κανεὶς και την παρουσία των αερο- 
σκαφών της ΑντΏ καιτις οικονομικά συμφέρουσες 
προτάσεις απὀ τσεχοσλαβάπικες, ινδονησιακές και 
πρὠην σοβιετικές εταιρἰες. Παρ’ ὁλ᾽ αὐτὰ η 
Βοπηραταϊρι τονίζει πως ἑνας στόλος απὀ διάφορα 
μοντέλα του Γαςῃ 8 είναι ὁ,τιπιο αποδοτικὀ και κερ- 
δοφόρο, κύρια χάρη στην εναλλαξιµότητα πολλών 
απὀ τα συστήματά τους καιτην εωκολότερη υπο- 
στήριξη, ενώ οι παραλλαγές του καλύπτουν όλα το 
φάσμα απαιτήσεων καιεπιδόσεων. Επιπλέον αυτῶν 
των πλεονεκτημάτων δε θᾳ πρέπει να παραβλέπε- 
ται καιῃ εξοικονόμηση χρημάτων για εκπαἰδεωση 
πληρωμάτων (η βασική εκπαίδευση γίνεται στις 
εγκαταστάσεις της ΕΙσπίβα[είγ Αἱπίπε Τ/Βἱπίπα 
0απίγθ δίπλα απὀ τις εγκαταστάσεις της ἄθ 
Ηαν[{απᾶ, στο ΏονηθνΙΘΝ/ του Οντάριο], αφο η 
ἁδεια πτήσης για κάθε μοντέλο του Ώαξῃ δ εἶναι 
κοινή (μάλλον αυτό δε θα ισχύει γιατη σειρά 400), 
Παρ' ὁλ' αυτά, το μέλλον ὃεν εἶναι ευοίωνο όχι μὸ- 
νο για το Π8δΗ 8, αλλά και για κανένα σχεδὸν απὀ 
τα αεροσκάφη, για τον απλό λόγο ότιῃ αγορά εἶναι 
και κορεσµένη, αλλά και οικονομικά παραπαίουσα. 
Αποτέλεσμα αυτής της κατάστασης εἶναι η σὐναψη 
συμμαχιών όπως αυτή που συζητάται μεταξύ 
Βοππρααίθ: και ΑΤΗ ἡ η απορρόφηση ορισμένων 
εταιριὼν όπως στην περίπτωση της Γερμανικής 
ΓΡΑς5Α που εκτὸς απὀ την Ποπίεί πρόσφατα αγόρα- 
σε καιτο µεγαλύτερο μέρος των µετοχών της 
Ολλανδικής ΕΟΚΚΕΙ. 

Τελικά το ΏΒΞΠ 8 εἶναι οπωσδήποτε ένα αξιόλογο 
αεροσκάφος, του οποίου ο ιδιαίτερος χαρακτήρας 
το κάνει να ξεχωρίζει απὀ τοις ανταγωνιστὲς του. 
Για να διατηρήσει βέβαια τη θέση του πρέπει να 
ακολουθηθεί ὁ μονόδρομος της τεχνολογικής ανα- 
βάθµισης και ελπίζοντας στην αναμενόμενη ανἁ- 
καµψη της αγορᾶς, η Βοππραταίετ ελπίζει να ορθο- 
ποδήσει µε τη βοήθεια αυτού του αξιόπιστου αερο- 
σκάφους, σφού ας µην εεχνάἀμε ὅτι και η μητρική 
εταιρἰα αντιμετωπίζει σηµαντικά οικονομικά πρα- 
βλήματα. 


ΡΗΓ-9-200 ΡΗ(;-8-308 ΡΗΓ-8-ά00 
2ΧΡΝΝ 1206 (Α) 2ΧΕΥΝ 123Α(Α) 2ΧΕ οι 038 
2ΧΡΝΝ123ΗΏ [8] 2ΧΡΗΝ 193Β(Β) 2χαΜὰ 2100 
4 300 [Α) 1 4.60 {Α] - 
4 900 (812 5.000 (Β) 
10.380 (4.8) 11957 (Α.Β) 15.958 
16.465 (Α.Β) 18.645 (Α] 295.855 
19,504 (Β) 
19.975 (ΑΒ) 18.144 (Α] 29.828 
19.05Η (8] 
2516 [Α.Β) 2.:5/68 9 ὁθὸ 
4.134 (Α.Β) 5.216 (Α) Τωβά 
6.258 [Β] 
556 [ΑΒ] 5022 (Α] 648 
528 (Β) 
οσο 1998 2.09/ 
038 038 - 
960 (Α] 1086 (Α] 1100 
2.134 (Β8)3 1.160 (8ἱ 
908 (Α.Β] 1.051 (Α) 1006 
1.050 (Β] 
- 549 - 
302.98 (ΑΒ) 99105 (Α] 4166 
346.99 (Β] 
2498χ194 29.483χ1 ή 24θκ1 94 
αἲ (79 πι) 56 (79 πι) 70 (79 ο) 
8.5 799 138 
Αρχὲς 1935 294 ΑΙΥ. 1990 Ξ 
- 80Η: - 


Ηη Πα αδΟΣη τουὗ - 
τη ΛΟΥΟΦτΤΧΚΑΝΈΕΑ 


ΙΝ 


Το Α321 πετάει σὲ κλειστ σχηματισμό µε ένα Α5320, δίνοντας µας την 
Ἀμκαιρία να Το φωτογραφήσουµε εν πτήσει. 


ιωπαγς5α 


ντ υυρσε απ... 


ΒΨΡΑΦΕΡΕΨΕΟΦΟΕΡΕΟὕδΕΡΕΣςΗ 


ολ 


Η «Π» θρέθηκε στην επίσημη τελετήῆ παρᾶδοσηςτου νέου Αίγρυς Α.3221 


στη Λουφτχάνσαστις εγκαταστάσειστις Ὀδυίϊσσῃηοςο Αογοςρᾶασο 
καιμεταφέρεετις εντυπώσειςστης από το νξἔο απόκτηµα 
της ευρωπαϊκής εταιρίας. 


Κείµμενσ-φωτο; Π. Διπλαράκος 
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ια την υλοποίηση της κατᾶ- 
σκειυἠς ενός αεροπλάνου, 4 
χρόνια και 2 μήνὲς εἶναι εξαι- 
ρετικά βραχὺς χρόνος. Τόσο 
χρειάστηκε η Αἰἴρις ἱπαυςίῆες για 


να φτάσει απὀ το σχεδιασμό στην | 


παράδοση του ολοκαίνουριου Α92] 
στη | μἩπβηξα (Νοόμβρ. '88- 
ο). 1.94]. 

Η ΠΤΗΣΗ ήταν εκεί, στο μήκους 
14 µέτρων υπόστεγο Όττο 
Αἱλιενταλ (χωρητικότητας 11 αερο- 
σκαφών αυτού τοι τύπου) που εἶχε 
διευθετηθεί και διακοσµηθεί κατάλ- 
ληλα για την υποδοχή 490 καλε- 
σμένων για την τελετή παράδοσης 
και παραλαβής του πρώτου Α9ο1. 
Πενήντα δημοσιογράφοι εκπρόσῳ- 
ποι του ειδικού τήπου απὀ όλη την 
Ευρώπη, 200 επίσηµοι προσκεκλη- 
μένοι (καβερνητικοί και ἀλλοεπαρά- 
γοντες) και ο00 υπείίθυνοι για την 
κατασκειμἠ του προγράµµατος 
Α9ο1, απὀλαυσαν «3 γιορτές σε 
μία» ὅπως χαρακτηριστικά είπε ο κ. 
ὀόµ[οεῃ ΙΝεῦςεγ, πρόεδρος του Δ.Σ. 
της ἱμήηθηςα. 

και ἦταν πράγµατι τρεις οἱ εσρτα- 
στικὲς εκδηλώσεις που συνοδει- 
σαν την ἑξοδοτου 4321 απὀ το 
υπόστεγο: η πρώτη ἦταν γιατο 
πρώτο ΑίίΗς που υπέστη την τελι- 
κἡ συναρμολόγηση στο εργοστᾶ- 
σιοτης Πευἰςςῃθ Αθ/οβρᾶςς (οι 
εργασίες που γίνονται στα ΕΡΥΟ- 
στασιὀ της, στο Εἰπκβηή/θ/(ετ, εἶναι 
πολὺ περισσότερες απὀ «απλή» 
συναρμολόγηση). 

Η δεύτερη για την πρώτη τοποθέ- 
τηση του νέου εξαιρετικἁ οικονοµι- 
κοὺ κινητήρα Νο5ΟΠ0 της Ιπὶβιπᾶ- 
Πσπαί Αε[ο-Επρίπες και η τρίτη για 
την παράδοση του πρώτου απὀ τα 
20 αεροσκάφη του ἴδιου τύπου µε 
τα οποία συνεχίζει η Γμίίπάπξα την 
εκτεταμένη ανανέωση του στόλοι 
της, 

Το ὀνοματουι νέου αποκτήµατος 
της |. Η εἶναι «Πηκοπιρ{άθῖ» (όπως 
λέγεται το προάστειο του Αμβούρ- 
γου που βρίσκονται οι εγκαταστά- 
σεις της γερμανικής ΑΙΓΟΙΞ]. Το 
Α921 εἶναι γιατην αεροναυπηγικἠ 
βιομηχανία της Γερμανίας το ἰδιο 
σπουδαίο µε το πρώτο «ΗΠΚΘΙΞ 
952, ένα καθαρά γερµανικὸ δηµι- 
οὐργημα που και αυτὸ τὀτε έφερε 
το ὀνομα ενὸς προαστίου µιας 
μεγάλης πόλης; «ΒΡ{ΙΙΠ-Τ6ΠΊρ6- 
Ιποί», το προάστιο του Βερολίνου 
που έγραψε ιστορία. 
Οικαλεσμένοι ἑφτασαν µε ειδικές 
πτήσεις απὀ το Τουλούγμ. το 
Λονδίνο καιτη Φρανκφαύρτη στο 
«υπηρεσιακό» αεροδρόμιο του 
Αμβούργου ὅπου πλήθος συνοδών 
εδάφους φρόντιζαν την γκαρντα- 
ρόμπα τους στην εἰσοδό τους στο 
υπόστεγο (εξωτερική θερµοκρασία 
ϱ, εσωτερική 20700),την τοποθέτη- 
σῆτους σεθέσεις µετο ὀνομάτους 
() και στη συνέχεια µε τον εφοδια- 
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Το Α-921 στο υπόστεγο λίγο πριν την επίσηµη παραδοσή του στη Λουφτχάνσα. 


σµό τους µε κονκάρδες 3 χρωμά- 
των για την επιβἰβασή τους σε 3 
διαφορετικὰ αεροσκάφη για την 


ρεπερτόριο, ενώ μποιφὲς και ποτὰ 
(κυρίως σαμπᾶνιες και μπύρες) βρἰ- 
σκονταν παντού στην αἰθουσα. Σε 


Η στιγµή της θήπτισης του πρώτου αεροσκάφους Α9 21 µε τη συνηθισμένη σαμπάνιᾳ στο ρύγχος. 


παρθενική πτήση. 

ΠἩ γερμανική οργανώση ἔδειχνε 
κιόλας την ποιότητά της. Πολυ- 
µελἠής ορχήστρα ἐπαιζε χαρούμενα 
κομμάτια από το διεθνές κλασικὸ 


µια άκρη. το απαραίτητο γραφείο 
τύπου µε τηλέφωνα, φαξ και υπο- 
λογιστές καθώς και ἑνα αρχείο 
φωτογραφιών, ήταν στη διάθεση 
ὁσων ἠθελαν να ενημερώσουν αμέ- 


σως το κοινό για τα τεκταινόμενα. 
Δεν έλειπαν φυσικά και οι τηλες- 
Ππτικές κάμερες από τη Γαλλία, την 


Ισπανία. τη Μ. Βρετανία, την Ιταλία 
καιτη Γερμανία, χώρες υπεύθυνες 
για τη συμπαραγωγήτου Α3σ1,που 
αναμµεταδιδαν υπερήφανατα εγκαί- 
για του προιόντος συνεργασἰας 


Η στιγµή τής υπογροφής της παράδοσης του αεροσκάφους. 
Αριστερά στη φωτογραφία ο πρὀεδρος της Αί/Ώἳ5, ἂ.Πίρσον, ο πρὀεδρος της Λουφτχάνσα Κ. Βέμπερ και ο πρόεδρος τῆς ΙΑΕ, Ρ.,Ροζάτι. 
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των 5 ευρωπαϊκών χωρών. Μετά 
απὀ την ανταλλαγή αναμνηστικών 
δώρων, υπογραφών σε πρωτόκολ- 
λα παράδοσης-παραλαβής καιτο 
καθιερωμένο «ντους» µε σαμπάνια 
του ρύγχους του αεροσκάφους, 
ακολούθησε η μετά μουσικής ἐξο- 
δός του στην πἰστα και η πτήση του 
προς το αεροδρόμιο ΕιμΠΙ6ρµ1ί6υ 
του Αμβούργου, Η παρθενική του 
πτήση συνοδεύονταν τιμητικά από 
τα αδελφάκια του Α920, που το 
πλαισίωναν σε ὀλη τη διαδρομή, 
κάνοντας επιδείξεις δεξιοτεχνίας, 
αφήνοντας τους επιβάτες κατᾶ- 
πληκτους γιατις ικανότητες των 
Αἴτοις και δίνοντας την ευκαιρία 
στους φωτογράφους, να το απαθα- 
νατίσουν στην πρώτη του έξοδο 
στον αέρα. 

Τιπροσφέρει όμως το νέο ΑίΌυς 
στη µεγάλη οικογένεια της Αἰήους 
Ιπαιιδίήες και γιατί η | υΠῄπαηδα (και 
ΟΧΙ µονο] εἶναι θερμός υποστηρι- 
κτήστοι; 


ἱστορίῖςσ 

Με το Α321 συμπληρώνεταιτο 
ντουέτο Α321-Α920 µε ἑνα σερο- 
σκάφος μεγάλης χωρητικότητας 


Το Α3οἱ έχει κληρονομήσει φυσικά 
καὶ ὀλεστις τεχνολογικές καινοτο- 
µίες του βασικού μοντέλου. Τα 
συστήµατα ελέγχου εἰναι όλα «1 
ϱΥ Με» που αντικαθιστούν τα 
μηχανικά, στέλνοντας εντολές απὀ 
το κόκπιτ υπὀ µορφή ψηφιακών 
στοιχείων απὀ τα συστήµατα υπο- 
λογιστὠν του αεροσκάφους, 


της προσγείωσης. Αυτά τα βελτιώ- 
μένα φλαπς μειώνουν την ταχύτη- 
τα προσγείωσης στα 260 χλμ.ώρα, 
ταχύτητα περίπου ἰδια µε το 3600. 
Περισσότερο βάρος απαιτεί όμως 
καιπερισσότερη ισχύ, ἄλλο ἑνα 
πρόβλημα που έπρεπε να βρει ικα- 
νοποιητική λύση. 

Οι δύο κινητήρες Ν2Ρ00 του 3561 


Οιεγκαταστάσεις της Ώεμίςςμς Αεγοςῃᾶςε στο ἀμθούργο 
στις οποίες συναρμµολογείται το Α4321. 


Η περιποίηση της Λουφτχάνσα στους καλεσμένους της καθρεπτίζετα! 


α᾿ αυτό το ζεστό χαμόγελο της αεροσινοδού, 


μικρών και μεσαίων αποστάσεων, 
Με την προσθήκη δύο «δακτυλι- 
διών» ατράκτου πριν και µετά τα 
φτερά, επιμηκύνεται κατὰ 7 περἰ- 
που µέτρα σε σχέση µε το ΑΦοΏ. 

Η χωρητικότητα του Α221 φτάνει 
ἑτσιτους 185 επιβάτες, 30δα περισ- 
σότεροις απὀ το βασικὀ μοντέλο. 
Προσφέρει όμως και 49ο µεγαλή- 
τερο χωρο για εμπορεύματα. Η 
αὐξηση του ὠφέλιμου φορτίου του 
μειώνει την ακτίνα δράσης τοι 
νέου αεροσκάφους µια και οι πτὲ- 
ρυγες χωροῦν µόνο 24.000 λίτρα 
καύσιμα, ὁσο και το ὦ20. Μία πλή- 
ρης φόρτωση 19 τόνων περιορίζει 
την ακτίνα του Α921 σε 2.700 χλμ. 
που είναι περισσότερο από επαρ- 
κής για την Ευρώπη, ακόµη και για 
τη διαδροµή Φανκφομρτη-Μόσχα. 
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Παρόλα τα κοινά τους σηµεία τα 
συστήµατατου Α321 διαφέρουν σε 
βασικὲς λεπτομέρειες. 


Μεγαλύτερη ισχύς 

Το μεγαλύτερο ωφέλιμο φορτίο 
του Α921 το κάνει 8, τόνους βαρύ- 
τερο στην προσγείωση από το 900. 
Μετο ίδιο ἀνοιγμα πτερύγων καιτο 
μεγαλύτερο βάρος σε ὁλη την 
ἄτρακτο, κάνει το Α3ς5 1 ταχύτερο 
στις διαδικασίες προσγείωσης, 
στοιχεἰο που θα απαιτούσε βαρύτε- 
ρα φρένα και μακρύτεροιις διαδρὀ- 
ους, Για να αντιμετωπιστεί αυτό 
το φαινόμενο, το Α921 εἶναι εφο- 
ῥιασμένο µε πτερύγια καμπυλότη- 
τας (Π8ρς] διπλής σχισµής (4ουρίε 
ἱοἴθα] που εξασφαλίζουν μεγαλύ- 
τερη ἄντωση κατά τη διαδικασία 


--ᾱ--οἜοςω--πῃ 


εκπομπἠ υδρογονανθράκων εἶναι 
κατά 9936 {1} καβαρότερα, µονοξει- 
δίου του άνθρακα 8855, ενώ η κατά- 
νάλωσή του και η συνολική επιβά- 
ρυνση της ατμόσφαιρας από διο- 
ξείδιο του άνθρακα εἶναι 4636 χαµη- 
λότερηϊ 

«Ενος νέος κινητήρας απὀ µια νέα 
εταιρία (1ΑΕ] σε ἑνα αεροσκάφας 
δεν αποτελούν στοιχεἰα αβεβαιό- 
τητας στη σταδιοδρομία ενός φιλό- 
δοξου προγράµµατος;» ρωτήσαμε 
τον υπεύθυνο τύπου κ. ΚΙΙΟΚ (για 
τα τεχνικά θεματα). «Όχι βέβαια» 
μας απάντησε, «γιατί µόνο τα αρχι- 
κά της εἶναι καινούρια». Η 
ΙπίεγηΒ/ίοπαἱ ΑεΤο Επῃίπο είναι ένα 
διεθνὲς κονσόρτσιουµ κατασκεια- 
στών αεροπορικών κινητήρων που 
αποτελείται απὀ τις Ρι8βή ἃ 
ΝΠΙΠΕΥ, ΠΟΙΙ6-ΠΟΥΟΘ (ΒΜΙΝΙ, Εἰαἰ, 
όΛΕΟ και τη γερμανική ΜΤι 
(Παἰπι]ει-ΒεηΖ). Ὁ κινητήρας νοςϱΏ 
άρχισε την εξἑλιξή του στις αρχές 
του '80 για να τοποθετηθεί στα 
ΑΦοβΏ της | μ{η8ηςα. Ενα υπερσύγ- 
χρονο αεροσκάφος έπρεπε να είναι 
εξοπλισμένο µε ἑναν υπερσύγχρο- 
νο κινητήρα. Ο νό500 επελέγη για 
τις ποιοτικές του προδιαγραφές 


Το εσωτερικὀ της καμπίνας επιθατών του Α32]. 


προσφέρουν 2056 μεγαλύτερη ισχύ 
απὀ το 920. 

Η νεότερη αυτή γενιά των κινητή- 
ρων είναι επίσης φιλικότερη προς 
το περιβάλλον, περιορίζοντας σε 
σχεση µε το 3εθ τις εκπομπές καυ- 
σαερίων το Βόρυβο καιτην κατανά- 
λωση σε μεγάλο βαθµό; κατά 9036 
τις εκπομπές υδρογονανθράκων, 
κατά 4οὺα μονοξειδίου του άνθρα- 
κα και Ί0ύα Της κατανάλωσης καυ- 
σίµου (υπολογισμός ανά θέση Επι- 
βάτου). Συγκρινόµενο ὁμῶς µετο 
72/,το οποίο παρότι δεν κάτασκευ- 
ἄζεται πλέον και έχει αντικαταστα- 
θείστο στόλοτης | μπβπςδα µε 
Αἰτοις (αλλά χρησιµοποιείται 
ακόµη απὀ πολλές αεροπορικές 
εταιρίες], οι διαφορές του είναι 
ακόµη εντυπὠσιακότερες: στην 


ύταν ἦταν ακόµη στα σχέδια και η 
ἱΗ έγινε ο πρώτος τους πελάτης, 
Στην εξέλιξη όμως, ὀπως σε κάθε 
φάση της ιστορίας της αεροναυπη- 
γικής, της πιο «ζωντανής» επιστή- 
µης διάφορα προβλήµατα εµφαν|- 
στηκαν τα οποία καθυστέρησαν την 
παραγωγἠἡ του 2500, Τα πτερύγια 
του συμπιεστού [60πιρΓβ85ΟΙ 
Ριαᾶςδ] αποκολλήθηκαν κατά τη 
διάρκεια δοκιμών και κατέστρεψαν 
τον κινητήρα, Ο χρόνος μέχριτην 
ημερομηνία παράδοσης γιατο 
Α920 µίκρυνε επικίνδυνα και µας 
ἔκανε να αγωνιούµε για την πραγ- 
µατοποίηση της ἑναρξης τῶν προ- 
γραμματισµένων πτήσεων του 
Α920. δήλωσε ο Ώτ, α. ΠΙ6ΠΠΒΓ 
τεχνικός διευθυντής της |.Η. 

Ενα µήνα πριν την παράδοση του 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὡδ 


πρώτου Α320,η Λουφτχάνσα απε- 
σύήρθη απὀ το πρόγραµµα {µια 
πράγματι τολμηρή ενέργεια) και 
παρήγγειλε τα ανταγὠνιστικὸ ΟΕΜ 
98. ο Ώτ, ΠἰΘπρε/ πρόσθεσε, «δεν 
είχαμε επιλογή και χρόνο για χάσι- 
μοι», 

Παρόλα αυτά, οι τεχνικοί της [1 
πίστεψαν στον 2500 και στην εξε- 
λιξή του σαν κινητήῤα του μέλλο- 
ντος, Το Α5ο1Ί ἦταν η επόὀμενη 
ευκαιρία. Εν τῳ μεταξύ η ΙΑΕ έκανε 
μεγάλες προὀδους στην κατα- 
σκευή τοι ν2500. Σε όσα Α520 
τοποβετήθηκε ἑδειξε ποιοτική 
συμπεριφορά και ὅεν απογοήτευσε 
τους πελάτες της. Η | Η ξαναμελέ- 
τησε το θέµα και ἑκανς ἄλλη µια 
παράδοξη επιλογἡ και παρὀλοπου 
ο στόλος των Α320 έπρεπε για 
λόγους εκμεταλλευσης να ἔχει 
οµοιοειδεὶς κινητήρες, η |! Η παρήγ- 
γειλε γιατο Α321 τους κινητήρες 
της ΙΑΕ. 

«Εκτιμώντας την προσπάθειάτους 
ενάντια στην πίεση του χρόνου, 
έκλεισε ο Ώι, ΠΙ8εηϱ6Ι»,Σ αυτό 
βοήθησε και η ἑλλειψηῃ ικανότητας 
της ΟΕΜ να προσαρμόσει ορισμένα 
τμήματα του κινητήρα στο Αάο] 
ξτοι, ὥστε να µη διαφέρουν απὀ 
αυτᾶ του Α9ο0. Το καινούριο αερο- 
σκάφος Α921 θα έπρεπε να διαθὲ- 
τει διαφορετικούς στην ουσία κινη- 
τήρες εἶτε µε το ὀνομα ΟΕΜ ἦτο 
ΙΑΕ. Αποφασιστικὁ παράγοντα 
στην τελική επιλογή ἐπαιξε και η 
ῥελεαστική προσφορά της ΙΑΕ που 
εξουσιοδοτείτη µονάδα σιντήρη- 
σης της ἱμήῃαηςᾶ στο Αμβούργο 
γα προσφέρει στους πελάτες της 
ΙΑΕ πλήρη σµντήρηση στους κινη- 
τήρες της, που αποτελεί και γιατη 
Ι.Η άλλα και την ΙΑΕ ισχωροποίηση 
της θέσης τους στην εμρωπαικἠ 
αγορά, 


Αβδιυ για θερμά 
κλίματα 

Το νέο σύστημα εξωτερικής μονά- 
δος ισχύος (ΑΡ) που εφοδιᾶζει µε 
ῥεύμα τα αεροσκάφος στο έδαφος 
κατασκευασμένο απὀ τη γαλλο- 
αμερικανική εταιρία ΑΡΙ6, θεωρεί- 
ταιπιο προηγμένο απὀ τους αντα- 
γωνιστές του. καταναλώνει λιγότε- 
ρα καύσιµα και είναι πιο αθόρυβο, 
προσφέροντας όμως µεγαλύτερη 
ισχύ, Τισημαίνειαιιτό; Μεγαλύτερη 
άνεση για τους επιβάτες στο ζεστό 
καἰρό, µια καιη απόδοση του κλιµα- 
τισμου εἶναι καλύτερη και το σποι/- 
δαιότερο η του ρµπίνα του έχει 
αρκετή ισχύ για να κάνει έναυση 
καιστοιις δύο κινητήρες ταυτόοχρο- 
γα, ενέργειαποι οφελείτο περί- 
βάλλον, µια και η λειτουργία του 
κινητήρα στο ρελαντί (8ΙίΠς ὕπιε] 
περιορίζοται. 


Εκμετάλλευση 
Φτάνουμε στο «ζουμί» της υπόθε- 


ΠΤΗΣΗ ΠΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὁ4 


σης. Τα αεροπλάνα δεν έχουν 
κατασκευαστεί για να παίρνουν 
µέρος σε γιορτές εγκαινίων και 
φυσικά ὄχι για να περνούν τη «ζωή 
τους» στο έδαφος. αλλά γιανα 
πετούν ὁσο το δυνατόν περισσὀτε- 
ρο οικονομικότερα, µε μεγάλη 
χωρητικότητα επιβατών και εµπο- 
ρευμάτων, ενιαία συστήµατα φόρ- 
τωσης και ιπτάµενου προσωπικού 
(κόκπιτ και συνοδῶών), μικρό χρόνο 
µετεκπαίδευσης για τους πιλότους 
από το Α93280 και φυσικά όσο το 
δυνατὀν αθόρυβα και φιλικά στο 
περιβάλλον. Με πιο εωρυχωρη 
καμπίνα ετιβατών και μεγαλύτερα 
και μακρύτερα ντουλάπια για τις 
αποσκεµέςστους, µε φαρδύτερα 
καθίσματα και διάδρομο, αλλά και 
µε ὃ ᾳ8ΙΙΘΥ5 θα εἶναι στα σίγουρα 
ἑνα αεροσκάφος που θᾳ αρέσει 
στο επιβατικὀ κοινό προσφέροντας 
ἄνετο ταξίδι. Η ακτίνα δράσης του 
φτάνει μέχρι 4.250 χλμ. και η χῶρη- 
τικὀτητά του µπορεί να αυξηθεί για 
να ταξιδεύουν και 200 επιβάτες { 
Τ/Ω. Η τοποθέτηση µεσαίου α8ἱΙ6Υ 
εξυπηρετεί την πιθανότητα να δηµι- 
ουργηθούν 3θέσεις (Ε/0. Β/6, ΤΟ) 
που θᾳ εξωπηρετούνται αυτόνομα, 
ενώ το ουραίο σα(ἱεΥ εἰναι τοποθε- 
τηµένο μετάτις τουαλέτες, για να 
µη διασχίζουν οι επιβάτες το χώρο 
εργασἰας πληρώματος για να χρη- 
σιμοποιήσουντα Μ0. 

Η τυποποίηση του στόλου των 
μικρών αεροσκαφών της ΑίΤδυς 
µπορεί να κατεβάσειτο κόστος 
εκπαίδευσης, συντήρησης και δρο- 
µολόγησης των κατά φ750.000 το 
χρόνο κατά αεροσκάφος που εἶναι 
περἰπου το 5056 του κόστους 
συντήρησης, 

Το σπουδαιότερο, η προσπάθεια 
για ἑνα ενιαίο κόκπιτ σε ὀλοιυστους 
τύπους Αιους θα επιτρέπει τη 
«μετοπήδηση» ἡ προγραμματισμὀ 
των πληρωμάτων σε οποιοδήποτε 
αεροσκάφος χωρίςτο ἀγχοςτης 
αλλαγής τύπου και εξευρέσεως 
αν Ἡστοιχου πληρώματος. Πέρα απ᾿ 
αιτό, η προαγωγή στο μεγαλύτερο 
Α390 ή το ἀκινητήριο Α340 µπορεί 
να επιτευχθεὶ µετά από µόνο µία 
εβδομάδα εκπαίδευσης αντίτων 5 
εβδομάδων μέχρι τώρα! 

Πέρα απὀ το κόκπιτ και την καμπίνα 
όμως {µε προηγμένα συστήµατα 
αναψυχής), ἄλλη µία σπουδαία 
διευκόλυνση στις ανταποκρἰσεις 
π.χ.εἰναι η ενοποίηση του κοντει- 
νερ φόρτωσης αποσκευών. Το | 03 
µπορεί να μεταφορτωθεί απὀ οποι- 
οδήποτε απὀ τα αεροσκαφη στενής 
ατράκτου σε οποιοδήποτε ευρείας 
ατράκτου ΑίΓρις µε τα ἴδια συστή- 
µατα φόρτωσης και χωρίς ιδιαίτερη 
εκπαΐδευση προσωπικού. 


««βΠειο5 ἵπ ΟΘΓΓΩΕΙΠΥ 5 
Για τη γερμανική Αείοδρᾶ8οε Αἰγους 
η τελική συναρμολόγηση του Α9321 


ΠΗΛΟΥΦΤΧΑΝΣΑ ΣΕ ΑΡΙΘΜΟΥΣ (31.12.93) 


Αεροπορικός στόλος 

µέσος ὄρος πλικίας αεροσκαφών 
υπάλληλοι συνολικά 
από αυτοὺς: κόκπιτ 

καμπίνα 
εδάφους 
εσωτερικού 
εξωτερικού 
Αριθμός πόλεων που συνδέειη | Η 
αριθμός χωρών που συνδέει η |.Η 
αριθμός πραγματοποιηθεισών πτήσεων 
αὐξηση επιβατικής κίνησης (9ο- 93] 


συνεργάτες 


αὐξηση ἐμπορευματικῆς κίνησης 9-93] 


211 
5,4 ἑτη 
45 422 
3,085 
8.047 
34 190 
38,185 
τ.157 
218 

80 

289 ΤΟ 
{2430 
4 9,496 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ Α220ΟΚΑΙ Α92Ί1 


Άνοιγμα πτερύγων 


Μήκος 

Επιφάνεια πτερύγων 
Ύψος αεροσκάφους 
Εύρος καμπίνας 
Επιβάτες (Β/0-Τ/Ο) 

Ανωτ. βάρος απογείωσης 
Ανωτ. βάρος προσγείώσης 
Ανώτατο ωφέλιμο φορτίο 
Ακτινα πτήσης (πλήρες) 
Ταχύτητα ταξιδιού 
Κινητήρες 

Ισχύς 

Παραγγελίες Η 

Ορ!ίσπς 

Τιμή αεροσκάφους 0150. 


ἦταν µια καινούρια πρόκληση που 
προστέθηκε στη μέχρι τῶρα επιτυ- 
χἠ κατασκευή μερών της ατράκτου, 
κάθετου ουραίου (νδπίσαι Ππ] και 
εσωτερικής επένδυσης των Α300, 
310 και 220 

Η νέα ανακατανομή εργασίας που 
αποφασίστηκε απὀ το Δ.Σ. της 
Αἰήου5 το 1990 εἰχε πρόταση περιῶ- 
ρισμού των δαπανὠν όλων των 
μελλοντικών προγραμμάτων να 
γίνεται η συναρµολάγηση ὀλων 
των μερών της ατράκτου καιπ εσω- 
τερική επἐν δυση-διακόσμηση σε 
µια περιοχή. 

Στην Αριοβρβἰἰ8Ι6 π.χ. γίνεται τῶρα 
η συναρμολόγηση μερών ατρά- 
κτου. κόκπιτ και εσωτερικου των 
ΑΦΟΘΟ-Α 940. 

Στο Α321Ί το μπροστινό µέροςτης 
ατράκτου προέρχεται απὀ την 
Αρτοδραἴία[ε (9ἱ, ΝαΖαΙΓ6], ἑνα 
µέρος προέρχεται απὀ την ΑΙεπᾶ 
της Ιταλίας και «εξοπλίζεται» απὀ 
την Αρθτοςραϊἰαἰθ της Τουλούζης. Τα 
φτερᾷ και το πίσω µερος της ατρᾶ- 
κτου κατασκευάζονται απὀ την 
ΒΠΙξη Αθτοξρᾶσθ στο «Πθς18Ι. ενώ 
Π Ώειίδεῃε Α.Α. κατασκευάζειτο 
µεσαιο και πίσω τµήµα της ατρᾶ- 
κτου µε σύνθετα υλικά της ισπανι- 
κής ζΑ5Απου ασχολείται και µε 
την κατασκευή του ουραίου µέρους 
της ατράκτου του Α32]1. 


Α932] 
34 10 µέτρα 
44 91 µέτρα 
125,4 τ.μ. 
11.80 µέτρα 
3/68 µέτρα 
187 

83.000 κιλά 
73.500 κινἁ 
1 τάνοι 
2.00 χλμ. 
840 χλμ. 
νΝ2Ρ0-Α9 
21995 ΚΝ 


920 
34 10 µέτρα 
37,98 µέτρα 
1224 τ.µ. 
1115 µέτρα 
3,838 µέτρα 
144 

73.500 κιλά 
64.900 κιλά 
18 τόνοι 
3.800 χλμ. 
8408 χλμ. 
ΕΜ 58-5ΑΙ 
ΘΚΤ11/2ΚΝ 
34 
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44 εκατ. Ὦ/ εκατ. 


Η Ώειμίξ5εῃε Αθιοξρᾶσς Αίδις έχει 
υιοθετήσει τέλος τη γραµµή παρα- 
γωγῆς µε όλη την εργασία συναρ- 
µολόγησης του αεροσκάφους που 
περιλαμβάνειτον εξοπλισμό και 
επἐνδυσή της καμπίνας. 

Η γραμμή περιλαμβάνει 8 σταθ- 
μοὺς εργασίας µε μετρήσεις ακρἰ- 
βειας απὀ υπολογιστές που βοη: 
θούν στην άψογη και ακριβή 
συγκόλληση των μερών. Για να µη 
χάνεται χρόνος όμως σε ανέβα- 
κατέβα από το αεροσκάφος, οι ϐ 
σταθμοί εργασίας χρησιμοποιουν 
Ιβί8γ5 (εναέριοις διαδρόμους 
όπως στα αεροδρόµια]που τους 
επιτρέπουν κατευθείαν πρὀσβαση 
στο χώρο εργασίἰαςτους. 

Η προγραμματισμένη παραγωγῇ 
ενός Α92 1 απὀ την προμήθεια των 
ἡλικών και τη συναρμολόγηση 
μόχρι την πρὠτη δοκιμή πτήσης 
απαιτεί... 46 μέρες! 

Και όπως έκλεισε το λόγο του στα 
εγκαίνια οπρὀεάρος του Δ.Σ,της 
Λουφτχάνσα κ. ἸΝ6ρθΙ: «Ας εἰναιτο 
νέο µας απὀκτηµα Α9ὸ{ πηγή 
χαράς γιατους επιβάτες µας, τα 
ιπτάμενα πληρώματα µας, τους 
συνεργάτες µας στο έδαφος και 
τους γδιτονεύοντες µε τᾷ ἄερο- 
δρόµια υποδοχἠς κατοίκους». 
Προσυπογράφουµε! 


Του Βανὶά Πμσῃες 
Απόδοση: Γιώργος Τσιάλτας 


ετώντας το Αίις Α321 αµέσως µετά την περάτωση της αξιολόγη- 
σης του Α390. µου δόθηκε η ευκαιρία να εκτιµήσω το πώς η εκπαί- 
δευση των πληρωμάτων στις διαφορές των αεροσκαφών θατους 
δώσει τη δυνατότητα να πετούν και τους δύο τύπους. 

Το στενής ατράκτου Α9ό1 είναι λίγο πιο ευκἰνητο από το μεγαλύτερο 
Α990 λόγω της διαφοράς τους στην αδράνεια. Παρόλ᾽ αυτά η Αἰήρυς κατά- 
φερε να πετύχει γενική ομοιότητα στα πτητικά χαρακτηριστικά των δύο 
τύπων χάρη στὸ προσεκτικὀ «ρύθμισμα» του Πγ-Όγ-ΜήΤα συστήµατος ελέγ- 
χου, 

Δεν εκπλήσσομµαι λοιπόν ότι ο Τομέας εκπαίδευσης της ΑΙΓΟιΙ5, η 


Αειο[ο(πιΒίίοη προτείνει την εκπαίδευση χειριστὠν σε «σχολεία 
[ διαφορών» ΑΦζθ/β2 1/Α390 που θᾳ διαρκούν µόνο 13 εργάσιµες ηµέρες 
Ἰ αντί 25 και περισσότερων ηµερών, δίνοντας τους έτσι την ειδικότητα και 
στους δύο τύπους. 
| Το Ἰθθθέσιο Α921 έχει δύο προσθήκες στην ἄτρακτο προεκτείναωντάς το 
κατὰ 6,93 µέτρα σε σχέση µε το 1οῦθέσιο Α320, 
Πέταξα το Α321 µε το δοκιµαστή χειριστή της Αἰρις το ΝΙοΚ 1Λ/8/Π6Γ µαζί 
µε δύο άλλους προσκεκλημένους χειριστές. Εισερχόµενος στο κόκπιτ 
᾿ µετά την πτήση µε το ΑΦ90. µου δόθηκε αµέσως η εντύπωση ότι εἶχα ξανα- 
α βρεθεί σ αυτό µε εξαίρεση ότι ἦταν µικροτερο. 
Κάθισα στην αριστερή θέση καθώς ο Μ/8/πει στη δεξιά µου εξηγούσε τη 
λειτουργία της Μονάδας Ελέγχου Πτήσεως (ΕΙἱαΠ! Οοπίγοι ΗΠΗ-ΕΟ] η 
οποία εἶναι τοποθετημένη στο ἄνω µέρος του πίνακα οργάνων, επιτρέπο- 
ντας ἐτσι στο χειριστή να εισάγει μεγέθη ταχύτητας, ύψους και πορείας 
ακολουθώντας τις οδηγίες του Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας (ΑΤύ], 
δίχως αυτός να χρειάζεται να σκύβει, ὥστε να «φορτώσει» τα στοιχεία στο 
εήιστηµα Διαχείρισης Πτήσης (ΕΜΞ]. 
το ΕΟ του Α320 διαθέτει ἑνα κοµβία συντόµευσης (εχρδα[ἴθ ιἱοπ) κάτι 
που δε βρίσκεται στο αντίστοιχο του Α930, που δίνει εντολή να ακολουθη- 
ἵ θ5ίῃ ταχύτητα καλλίστου λόγου αντὠσεως/οπισθέλκουσας περίπου 14 
της νο, 


Ἡμασταν λοιπὀν ἑταιμοι για εκκἰνηση. 

0 καθένας ἄαποια| Εἰβοίήο ΟΕΜΡΘ-5Β ώσης 20.000 λιβρών ξεκίνησε τοπο- 
θετώντας απλώς το διακόπτη επιλογἠς περιοχής λειτουργίας κινητήρα 
στη θέση «ΕΚΚΙΝΗΣΗ» και ανάβοντας τον κεντρικό διακόπτη (πιᾶξίαί 
ΞΜΗΙΟΠΙ. 

Η σειρά αυτόματης εκκινήσεως ἦταν όμοια µε αυτή που χρησιµοποιείται 
στο ΑΦ90 µε τους κινητήρες ὤσης 67.500 λιβρὠν της ΘΕ. Η θερµοκρασία 
αερίων εξαγωγής (ΕΤ κορυφώθηκε στους 49010 και έπεσε στους 49010 
ενώτο ΝΗ σταθεροποιήθηκε στα 2074. 

Επικρατούσε ἄπνοια και ο ἸΝαΓπεί ζήτησε άδεια απογείωσης απὀ το διά- 


ὄρομο 951. Το μεικτό µας βάρος στην πίστα (ΓΑπιρ πεί(ηΏ) ήταν 72.961 
κιλά, εκ των οποίων 19.959 κιλά καυσίμου. Το κέντρο βάρους (60.4. ἦταν 
2356 και πιθανὸν να χρειάζονταν 200 κιλἀ για την τροχοδρόµηση. Π εξωτε- 
ρική θερµοκρασία ἦταν 25/30 και οι ταχύτητες απογείωσης 194 κόμβοι η 
Υ1. 168 κόµβοιη νµ και 145 η Νο, κοντινές µε αυτές του Α9.0. 
Ελευθέρωσα το χειρόφρενο (ρ8Πκίπῃ ϱὰΚΘ) και ἐπιασα το εσὠτερικὸ ἑκκξ- 
ντρο του χειριστηρίου του ηλεκτρικού συστήµατος διεύθυνσης εμπροσθ]- 
ου τροχού αντί για την περιφἑρειά του, επειδή θεωρείται αρκετά εωαἰσθη- 
το. κάνοντας έτσι εὐκολη μ᾿ αυτό τον τρόπο την καθοδήγηση του αεροσκά- 
φους στο ἔδαφος. 

Τροχοδροµήσαμε στο διάδρομο ἆ9ἱ και απογειωθήκαµε εν κιήσει (τοί(πῃ 
ἰ8Κθ-οἩ) προώθωντας τις µανέτες τῶν κινητήρων (1ο /1ϱ8) σε ο05ο ΝΙ πριν 
επιλέξω τη δεύτερη θέση ασφάἁλισης που αντιστοιχεί σε μεμωμένη ὦση 
απογεἰωσης/µεγίστης συνεχούς ({εχ ἰακε ο//πιᾶχ σοη{(πμους]. Το αερο- 
πλάνο επιτάχυνε ομαλά καθώς το καθοδηγούσα χρησιμοποιώντας το 
σύστημα διεύθυνσης των ποδοστηρίων. Φτάνοντας στη ΝΕ «τράβηξα» το 
χειριστήριο (5ἱάβ-ς/ἶοΚ] περίπου στη µισή διαδρομή, για να δωσω αρχικά µια 
θέση ανόδου 123 μοιρών ἄνωτου ορίζοντα (ρίίση-ιρ]. 

Χρησιμοποιήθηκαν περίπου τα πρώὠτα 2.000 πόδια (1.200μ.) απὀ τα 11.428 
(3 .500μ) του διαδρόμου για την απογείωση. 

Με την πρὠτη ένδειξη θετικού βαθμού ανόδου ο Ἰ/άΙπΕΓ «ανέβασε» το 
συστηµα προσγείωσης. Σ᾽ αυτό το σηµειο το σύστηµα αναφορᾶς ταχύτη- 
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τας (5ρθ8εᾷ Γείε/θηςε 5γείοπι-οΏ5) του (ἰᾳῃί α[[δοίοί όδωσε εντολή βαθμού 
ανόδου για τη διατήρηση ταχύτητας περίπου νον] 0 κόμβους. Στα 1.500 
πόδια πάνω απὀ το εδάφους ένα αναλάμπον μήνυμα «ἴπποί[ιε Ιοναί» µου 
επισήμανε να τοποθετήσω τις µανέτες στη θέση ασφάλισης ὦσης ανόδου 
και να ενεργοποιήσω το σύστημα αυτόματης ὡὦσης (Βυ[ο-ηζωςή, Στα 3.000 
πόδια αρχίσαμε να επιτακύνουµε και ο ΙΝα/Πε/ επόλεξε Ί4ρ8 µρ ακολοι)- 
Βούμενα µετά απὀ λίγο απὀ τα 5ἰαῖς (υπεραντωτής χεἰλους προσβολής). 
Καθώς συνεχίζαµε την ἄνοδο µε 250 κόμβους πειραµατιστήκαµε µε τη λει- 
τουργία του θχρεαίίθ η οποία έδωσε εντολή αλλαγής της πρόνευσης, ώστε 
το αεροσκάφος να «πιάσει» την ταχύτητα που σημειώνεται µε ἐνδειξη 
πράσινης τελείας στο 5ρθβᾶ ἰδρε, σε µια ρικονική προσπάβεια 
«συμμόρφωσης» µετις οδηγίες του Α,Τ.Ο. Σύντομα ο βαθμός ανόδου 
έφτασε τα 4,500 πὀδια/λεπτὀ. 

Περνώντας τα 25.000 πὸδια κάθε κινητήρας κατανάλωνε 2.500 κιλά/ώρα 
και ο βαθμός ανόδου ήταν 1.500 πόδια/λεπτό. Περάσαμε τα 29.000 πὀδια 
µε Μαχ 0.7 και βαθμὀ 1.100 πόδια/λεπτό και οριζοντιώσαµε στα 31.000 
πόδια, Ἰ/΄ µετά την απογείωση. Σ' αυτό το σηµείο κάθε κινητήρας κατανά- 
λωνδ 1.600 κιλά/ώρα, ενώ µια τυπική τιµή πλεύσης ανέρχεται σε 1.200- 
1300 κιλά καυσίμου/ώρα. 

Επιταχύναµε σε ΜΕΡΗ 0,80 και ξεκίνησα µια στροφή 45” κλίσης, καθώς 
πρόσθετα πίεση προς τα πἰσω στο βἰάθ-δίίοκ και ἔνιωσα την απαρχἡ του 
Μαοῃ Ομ{εἰίστα 1,7 ᾳ. Μετά τη δοκιμή ο ἠαΓπαί είπε ότι εἶναι δυνατό να 
χρησιμοποιήσει ολη την οπίσθια διαδρομή του 5ἱό6-5Ιίοκ καθόλο το εὗρος 
της ΜΔΕΠ ταχύτητας, ὡστε να επιτευχθεί η μέγιστη γωνία προσβολἠς 
(8π68 οἱ αΗΒΟΚ-ΑΟΑ] χωρὶς την παρουσία ισχυρού πτερυγισμού (μή θ). 
Ενας απὀ τους προσκεκλημένους πιλότους πἠρε τη θέση µου στα χειρι- 
στήρια και πέταξε το αεροσκάφος στο συγκεκριµένο ύψος σε ἄἰτθοί Ιαν 
στο Υ-ΩΥ-νΤΒ πριν και αυτός δώσει τη θέση του στον τρίτο χειριστή. Για 
την κἀθοδό µας επιλέξαμε στο Πγ-0Υ-νΜΙΓΕ ἴο ποΓπ]α! ανν και στο Ε.Μ.5., 
Βέτουµε ὡς ταχύτητα «στόχο» τους 250 κόμβους. Συνεχίζοντας την κάθο- 
δο, επανεπιλέξαµε την ταχύτητα «στόχο» στους 3900 κόμβους, ὠστενα 
γνειορατόὀ το 0ΔρεΓροἱθ στο 5ρ8εά ἰαρε τονίζοντας την περιοχή του ρο, 


{ Περνώντας τα 26.000 πόδια απενεργοποιήσαµε τον αυτόματο πιλότο καὶ 


Εκτείναµε τους φθορεἰς αντώσεως (8ρεθά ΠΙΔΚΕΞ) φτάνοντας έτσι σε 
βαθμό καθόδου 8.400 πὀδια/λεπτό, 

Κλείνοντας τα 5ρθθά ΏΓακες κρατῆσαµε 5” ΡΙσΠ κἀτω του ορίζοντα µε τους 
κινητήρες «κουρδιαµένους», ἐχοντας έτσι προειδοποίηση υψηλής ταχύτη- 
τας (ονε/ερθεα Ματηἰπϱ], καθώς ο έλεγχος του πΟΙΓΠΠδΙ Ι8Νν ἐδινε εντολἠ για 
τράβηγµατου 5ἰάβ-ΞΠεκπροστα πίσω, φερνονταστο αεροσκάφος στις 2,5” 
και την ταχύτητα στους 360 κόμβους προστατεύοντὰς το απὀ υπέρβαση 
της 

Πειραματιστήκαµε πάλι βάζοντας το αεροσκάφος στις 5” ρίεσα κάτω του 
ορίζοντα, αλλά αυτή τη φορᾶ µε 40: κλίση πλησιάζοντας την περιοχή της 
πο: Αφήνοντας το χειριστήριο ελεύθερα το ποῄαί 89 οριζοντίωσε τις 
πτερυγες και σήκωσε το ρύγχσςτου αεροσκάφους σε µια προσπάθεια 
επαναφορὰς σε περιοχή ασφαλούς πτήσης. 

Μετά από ορισμένους ελιγμούς επέστρεψα στα χειριστήρια, για να εξε- 
βευνήσῳ τα χαρακτηριστικά ασφαλείας χαµηλἠς ταχύτητας µεταξύ των 
8.000 και 14.000 ποδιών. Στο πρώτο ελιγμό χαμηλής ταχύτητας επιβραδύ- 
ναµε µε Παρς σε θέση 2, το σὐστημα προσγείωσης επάνω καιτο στοιχεία 
ΒΙΡΠ8 Ποοί απενεργοποιηµένο ἔτσι,͵ ὥστε να καθυστερήσει τη σειρά των 
γεγονότων για ευκολότερη παρατήρηση. 

Τα ρῄσῃ του αεροσκάφους έφτασε περίπουτις 19: ἄνω του ορίζοντα, αφό- 
του τράβηξα το δίίοκ τελείως πίσω, αλλά αµέσως µετά κατέβηκε στις 105, 


| Το ποιπᾶ| ΙαΙν ὃε θα µε αφηνε να υπερβώ τις 19 ὥστε το αεροπλάνο να 


μην εισέλθει σε απώλεια στήριξης {5ία])). 

Ο επόμενος ελιγμός χαμηλής ταχύτητας εκτελέστηκε µε Π8ρς στη θέση 3, 
σύστημα προσγεἰῴσης κάτω και το ἀριηρ8 Π6ο/ ενεργοποιημένο. 

Με τους κινητήρες λειτουργώντας σε χαμηλή ώση (θέση ΙΕ) διατήρησα 
το ϱΗσΠ στις 105 και επιβραδύνοντας, η γωνία προσβολής (ΑΟΑ] ξεπέρασε 
τις 105, Όταν ήμασταν 16 κόμβους κάτω απὀ τη Μ/ ς ήχησε µια φωνητική 
προειδοποίηση «5ρεεᾷ-ξερβθβᾶ», Ετσι μόλις το αἱρΠᾶ Πσοί ενεργοποιήθηκε 
και επέλεξε ώση επανακύκλωσης (ᾳ0-4τουπαά ἵπγιςδί], τράβηξα το στικ 


{ τελείως πίσω και το αεροσκάφος έφτασεντις 255 ϱἱϊοπ-ιρ µεσα σε λίψα δει- 


τερόλεπτα, Τότε η ΑΩΑ απότομα έφτασε στις 15/6” πριν πέσειστις 13". 
Πρόσεξα ότι ανερχόμασταν µε περίπου 2.300 πὸδια/λεπτό και για ακόμα 
μία φορά το Α9ο 1 κρατήθηκε ασφαλώς στη μέγιστη ΑΩΑ µε ἕνα «ἄνετο» 
περιθώριο απὀ την απώλεια στήριξης. Εδώ αξίζει να σημειωθεί ότιδεν 
ήταν πρόβλημα να το ϱλέγξεις σ᾿ αυτή τη διαμόρφωση. 

Ακολουθώντας µία αλλαγή θἐσεῶς µε ἑναν απὀ τους προσκεκλημένους 
χειριστές, συνεχίσαµε την κάθοδό µας προς το αεροδρόμιο µε τις ταχύτη- 
τες επιλεγμένες στο ΕΜ5 απὀ το ΊΝ8ΓΠεΓ. Ένας τυπικός σχεδιασμός καθὸ- 
δου απαιτεί επιβράδυνση απὀ τοις 250 κόμβους σε περίπου 210 κόμβους 
στα 5.000 πὀδια. Φτάνοντας στους 210 κόμβους εμφανίστηκε στο 5ρθϱᾶ 
[8ρ8 το γράµµα «ὃν» [(5ἱαϊς] τα οποία και επιλέξαμε. Καθώς περάσαμε κἀτω 
απὀ την ταχύτητα «Εν» (μεγίστη επιρεπόµενῃ ταχύτητα ενεργοποιήσεως 
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Γλεοσσώωιἳ 
1. ΟΥ ΜήΠΕ: ηλεκτρονικὀ σύστηµα ελέγχου πηδαλίων πτήσης. 


2. Ταχύτητες: Ψ (ἀβοϊκίοη 5ρθεά/: ταχύτητα απὀφασης της συνέ- 
Χισης ἤ µη της διαδικασίας απογείωσης. 

Υῃ (Ποἰαϊΐϊομ δρεεὀ]: ταχύτητα κατά την οποία ο 
χειριστής «τραβάει» τα χειριστήρια προς τα πίσω για να φἑρει το αερο- 
λάνο σε στάση ανόδου. 

νο {Ρ8{6ἱΥ 8ρ8εά]: ταχύτητα ασφαλείας η οποία 
κατά την άνοδο εξασφαλίζει 1, της νς. 

γε (9ἱ8ΗΙπῃ 8ρεοα]: ταχύτητα απώλειας στηρίξεως. 


3. ὀρεεά ἰαρε: κυλιώμενη ταινία συνήθως τοποθετημένη στο ΑΡΙ 
(ΑΠῄμαο Ρἱποοῖοι Ιπαϊσαἰαι) που απεικονίζειτην ενδεικνυόµενη ταχύὐτη- 
τα αέρος (1Α9) του αεροσκάφους 


4. Βα/υθιροίθ: σημᾶδι στο ερθθΏ ἰ8ρε το οποίο δείχνει τη μεγίστη επι- 
τρεπόµενη ταχύτητα. (Νῃο). 


5. ΑΙρΗΒ {οοτ: υπολογιστής που χρησιμοποιεί στοιχεία απὀ τις μανέ- 
τες, ταχήµετρο, γωνία προσβολής, {{αρς/δίαὶς για την προστασία τοι! 
αεροσκάφους απὀ την υπέρβαση ορίων του φακέλου πτήσης, 


6. ΝΙ: στροφές του συμπιεστού χαμηλής πίεσης επἰὶ εκατό Του µέγι- 
στου επιτρεπομένου ορίου στροφών. 


7. ΙΙ /ΠΙΙάεςξίορε: (Ιπβἰτιπιαπί { απαΐπᾳ Ὀγςίθιπ]: αὐστημα ενὀόργανης 
προσέγγισησπου δίνει πληροφορίες αζιμουθιακής απόκλισης 
(Ιοσαίζειὴ και ίχνους καθόδου (πάς 5Ιορθ). 


των Π8ρ8] στο 5ρεεᾶ Ι8ρ8, επιλέξαμε τα Παρς στη θἑση 2 και ὅτσι το κάπως 
υψηλό ρσῃ-μρ του αεροσκάφους μειώθηκε στις 2.5". αυτό το σημείο 
επιβραδύναμε στην ταχύτητα προσέγγισης των 135 κόμβων. Μετά τη 
«σύλληψη» του αἴοε 5ἱορθ κατεβάσαµε το σιιστηµα προσγείωσης και Επι- 
λέξαμε ἴ8ρε τη βέση 3. ο πιλότος όκανε δύο αρκετά καλά ἴομσῃ καὶ 0085 
και τοτε ήρθε η σειρὰ µου να ξαναβρεβώ στα χειριστήρια. Όπως και το 
Α990 ἐτσι καιτο Α321 ήταν εὐκολο να σταθεροποιηθεί στο Ι.5 µε το ἤψ-ργ- 
ΜΘ. 

Η σειρά των ηχητικών κλήσεων ἦταν όμοια µε αυτὲς στο Α3Φ0 κατὰ την 
τελική φάση της προσέγγισης, ξεκινώντας απὀ τα 500 πόδια (Π8άἱο 
Αἱήπιεϊρηή µε διαστήματα 100 ποδιών µε αυξανόμενες τις κλήσεις κάθε 10 
πόδια κάτω απὀ τα 50, Περνώντας τα 40 πάδια τράβηξα το στικ ελαφρώς 
προς τα πίσω και οταν ακούστηκε η ηχητική κλήση «Γεϊβ/[-(Θί8Ι4» ἑφερα 
τις µανέτες σε θέση ἰαἱ6. Όταν τα κυρίως σκέλη του συστήµατος προσγεἰ- 
ὦσης ἠρθαν σε επαφή µε το διάδρομο, χρειάστηκε μόνο λίγη πίεση στο 
στικ, ια να απαλύνειτην επαφή του ρινιαίου τροχου. Π σειρά των ενεργει- 
ὧν κατά την προσγείωση ήταν ευκολότερη σε σχέση µε αυτή του ΑΦΟ0. 
Αφού απογειωθήκαµε και πάλι και στρέψαμε προςτο υπήνεµο, υπήρξε 
αρκετὸς χρόνος να παρατηρήσω µια εικονικἡ απώλεια των δύο, απὀ Των 
τριών μονάδων στοιχείων πτήσεως (8ἱ; ἀθία υηή{5], Το [Ν/-ΟΥ-ήΤΕ σύστηµα 
µετέπεσε απὀ ποιπιΒ! σε θἰίθ/παῖς (δναλλακτικθ] |8ν κάνοντας τη συµπερι- 
φορα του αεροπλάνου ὠς προς τον άξονα περιστροφής πιο «ζωηρά», Η 
σχέση μεταξύ στικ και επιφανειών ελέγχου κλίσης γίνεται στην προκειμὲ- 
νη περίπτωστ ἄμεση. 

Καθώς στρέφαμε στα βασικό σκελος της προσέγγισης, επιστρέψαµε το 
σύστημα σε ποιπιε Ι8Μ.ΤΟ επόμενο ἴομσῃ-απά 60 εκτελέστηκε εξίσου καλά 
όσο καιτο πρώτο και κατά τη φάση της απογείωσης ο ἨΝΒ/ΠεΙ έφερε τη µία 
µανέτα σε θέσῃ ἰάΙ6 προσομµοιάζοντας απὠλεία κινητήρος. Η ασύμμετρη 
ὠση ήταν εὐκολο να ελεγχθεί µέσω του ουραίο πηδαλίου. 

Ακολούθησε µία τελική αλλαγή βέσεως και ο επόμενος προσκεκλημένος 
πιλότος «ανέβασε» το Α32]1 σε ἑνα µεσο ύψος, για να εξετάσει ακόμα µια 
φορά το α[[βοί Ι8)Ν. Τα δύο τελευταία ἱσμσῃ απᾶ ᾳοθς ἦταν επίσης ικανοποι- 
ητικά και στο δεύτερο εκτελέστηκε μία εικογικἠ απώλεια κινητήρος, Σ᾽ 
αυτή την κατάσταση το αεροσκάφος προσγειῴθηκε μαλακά στο διάδρομο 
εφαρμόζοντας μέγιστη αναστροφή ώσης (ΓΘνθΓ5ε ἰπγμςῖ) στον «καλὸ» 
κινητήρα µἐχριτους 70 κόμβους, Συνολικά πετάξαμε 2.5 ώρες και κατανα- 
λώθηκαν 9.290 κιλά καυσίμου. 

Ἐνιωσα ακόµα πιο άνετα µε το σύστημα ΒΥ-ΟΥ-ΜΝΙΤ8 συνειδητοποιώντας ὅτι 
Π μετάβαση απὀ τα κλασικᾶ χειριστήρια (γοΚκε) στο 5ἱ66-ΜΙίοκ δεν εἶναι τόσο 
δύσκολη. Παρόλ αυτά δείχνει λίγο «προκλητική» η µη απτή αντίδραση της 
αλλαγής ισχύος σε σχἑέση µε τη θέση των μανετώὠν. 

Η Αἰοιβ έχεισε παραγγελἰα 193 Α321 και ήδη περισσότερα απὀ 400 Α3ο0 
είναι σε υπηρεσία παγκοσμίως µε 230 αεροσκάφη σε παραγγελία. 
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το μὐΥ Ηι τΟοΥὗ ΟΝΕΙΕΡΟΥ”: 


πίβίει ἑνα ύνειθο στήν καρδιά, ὁλῶν αυτών που κίνουν τόπο συνήντησής τους τα αεροπορικά σύθυ, 


ποὺ «[ΜνονΤαΙ» µέσᾳ στις σελίδες τῶν (εροπορικών περιοδικών αι βιβλίον, αυτών που συλλέγρυν 
μὲ (ὴΜπή καθετί που έχει σγέδη ε 10 αεροπλάνο χαι στρέφουν το κεφάλι ψηλά χάθε φορά που 


(ιχούν το θόῤυβο ενός στροβιλθαινήτήθα να πλησιάζει, 


ΕΝΑ Μία 
ΓιΑ τον 
ΚΑΟΕΝΑ 


Κείµενο-φωταγραφίες; Ρικάρντο Μίκολι (Βἰοσητάο ΝἰσσοΙ!] 


Όπως 01 φίλοι τής τετρα κίνησης θί ἠθελαν γα βρεθούν πίσυ από τὸ τιμόνι µιας Φεράρι 
 ενύς «/γιστικού τύπου «Φόρμουλα {», έτσι καὶ κάθε πραγματικός φίλος τής Αεροπορίας 
ονειρεύεται |µῃ πτήση [΄ ενα αεβιωθούμενθ υψηλών επιδύδεον, ἑνα μαχητικθ, 


ΕΤΩΝΤΑΣΗΜΕΜΙΩΤΗΣΧΣΛΟΒΑΙΚΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
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ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ Ὁ4 


Είναι ἕνα ὀνειρο που τρέφεται απὀ τη γοητεία που κρύβει µέσα της 
η ταχύτητα, η τεχνολογία, η αχαλίνωτη δύναμη των στροβιλοκίνη- 
τήρων καθώς µπαϊνει σε λειτουργία ο µετακαυστήρας, αλλά και ῃ 
ικανοποίηση της προσωπικής φιλοδοξίας ὅτι ανήκει κανείς σ᾿ ένα 
κλειστό κύκλο ανθρώπῶν που έχουν νιώσει τουλάχιστον µια φορά 
στη ζωήτουςτη μοναδική αυτή συγκίνηση. 

Αυτή ακριβώς η κρυφή επιθυμία υπήρξε και το κίνητρο των ανθρὠ- 
πων που δημιούργησαν το βρετανικό σύλλογο, τη Διεθνή Ακαδημία 
Πιλότων Μαχητικών (Ιπίειπα[ίοπαι ΕἰσΠίε: Ρἰ]αί5 ΑοβάΘΙΙΥ] µε τη 
συνεργασία της Σλοβακικής Πολεμικής Αεροπορίας, Είναι µια 
περίεργη ἆσο και αξιοπρόσεκτη περίπτωση ὅπου το επιχειρηματικό 
πνεύμα και οι οικονομικές ανάγκες ενός νεοσύστατου κράτους 
ἔχουν δημιουργήσει µια μοναδική εωκαιρία που πριν απὀ μόλις δύο 
ἡ τρία χρόνια βαᾳ αποτελούσε σενάριο ταινίας επιστημονικής 
φαντασίας. Η ιστορία βέβαια, αρχίζει να γίνεται ακόµη πιο ενδιαφό- 
ρουσα, αν σημειώσουμε ότιοι υπηρεσίες που προσφἑρειη ΙΕΡΑ δεν 
περιορίζονται µόνο στο να δώσουν σε κάποιους την ευκαιρία να 
γευτούν για µερικὲς ὥρεςτις συγκινήσεις µιας πτήσης. Με τη σχε- 
τική οἰκονομική επιβάρυνση µπορείτε να περάσετε όλα τα στάδια 
εκπαίδευσης ενός πιλότου µέσα απὀ βασικά και προωθηµένα εκπαι- 
δευτικἀ, ἑως και ελιγμούς μάχης µε ΜΙ(Ξ-2{, αλλά καὶ τα υπερσύγ- 
χρονα ΜΙᾷ-ο09 που μόλις πρόσφατα άρχισε να παραλαμβάνει τη 
Σλοβακικἡ Αεροπορία. Μετά τη διάσπαση της πάλαι ποτὲ 
Τσεχοσλοβακίας και την αναχώριση των τσέχων σπουδαστών, η 
[νυν] Σλοβακικἡ Αεροπορική Ακαδημία εἰχε πλεόνασμα υποδομής 
και δεν υπήρξαν δυσκολίες στο να δεχβείτῃ σχετική πρὀταση των 
δυτικών επιχειρηματιών. 

Εμπνευστής της όλης επιχείρησης είναι ο αμστραλιανής καταγω- 
γής Τόμας Τζ, Ὄρσος, πιλότος 0-120 σε εφεδρεία µε την 
Αμστραλιανή Πολεμική Αεροπορία, Με τις δικές του προσπάθειες. 
επέτυχε ώστε το 1995 ή |ΕβΑ να αποκτήσει την ειδική αυτή συµφω- 
γία µε το νεοσύστατο 2λοβακικό υπουργείο Άμυνας που επέτρεπε 
την εκπαἰδευση ιδιωτών µετα µέσα παι διέθετε π Ῥιονετιδκὸ 
ἱ εἰοσίηό (Σλοβακικὴ Αεροπορία]. 

Ενα απὀ τα δοικητικἁ στελέχη της ΙΕΡΑ εἶναι ο Τζον Βόμπερτ, ένας 
πρώην πιλότος της Ι19ΑΕ, µε εμπειρία 3.000 ωρών, χίλιες από τις 
οποίες εἶχε συμπληρώσει σε Ε-ᾱ «Φάντομ» και 134 πολεμικές απιο- 
στολες στο Βιετνάμ. Ένα ἆλλο στέλεχος, ο Ντέιβιντ Μόγκαν. ἔχει 
πίσω του µια μακρά ιστορία σαν πιλότος και εκπαιδευτής στο 
Βρετανικό Ναυτικό, ἐχοντας μάλιστα σηµειῶσει και τέσσερις 
καταρρίἰψεις στη σύγκρουση Αργεντινής-Βρετανίας στα Φόκλαντ. 
Τυπικά ὁ οργανισµός ΙΓΒΑ έχει έδρα τη Μ. Βρετανία, αλλά. ὅπως 
είναι φυσικά, όλες οι επιχειρήσεις διεξάγονται στο Κόζισε της 
Σλοβακίας, ὁποι εδρεύει η |.8ἱΕΟΚΥ Όκοι5κγ ΡΙΗΚ, δηλαδή η (5) 
Πτέρυγα Εκπαίδευσης και η Αεροπορική Ακαδημία. Συγκεκριµένα η 
5ΡΠ Μοίρα Εκπαίδευσης ἐχειτην ευθύνη καιτα βάρος της διεξαγω- 
γήςτου εκπαιδευτικοῦ προγράµµατος. 

Η Σλοβακική Αεροπορία εἶχε ἠδη αρκετές επαφές µε Αεροπορίες 
χωρῶν του ΝΑΤΩ και υπήρξαν αρκετές αναταλλαγὲς Μοιρών. Η 
ετήσια μάλιστα αεροπορικἠ ἐκθεση-επίδειξη στο Κόζισεπου ἑγινε 
για πρώτη φορά τον περασμένο Σεπτέμβριο, συγκέντρωσε µεγάλο 
αριθμό δυτικών και ρωσικών αεροσκαφών µε αποκορύφωμα την 
επίδειξη του σλοβακικού ακροβατικοῦ σμήνους «ΝΠΙίϱ ΑΙραίτος». 
Στην ἰδια αεροπορικἠ βάση Π ΙΕΡΑ ἑχει στη διἀθεσή της ὀλεςτις 
εγκαταστάσεις συμπεριλαμβανομένων και των ἰδιων εξομοιωτών 
που χρησιμοποιούν οι εκπαιδευόµενοι σλοβάκοι χειριστές. 

Η πτητική εκπαίδειµση διεξάγεται σε αρκετά διαφορετικά αεροδρὀ- 
µια; στο Κόζισε εδρεύουν τα εκπαιδευτικά αεριωθούμενα Αεροι - 
23 και! --8, ενώ επίσης, υπάρχουν και τα βασικά ελικοφόρα Ζλιν 
145 και 828 µαζί µε μερικά Απ-2 για ρίψεις αλεξιπτωτιστών. Η βάση 
ελικοπτέρων στο Πρεζόῳ φιλοξενεί ΜΙ Μι-2, ΜΙ-17 και ΜΙ-24, ενώ 
τέλος στη βάση της Αεροπορίας στο δλιάκ υπάρχουν | --9, ΜΙ0-2] 
και ΜΙΑ-29, 

«οκοπός της ΙΕΡΑ -μας λέειο Τζον Ρόμπερτ- εἶναι να δώσειτην 
ειωκαιρία σε όλους, από πρώην πιλότους της πολεμικής ἡ πολιτικής 
σεροπαρίας, ἀλλά και οποιονδήποτε ἑστῳ και χωρίς καµία προη- 
γούμµενη πτητική εµπειρἰα να ζήσει για μερικες ημέρες μερικές 
μοναδικές εµπειρίες.» Το πρόγραμμα δεν υπόσχεται φυσικά να 
κάνει κάποιον ὡς διά μαγείας πιλότο µαχητικοι! µέσα στη µια εβδο- 
μάδα που διαρκεί. Αντίθετα στους πρώην στρατιωτικούς δίνεται η 
εωκαιρία να πετάξουν µε μαχητικά αεροσκάφη που σε κάποια στιγ- 
µή της καριέρας τους ίσως ἦταν ταγµένοι να τα αντιμετωπίσουν 
σαν εχθρικά. Οιπιλότοι της πολιτικής αεροπορίας μπορούν να 


πάρουν µια γεύση απότις επιδόσεις καιτις απαιτήσεις ενός µαχητι- 
κού υψηλών επιδόσεων. Τέλος, ὁσοι δεν έχουν µπει ἄλλη φορά σε 
μαχητικό, ἐχουν τὴν ευκαιρία να περάσουν µια µαναδική εβδομάδα 
που θα τους μείνει αξἐχαστη για όλη Τους τη ζωή. Σε όλους πάντως 
προσφέρεται η δυνατότητα να γνωρίσουν τα αεροπλάνα ή τα ελικό- 
πτερᾳ και να δοκιμάσουν τις γνώσεις που θεωρητικά αποκόµισαν 
στον αέρα, µέσα απὀ µια σειρὰ αποστολών. 

Όλα αυτά φυσικά δεν εἶναι εὐκολα, ιδιαίτερα αν κάποιος δεν έχει 
προηγούµενη εκπαίδευση σε στρατιωτικά αεριωθούμενα, πολύ δε 
περισσότερο καθόλου πτητική εμπειρία. Ετσι, ὁσοι συμμετέχουν 
στο πρὀγραµµα περνούν από µια διαδικασία ιατρικών εξετάσεων 
και ενηµέρώσης µε ἄρκετες ώρες θεωρητικών μαθημάτων και 
«πτήσεως» σε εξοµοιώτές πριν απὀ κάθε πτήση. Κανείς δεν παρα- 
μένει απλὸς παρατηρητής αλλά συμμετέχει ενεργά σε ὀλεςτις 
φάσεις του προγράµµατος. Φυσικά το τιτελικἁ αποκομίζει κανεἰς 
απὀ την επταήµερη παραμονή του στη Σλοβακία εξαρτάται τελικά 
από την προηγούµενη εμπειρία του. Την περίοδο, για παράδειγµα, 
της δικἠς µας επίσκεψης ανάμεσα στους µαθητες της σχολής υπήρ- 
χαν τρεις Αμερικανοί: ο Μπιλ Άντερσον, ένας πρώην πιλότος του 
Ναυτικού που πετούσε Ε-4 την εποχή του Βιετνάμ, ο Μπομπ Πέρσι, 
πιλότος ελικοπτέρων που πετά σήμερα Μπελ 220 για την Αστυνομία 
στο Λος Άντζελες και µια γυναίκα, η Κολἰν Γόργουίκ, πιλότος 
Μπόινγκ 787 µε την εταιρία Αμέρικαν Αιρλάινς. Ὡλοίιτους, λόγω 
της πρότερης εμπειρίας τους θᾳ είχαν την ευκαιρία να πετάξουν τὰ 
αεροσκάφη (το ΜΙ-24 στην περίπτωση τοι! Πέρσι) απὀ το μπροστινό 
κάθισμα. Σε κάθε όμως περίπτωση ακόµη και µαθητές που δεν εἰχαν 
δειποτὲ τους μαχητικό απὀ καντᾶ, ἐχουν την ειικαιρία να πιλοτά- 
ρουν στη διάρκεια κάποιας αποστολἠς. Το αν Βα γίνει αυτό. εξαρτὰ- 
ται μόνον από την επἰδοση που θᾳ επιδείξουν στη διάρκεια της 
εκπαἰδεισης/ενηµέρωσης, 

Εκπαιδευτές είναι τόσα στελέχη της ΙΕΡΑ όσο και σλοβάκοι χειρι- 
στές. αν και στην ὀλῃ διαδικασία χρησιµοποισίται ῃ Αγγλική. Κάτι 
που θα πρέπει νατονιστε! ιδιαίτερα, εἶναι η φροντίδα για τη μέγιστη 
δυνατή ασφάλεια. Υπηρεσίες τουτύπου που διατηρεί ΠΙΕΡΙΑ, έχουν 
αρχίσεινα ξεφυτρώναυν τελευταία σε πΏλλά µέρη του κόσμου. 
Πρόσφατα, ένας αμερικάνος επιχειρηµατίαποι εἶχε αγοράσει µερι- 
κά μεταχειρισμένα αεριωθούμενα απὀ τα πλεονάσματα ευρωπαι- 
κής χώρας, έχει δημιουργῆσει µια ανάλογη «σχολή» στη Νεβάδα 
των ΗΠΑ. Επίσης, ἑνα γραφείο ταξιδίῶν στη Μ. Βρετανία προσφέ- 
ρεισε φανατικούς του εἶδους, ἕνα «πακέτο» διακοπών στη Ῥώσία 
που περιλαμβάνει και µια πτήση µε μαχητικά, Στις δύο ὅμως αυτὲς 
περιπτώσεις, αλλά και σε µερικές ὀλλες που διαφημίζονται σε ὄιε- 
θνἠ αεροπορικἁ περιοδικά, ὅπως µας εξηγεἰ ο Τζον Ρόμπερτς δεν 
υπάρχει καμια εγγύηση αφού δεν εμπλέκεται καμία επίσηµη κρατι- 
κἠ αρχή. Αντίθετα στην περίπτωση της ΙΕΡΑ. τα αεροπλάνα ποιι 
χρησιμοποιούνται είναι τα ἰδια που πετούν και οι σλοβάκοι πιλότοι 
και φυσικά σωντηρούνται απὀ τη Σλοβακική Αεροπορία. 

Για να συμπληρώσουμµε την εικόνα για τις υπηρεσίες ποι προσφέ- 
ρειΠΙΕΡΑ ρώὠτάμετο Ρόμπερτς για το κόστος τοι! προγράµµατος. 
«Στη διάρκεια του 1993 -μας λέει- απὀ το Μάρτιο μεχρι τον 
Οκτώβριο, οργανώσαµε 21 συνολικό σεμινάρια. Απτό µε το χαµη- 
λότερο κόστος εἶναι τα "βασικά ακροβατικά" που διαρκεί δέκα περί- 
που ημέρες και περιλαµβάνει 20 πτήσεις µε ζΖλιν 146 για περίπου 
3.000 δολάρια. Ενα απὀ τα πιο ενδιαφέροντα, αλλά και τα ακριβύ- 
τερα προγράµµατα που προαφέρουµε είναι αυτό που αποκαλούμε 
«ΑΓ Οοπηθαἰ Ορε/8[ίομα!» µε διάρκεια τεσσάρων ημερών στη διἀρ- 
κεία όμως των οποἰων οι συμμετέχοντες έχουν την ειικαιρία να 
πετᾶξουν µε | -ὁθ. Μίς-οϱ1 και ΜΙΞ-238. Η επιβάρυνση φτάνειτα 
16.000 δολάρια λόγω του υψηλού κόστους ανά «ρα πτήσης των 
αεροσκαφών. Ένα απὀ τα πιο δημοφιλή µας προγράµµατα εἶναι και 
αυτό που εμπλέκεται µε το σλοβακικο ακροβατικὀ σμήνος "Νήθ 
Αἰραίτος”. Περιλαμβάνει µια πτήση µε το Ζλιν 149, τρεις µε αξθριω- 
θούμενο | -ᾱᾱ και µίᾳ σε σχηματισμό µε το ακροβατικό σμήνος εκτε- 
λώντας μαζίτο πρὀγραμμµα επιδείξεων και κοστίζει 10.000 δολάρια. 
Για τους φανατικοὺς των ελικοπτέρων που διαβέτουν 9.000 δολά- 
ρια υπάρχει η "Ἐπιβετικὴ Αποστολή µε το Ηίπα" που περιλαμβάνει 
µια πτήση µε ΜΙ-ό που χρησιµοποιείται απὀ τη Σλοβακική Αεροπορία 
σαν εκπαιδευτικό και δύο πτήσεις σε ΜΙ-24 µε βολή ὁπλων (πυροβό- 
λων, ρουκετών) σε πεδίο βολής. 

Το πρόγραµµα εκπαϊδευσης "σόλα σε αεριωθούμενα” ἐχεισαν απα- 
ραίτητη προὐπόθεση απὀ τους σιμμµετέχαντες, κατοχή τουλάχι- 
στον ερασιτεχνικού πτωχίἰοι! χειριστου αεροσκάφους και 190 ὠρες 
πτητικής εμπειρίας. ο μαθητεμόμενος εκπαιδεύεται αρχικά σε { -β 
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0 Τζον Βόμπερτς [στα δεξιά], διευθυντικό στέλεχος της ΙΕΡ, µε την Κολίν Γουόργουικ 
απὀ το Σαν Ντιέγκο που παρακολούθησε ένα από τα εκπαιδευτικἁ προγράµµατα, πριν 
απύ την πτήση της µε το ΙΜΙ-2]. 


Ἡ απογείωση τῆς δικής µας αποστολής γίνεται µε τα 
αεροσκάφη να σφήναυν το διάδρομο σε ζεύγη. 


. Ητελευταία ενηµέρω- 

ση πριν ἀπό την απο- 

στολή. Αριστερά 0 

Τομ Ὥρσος, πρὀε- 

ὄροσς της ΙΕΡΑ, 0 σλο- 

Βάκος επισµήναγός | 
Φράντισεκ και οι Τζου 
Βύμπερτς και ]ήπιλ 
Άντερσον, «μαθητές» 
στη σχολή 


Προετοιμασία πριν 
απὀ την πτήση µε 
ΤΗΝ Προσαρμογή της 
φόρμας αντ!-έᾳ». 


Ο επισµηναγος Φράντισεκ στο πίσω κάθισμα ενός ΜΙ-21υΜ πριν απὀ την 
αποστολἠ της Κολἰν Γουῤργου!κπου θα πετούσε το αεροπλάνο στη διάρκεια 
της πτήσής απὀ την ἐμπρός θέση. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ Ό4 δύ 


Ένα από τα διβέσια ΜΙ-21Ηῇ που έχοιιν έδρα τη 
θάση στο Σλιάκ 


Το Αεο |.-08 χρησιµοποιείται ευρύτατα απὀ τη Σλοθακική 
Αεροπορία σαν εκπαιδευτικό, αλλά και απὺ την ΙΕΡΑ για 
ἑνα ευρύ φάσμα των δραστηριοτήτων της, 


Ένα από τα ΜΙ4-28 της Μοίρας που εδρεύει στο Σλιάκ, 
μόλις ἐχΕΓΕΠΙΟΤΡΕΨΕΙ από την αποστολή του. 
ΔΙαΚΡΙΝΕΤαΙΤΟ εΝΤεταμένο αλεξίπτωτο ανάσχεσης. 


Το κόκπιτ εγός ΜΙΚ-21ΓΜ. Η λιτότητα και οι αρκετὲς διαφο- 
ρές που υπάρχουν µε ανάλογα δυτικά αεροσκάφη είναι 


εμφανείς, 


Το μοναδικὸ διθέσιο ΜΙ-294/ που διαθέτει η Σλοθακική Αεροπορία μοιρά- 
ζειτις ώρες πτήσεις του µε αυτούς που παρακολουθούν τις δραστηριότη- 
τες της ΙΕΡΑ. 
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και αργότερα σε | --θ. Με την ἐγκριση του εκπαιδευτοή η τελευταία 
αποστολή µπορεἰ να εκτελεστεί σόλο 

Στ0 τέλος κάθε προγράµµατος, υπάρχει η δινατότητα να κάνει 
κανείς μεμονωμένες πτήσεις σε οποιοδήποτε αεροσκάφος επιθυμεί. 
Θα πρέπει όμως να σας προειδοποιήσουµε ὁτι αυτές ζεν έρχονται 
φτηνά. Μια ώρα µετο | -3- κοστίζει 2.500 δολάρια, ενώ ο ὡρα ππή- 
σης µετο ΜΙα-σ1 φτάνει τα 3.000 δολάρια.» 

ϱ καλύτερος όμως τρόπος για να αποκτήσει κανείς µια καλύτερη 
εικόνα των υπηρεσιών ποι προσφέρει η ΙΕΡΑ εἶναι φυσικά µια επιτό- 
που επίσκειµη και µια πτήση μ᾿ ἑνα απὀ τα αεροπλάνα της Σλοβακικής 
Αεροπορίας και αυτό κάναμε. 

Η πτήση µας πραγματοποιήθηκε στην πίσω βέση ενός διθἑσιου ΜΙ6- 
21 της Ίης Μοίρας Επιχειρησιακής Εκπαίδευσης, στην αεροπορι- 
κή βάση Σλιάκ µαζί µε δύο άλλους επισκέπτες που συμμετείχαν στο 
πρόγραµµα, 

Μετά την προσεκτική επιλογή του πτητικού εξοπλισµο (κράνη. 
μάσκες, φόρμες ἄντι-«ᾳ», όλα ρωσικής πρθέλευσης) έχουμε µια 
πλήρη ενηµέρωση για το αεροσκάφος και τις δυνατότητες του. 

Να υπενθυµίσουµε εδώ ὅτιτο ΜΙς-21ωΝΜ (κωδικός ΝΑΤΟ: Μοηᾳσ!-Β] 
εἰναιη διθέσια ἐκδαση του αντίστοιχου μαχητικού ΜΙά-21ΜΕ µε κινη- 
τήρα Τουμάνοκι Π-12-900 µε ὥση 5.100 (6.600 κιλών µε μετάκαυσῃ), 
Η μέγιστη ταχὐτητά του φτάνειτα 9,05 ΜΑΧ σε ύψος 96.000 ποδών, 
ενὼ στην επιφάνεια της θάλασσας είναι περίπου 105 ΜΑΚ. Η ελἀχι- 
στη ταχύτητα πτήσης µε εκτεταμένα τα φλαπ καιτο σύστηµα προ- 
σγείωσης μόλις ξεπερνά τους 140 κόμβους (260 χλμ./ώρα). 

Μια επιπλέον δυσκολία στην περίπτωσή µας ήταν ότι έπρεπε να 
ἔχουμε απὀλυτο συντονισμό µε το ἀλλο αεροπλάνο του σχηµατι- 
σμού για τη λήψη φωτογραφιών. Οιδύο χειριστὲς για την περίπτωση 
ᾖταν οι Επισμηναγοί Φράντισεκ και Ντούζαν, ἐμπειροι πιλότοι µε 
περισσότερες από 2.000 ώρες στον τύπο. 

Η µεγάλη στιγµή έφτασε, όταν τα δύο αεροπλάνα τροχοδρόµησαν 
στο τέλος του διαδρόμου ὦ8, Παρόλη την υπερένταση της στιγμής, 
υπήρχαν αρκετά πράγµατα που δεν μπορούσαν να περάσουν απαρᾶ- 
τήρητα. Ένα απὀ αυτά εἶναι οι σημαντικές διαφορές ποι υπάρχουν 
ανάμεσα στα πιλοτήρια δυτικών αεροσκαφών [στα οποία έχουμε 
συνηβίσει] καιτο κόκπιττου ΜΙα-οΊ. 

Ὠλατα ὀργανα ακολουθούν -σε αντίθεση µε τα περισότερα αντίστοι- 
χα αμερικάνικα- το μετρικό σύστηµα μονάδων, Έτσι πρέπει να συνη- 
Βίσουµε τις αναφορές σε µέτρα, χιλιόμετρα την ώρα και λίτρα καυσί- 
µων. Αωτό εἰναι κάτιποι ξενίζει, αλλά δεν αποτελεί πρόβλημα. Ενα 
ἆλλο στοιχείο που εντυπωσιάζει είναι καιτο περισκόπιο που κατα- 
λαμβάνειτο μεγαλύτερο µέρος της οροφής του της καλύπτρας πάνω 
απὀ τῷ πἰσω κάθισμα. Επιτρέπει όμως στον εκπαιδευτή να έχει 
κάποια ορατότητα πάνω από το κάθισμα εµπρὀς, που καταλαμβάνει 
συνήθως ο Εκπαιδευόµενος, στη διάρκεια της απογείῴσης και της 
προσγείωσης. Το περισκόπιο ανασύρεται και εκτείνεται αιτόματα 
ἄκολουθώντας το σύστηµα προσγεἰωσης, αλλά υπάρχει και χειροκί- 
γητη επιλογή, µε περιορισμό στην ταχύτητα τους 488 κόμβους [800 
χλμ. ώρα). Στη διάρκεια της πτήσης διαπιστώσαμε ὅτι η λύσηπου 
προσφέρει εἰναι αποτελεσματική και ἑνας πιλότος µπορεί ακόµη και 
γαπροσγειώσειτο αεροπλάνο από το πίσω κάθισμα. 

Φυσικά µην περιμένετε νε συναντήσετε ΗΒ ἡ οθόνες πολλαπλών 
λειτουργιών ἡ άλλα ηλεκτρονικά σύγχρονων αεροσκαφών. Εχουμε 
μάλλον να κάνουμε μ' ἑνα τυπικό δείγµα αεροπορικῆς τεχνολογίας 
του 50 και ἑναν πίνακα οργάνων γεμάτο μηχανικούς δείκτες και ανα- 
λογικά «ρολόγια». Η διάταξή τους όμως είναι οικία σε κάθε πιλότο 
μαχητικού, µε τα όργανα ελέγχου τοι! κινητήρα στα δεξι, τα όργανα 
ελέγχου πτήσης στο κέντρο και αριστερά και το συγκρότημα µανετα 
ισχύος -μικροφώνου- χειριστηρίου αεροφρένου και αλεξιπτώτου 
πέδησης στην ἀκρη αριστερά. 

Το εκτινασσόµενο κάθιαµα, τύπου ΚΜ-1. έχει ἑνα αὔστημα δύο 
µοχλών για την ενεργοποίηση, εμπρός ανάμεσα στα πόδια και δυνα- 
τότητες Ζ!0-Ζ6/0 (χρήση µε μηδέν ταχύτητα και μηδέν ύψος). 

Μετά απὀ µια σύντομη συνομιλία µε τον πύργο ελέγχου (στα σλοβα- 
κικά] και τον τελικὀ έλεγχο [συστήµατα-καύσιμα ΟΚ, φλαπ εκτεταμὲ- 
να στη θέση των 25’) ευβυγραμμιζόμαστε µε το διάδρομο 06 γιατην 
απογείωση που θα γίνει ανά ζεύγη. Η διαµόρφωση των αεροσκαφὼν 
εἶναι «καθαρή» {μεταφέρουμε µόνο δύο πυλώνες οπλισμού κἀτω απὸὀ 
την πτέρυγα]. Το βάρος κατά την απογείωσή µας φτάνει τα 7.800 
κιλά, ενώ μεταφέρουμε 2.950 λίρα καυσίμου. 

Μετά την απελειιθέρωση τῶν φρένων, ἑνα «κλώτσημᾶ» επιβεβαιώνει 
τη λειτουργία του µετακαυστήρα που όμως καταβροχθίζει γοργατα 
καύσιμα. αλλά µας τινάζει στο διάδρομο µε τα 6.800 κιλά της ώσης 
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που αποδίδει. 
Αφήνουμε το διάδρομο µε ταχύτητα 310 χλμ./ώρα. Ώ µετακαιιστήρας 
τίθεται εκτὸς λειτουργίας όταν η ταχὐτητά µας φτάνει τα 600 
χλμ./ώρα και σε ύψος 1000 µέτρων. Κάτι άλλο που αξίζει να σηµειω- 
θεί εἶναι ὀτιτα φλαπ ανασύρονται για την εκπαἰδευση χειροκίνητα 
στους 243 κόμβους (450 χλμ./ώρα), αν καιτο ΜΙα-21 διαθέτει αυτὸ- 
µατο σύστηµα ανάσυρσης στους 324 κόμβους [600 χλμ. ὡρα), Μετά 
απὀ 109 περίπου λεπτά που αφιερώσαμε στη φωτογράφιση, µπήκαµε 
σε µια απὀτοµη στροφή µε 4 περίποι! «ᾳ» αφήνοντας πίσω µαστα 
ἄλλα Μία να συνεχίσουν μόνα την αποστολήτους, 

Ἠταν τώρα η σειρά µου να δοκιμάσω τις δυνατότητες του αεροπλά- 
νου όσο ήταν φυσικἀ δυνατόν και ενώ ακόµη δεν είχα συνηθίσει την 
ἑλλεψηῃ ορατότητας απὀ την πίσω θέση και τον ογκώδη σκελετό της 
καλύπτρας, Μετά απὀ μερικούς ελιγμούς µε µεγάλες γωνίες προσβο- 
λἠς ανάμεσα στους 270 και 453 κόμβους (500-860 χλμ./ώρα], 
«τραβώντας» μέχρι και 3 «ῃ», μπορούμε να πούμε ὀτιτο αεροπλάνο 
φαίνεται να εἶναι εὐκολο στο χειρισμό, κἆάτι στο οποἰο συμβάλλειο 
συνδυασμὸς της πτέρυγας σχήματος «δέλτα» και οι συμβατικής διά- 
ταξης επιφάνειες ελέγχου στην ουρά. 0 έλεγχος εἶναι ακριβής ἂν και 
το αεροπλάνο εµφανίζεται πολλὲς φαρὲς υπερβολικά «ελαφρό», 
ενῷ ο κινητήρας φαίνεται «ανεμικός» σε σύγκριση για παράδειγµα µε 
τον 79 του Ε-]9ά µε τον οποίο έχουµε σχετικἠ εμπειρία. Το μικρό 
μας όµως βάρος δεν κάνει τόσο αισθητή την ἑλλειψη ισχύος και οἱ 
επιδόσεις εἶναιτις περισσότερες φορὲς περισσότερο απὀ ικανοποιή- 
τικές. 

Το ΜΙς-21 εμφανίζεται ἐτσιπιο ικανοποιητικό στο σὐνολό τοι από τα 
«Σταρφάἀιτερ» το οποίο σχεδιάστηκε µε τα ἴδιο σκεπτικό που διέπει 
το ρωσικό αεροπλάνο οτις αρχές τῆς δεκαετίας του 1950, Το ΜΙ6-2] 
έχει μικρότερη μέγιστη ταχύτητα και επιτάχυνση αλλά εµφανίζεται 
πιο «ζωντανό», Το σημαντικότερο δε απὀ ὁλα [ιδιαίτερα αν εκσυγ- 
χρονιστεῄ εἶναι ακόµη ένα πολύ επικίνδυνο αεροπλάνο τόσο σε ράλο 
αέρος-αέρος όσο και αέρος-εδάφους, 

Επιστρέφοντας το χειριστήριο στον επισµηναγό Ντούζαν, αρχίζουμε 
μια κάθοδο µε τον κινητήρα στο δθ9ᾳ της ισχύος καιτην ταχύτητά µας 
να αγγίζειτα 800 χλμ.ώρα, ὡστε να αποκτήσοιµε και µια ἄποψη ία 
πτήση σε χαμηλό ύψος. Ακολουθαύμε την κορυφογραμμή κάτω µας 
με ελι/μοὺς που πολλὲς φορές ξεπερνούν τα 5 «» και αφού περᾶ- 
σουµε πάνω απὀ τη µικρή πόλη του Ζβόλεν αρχίζουμε την τελική µας 
κάθοδο στο διάδρομο ἆθ. Πριν την προσγείωσὴ µας κάνουμε µια 
πολὺ χαμηλή διέλευση πάνω απὀ τη βάση του Σλιάν µε ταχύτητα 900 
χλμ. ὥρα, «τραβώντας» περισσότερο απὀ 6 «ᾳ» για µια σχεδὀὸν κατα- 
κόρυφη άνοδο στη συνεχεια µε µια σειρά περιστροφών γυρω απὀ το 
διαμήκη ἄξονα του αεροσκάφους. 

Μπαίνουμε στην τελική προσέγγιση µε τα Φλαπ στις 50”, το σύστηµα 
προσγειωσης κατεβασμένο και τον κινητήρα στο 9310της ισχύος (για 
την παροχή ενέργειας στο σύστημα που ελέγχει το οριακὀ στρώμα 
στην πτέρυγα µέσω πεπιξοµένου αερά από το συµπιεστή και επιτρέ- 
πειτην πτήση µε όσο το δυνατόν μικρότερη ταχύτητα). Π γωνία προ- 
σβολής µας εἶναι 7-8 μοίρες και η ταχύτητά µας δεν ξεπερνά τα 3ος 
χλμ./ώρα. Οἱ τροχοί αγγίζουν το διάδρομο µε 290 χλμ./ώρα και κρᾶ- 
τώντας το ρύγχος υψηλά απαιτούνται σχεδὀν 2.000 µέτρα διαδρο- 
μου! για την ακινητοποίηση του αεροπλάνου χωρἰς τη χρήση του αλε- 
ξιπτώτου πέδησης. 

Μετά από 28 ΄ πτήσης. έχουν απομείνει μόλις 600 λίτρα καυσίμου 
στις δεξαμενὲς μαζί µε τις πολὺ καλές εντυπώσεις: µια αξέχαστη 
πτήση µε ἕνα απὀ τα πιο διάσημα αεροπλάνα, ἑνα μαχητικό που 
ἔγραψε και γράφει ακόµη ιστορία. Φυσικά οἱ εµπειρίες αυτὲς πολλα- 
πλασιάζονται για ὀσους εχουν την ευκαιρία να παρακολουθήσουν 
ἑνα απὀ τα ολοκληρωμένα προγράµµατα της ΙΕΡΑ, αφού εκεί το 
βάρος δίνεται τόσο στην εξερεύνηση των επιδόσεων του αεροσκά- 
φους όσο και σε µια σειρᾶὰ τυπικών ελιγμών αερομαχιών. 

Η προσωπικἡ µας άποψη για την επἰσκειµή µας στην ΙΓΡΑ εἰναι στο 
σύνολό τους θετικές. 

Η Σλοβακία εἶναι µια όμορφη χώρα και αν και η διαβίωση διαφέρει 
σημαντικά απὀ το επίπεδο που έχουµε συνηθίσει στη Δύση η διαμονή 
εἶναι ειχάριστη. Η πρόσβαση στην πρωτεύουσα Μρατισλάβα εἶναι 
πολή εὐκολη µε αεροπλάνο, τρένο ἡ αυτοκίνητο, ενώ 8ᾳ πρέπει να 
σημειώσουμε ὁτι απέχει μόλις 50 χιλιόμετρα απὀ τη Βιέννη. Η διαµο- 
γῇ για όσους παρακολουθούν το πρόγραµµα είναι δυνατή µέσα στη 
βάση. αλλά υπάρχουν πολλά και ικανοποιητικά ξενοδοχεία πολύ προ- 
σιτά στο δυτικό βαλάντιο, Το σημαντικότερο όµως εἶναι ότι για όλους 
τους φίλους της Αεροπορίας εἶναι ο χώρος που μπορούν (ἔστῳ και 
ακριβά] να παραγματοποιήσουν το ὀνειρότους. 
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ο ἅρμα μάχης ὀχει καθιερωθεί εδώ και 
δεκαετίες ως το κύριο µέσο διεξαγωγἠς 
του χερσαίου αγώνα και αποτελεί την 
αιχμή του δόρατος κάθε σύγχρονου 
στρατού. Βασικἡ αποστολή του παραμέ- 
γει η διάσπαση της γραμμῆς άμυνας του 
αντιπάλου και η δηµιουργία του απαραί 
τητου ρῆγματος που θα επιτρέψει τη ὃ 
εἰσδυση του πεζικού, το οπαίο στη συνέχεια θα κα: 
ταλάβει την τοποθεσία. Η αδιαμφισβήτητη λοιπόν 
υπεροχή των αρμάτων στο πεδίο της µάχης και ιδ 
αἱτερα στην κρἰσιµη φάση της επίθεσης εξηγεί τοις 
λόγους της τεράστιας προσπάθειας που καταβόλ- 
λεται για την ανάπτυξη όλο καιπερισσότερων Α/Τ 
όπλων και τακτικών μάχης για την αντιμετώπισή 
τους, Με τα σημερινά δεδοµένα μπορούμε να δια- 
κρίνουμε τον αντιαρματικό αγώνα σε τέσσερις δια- 
δοχικές φάσεις, οι οποίες συναρτώνται άμεσα απὀ 
την απόσταση µεταξύ των επιτιθέµενων αρμάτων 
καιτης γραμμὴς ἄμυνας, Ἐτσι έχουμε την πρὠτη 
φάση. κατὰ την οποία τα ἅρματα βρίσκονται σε µε- 
γἁλη απόσταση στο σηµείο συγκἐντρωσης και προ- 
Ετοιµασίας για την επίθεση. Στη φάση αυτή χρησι- 
µοποιείται κυρίως το πυροβολικό, το οποίο µε τη 
χρήση ειδικών πυρομαχικών εκτοξευόμενων εἶτε 
απὀ πυροβόλα εἰτε απὀ πολλαπλοής εκτοξευτές 
ρουκετῶν, µπορεί να προκαλέσει μεγάλες απώλει- 
ες και να αποδυναμώσειτην επίθεση. Σ αυτή τη φὰά- 
ση μπορούν να Εεμπλακοῦὺν και αντιαρματικά ελικὀ- 
πτερα ἡ αεροσκάφη σταθερών πτερύγων µε ειδικὀ 
φηρτίο οπλισμοι. 
Στη δεύτερη φάση αντιαρµατι- 
κῆς άμυνας η οποία αρχίζει µε 
την προέλαση των αρμάτων 
που κινούνται µε μεγάλες τᾶ- 
χύτητες µε σκοπό τη αποκατά- 
σταση επαφἠς µε τον αντίπαλο 
αφορᾶ τη ζώνη που συνήβως 
απΕΧΕΙ 2-4 χλμ. απὀ τη γραμμη 
άμυνας, Ἀρησιμοποιούνται ως 
επἰτο πλείστον τα μεγάλου βε- 
ληνεκοὺς Α/Τ κατευθυνόμενα 
βλήματα (ΑΤΩΜΙ]. Στην τρίτη 
φάση τα ἄρματα ἔχουν πλησιᾶ- 
σεισε απὀσταση της τάξεως 
του Ενός χιλιομέτρου απὀ τη 
γραµµή ἆμυνας και πραγµατο- 
ποιαύν τη φάση της εφόδου. 
Για την αντιμετώπισή τους χρη- 
σιμοποιούνται τα Α/Τ κα- 
τευβυνόμενα βλήματα μικρού 
βεληνεκοὺς, καθώς επἰσης και 
µη κατειθυνόµενα αντιαρµατι- 
κά ὅπλα ὀπως το ΠΑΟ των 
106ήήΠΙ κ.λπ, Τέλος στην τὲ- 
ταρτη και τελευταία φάση τα 
άρματα έχουν φτάσει σε απο- 
στάσεις κάτω τών 300 µέτρων 
και είναι δμνατή η χρησιµοπο[- 
πση ατομικὠν αντιαρματικών 
ὁπλων ὅπως εκτοξευτών µιας 
χρήσης, οπλοβομβίδων, χειρο- 
βομβίδων κ.λπ.Φυσικά ο διαχω- 
ρισμός µεταξύ των ονωτέρων 
φάσεων ανάλογα µε την απὀ- 
σταση δεν είναι απόλυτος καὶ 
πολλές φορές έχουμε αλληλο- 
κάλυψη, Ετσι καγεὶς δεν µπο- 
βείνα αποκλείσει τη χρήση 
των οπλικών σωστημµάτων της 
δεύτερης και τῆς τρίτης φάσης 
κατά τη διαρκεια της τελευταί- 
ας. αφού θεωρητικά αλλά και 
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πρακτικά το ελάχιστο βεληνεκὲς των κατευθινοµέ- 
γων Α/Τ βλημάτων κυμαίνεται σε µερικες δεκάδες 
µέτρα. Ελληνικός στρατός (αλλά καὶ ο Τουρκικός) 
ἐχειεντάξει στο οπλοστάσιό του για τη δεύτερη και 
τρίτη φάση αντιαρματικού αγώνα δύο απὀ τα καλύ- 
τερα Α/Τ συστήµατα παγκοσμίως το ΤΟΝ και το 
ΜΙΙ ΑΝ αντίστοιχα. Στη συνέχεια επιχειρούµε µία 
σε βάθος ανάλυση των δυνατοτήτων, αλλά και των 
προοπτικὠν των δύο συστημάτων, τα οποία αναμέ- 
γεται να παραμείνουν στην πρώτη γραµµή για πολ- 
λά ακόµη χρόνια, 


ΤΟΜ « ΒΑΡΥ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ 0ΠΛΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Το ΤΟΝ εἰναιένα φορητό, βαρύ αντιαρματικὀ οπλικὀ 
σύστηµα φερύμενο εἶτε απὀ µία ομάδα οπλιτὠν εἶτε 
απὀ ὀχημα ἡ ελικόπτερο.Το ὀνομά του προέρχεται 
απὀ την περιγραφή του (Τιῦε-ΙβµπσΠεά ορΊἱοΒΙ!γ 
{τακεα ΛΙτε σμἱάθα] που σημαίνει απὀ σωλήνα εκτο- 
ξευόµενο ουπικἁ εγκλωβιζόμενο και καβοδηγούμενο 
µε σήρμα αντιαρµατικό βλήμα. Οι εργασἰες σχεδίᾳ- 
σης του συστήµατος ξεκίνησαν το 1962, ενώ οιπρώ- 
τες βολές ἑγιναν το 1968 και το όπλο τελικά εντά- 
χθηκε σε υπηρεσία µε τον Αμερικανικό Στρατό τα 
1970. ο σκοπὀς της σχεδίασης του ἦταν να αντικα- 
ταστήσειτο εμρέως χρησιμοποιουµενο μέχρι τότε 
ΠΑΟ των 108/ηπΙ Μά40.Ἐλαβε µέρος στον πόλεμοτου 
Βιετνάμ, στους Αραβο-ισραηλινούς πολέμους το 
18/4. στις πολεμικές επιχειρήσεις στο Λίβανο το 
1982, στον Περσο-ιρακινὸ πόλεμο, µε τους αντάρτες 
του κινήματος ΒοΙ58ΠΟ στο Μαρόκο και τέλος στον 
πόλεμο του Περσικού κόλπου 
το 1981, στην μάχη του παῄϊ 
στη Σαουδική Αραβία. Από τη 
χρήση πυραύλών ΤΟΝΙ και µόνο 
καταστράφηκαν 48 τεθωρακι- 
σµένα οχήματα και επιπλέον 
ἄλλα 20 τεβωρακιομένα από 
επίθεση ελικοπτέρων Γο0(8 
τών Αμερικανών πεζοναυτών 
εξοπλισμένα µε πυραύλους 
ΤΟΑ/. Συνολικά ἐχει ενταχθεί 
στα οπλοστάσια 40 και πλέον 
χωρών. Μέχριτα µεσατου 19531 
πάνω απὀ 500.000 βλήματα εἰ- 
χαν κατασκευαστεί, εκ των 
οποίων 314.000 ΒΞΜ-ΤΊ1 ΑΒ, 
60.000 ΒΜ-Τ10. 80.000 ΒΞΜ- 
Τ1Ό. 34.000 ΒΟΜ.Τ1Ε, 
Σύμφωνα µε στατιστικἁ στοι- 
χεία του Αμερικανικοὺ Στρατου 
έχει παρουσιάσει ποσοστό επι- 
τυχίας πάνω απὀ 9055 σε 12,000 
δοκιμές και εκπαιδεµτικὲς βο- 
λὲς απὀ το 18/8. Ενας σηµαντι- 
κότατος παράγοντας, ο οποίος 
συντέλεσε στη μεγάλη εµπορι- 
κήτου επιτυχία εἰναι ότιη εκ- 
παιδεµση τοι! χειριστή (σε αντ- 
βεση µε προηγούμενους τύ- 
πους που είχαν αναπτυχθεί μὲ- 
χρι τότε) εἶναι πολύ απλούστε- 
ρηκαιµε τη χρησιμοποίηση εξο- 
µειωτοί βολής δίνεται η δυνα- 
τότητα να γινονται ΕΚΠάΙδευτι- 
κὲς βολές κάτω απὀ πολὺ ρεᾶ- 
λιστικες συνβήκες., Αλλο ένα 
σημµαντικὀ προτἐρηµατου ΤΟΝ 
εἶναι ότι ο ίδιος πύραυλος µπο- 
ρείνα εκτοξειθεἰ εἰτε απὀ το 
ἔδαφος εἶτε απὀ το όχημα εἰτε 
απὀ ϱλικόπτερο, κάτιπου απλο- 
ποιξί βεβαίως την τεχνική µπο- 
στήριξη του. 
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ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 

Το οπλικό σύστημα ΤΩΝ/ Μ 220 ΑΙ αποτελείται απὀ 
ἑξι κύριες µονάδες, αυτές είναι: 

Ἰ)τρίποδας 

2] γέφυρα {μονάδα περιστροφής ανύψωσης) 

4] σωλήνας εκτόξευσης, 

4] σκοπευτικὸ, 

5) µονᾶδα καβοδήγησης 

ϐ] συστοιχία μπαταριών (τοποβετείται στη µονάδα 
καθοδήγησης]. 

Ο τρίποδας µας παρέχει µια σταθερή εγκατάσταση 
βάσης για τη γέφυρα και επιτρέπει την πραγµατο- 
ποἰηση βολής σε έδαφος µε κλίση έως 905, 

Η γεφυρα είναι ένα ηλεκτρομηχανικὀ σύνολο το 
οποίο προσαρμόζεται στον τρίποδα και αποτελεί τη 
βάση για εγκατάσταση του σκοπευτικού καιτου σω- 
λήνα εκτόξευσης, 

0 σωλήνας εκτόξευσης εἶναι κατασκευασμένος 
από ελαφρύ κυψελοειδές υλικό και φέρει επικά- 
λυψη απὀ λεπτὸ στρώμα υαλονημότων. Παρέχει 
αρχική καθοδήγηση καισταθερότητα στον πύραυλο 
και παρᾶλληλα προστατεύειτους χειριστές του 
όπλου απὀ την ἐκρηξη της εκτόξευσης. 

Το οπτικὀ σκοπευτικό χρησιµοποιείται για τον εντο- 
πισµό του στόχου καιτην ανίχνευση του υπέρυβρου 
σήματος που εκτέµπει στο πίσω µέρος ο πύραυλος 
κατατην πτήση. Αποτελείται απὀ µίᾳ διόπτρα µε με- 
γέθυνση Χᾷ και «παράθυρο» για τον υπέρυθρο 
ανιχνευτή µε πεδἰο θέας 5.5. Το σταυρόνημαπου 
Βλέπει 6 χειριστής µέσα στο σκοπευτικό µπορεί να 
Φφωτιστεί, 

Ό τρόπος καθοδήγησης του πυραύλου εἶναι τύπου 
9ΑΟΙΟ5 (5απιιβι]οπιαϊις οοπηπι8η Το [πθ-ο[-5ίϱΓΗ) 
δηλαδή ημιαυτόματη καθοδήγηση στη γραμμή της 
Βέας που σημαίνει ότι το µόνο που έχει να κάνειο 
χειριστής για να πετύχει το στόχο είναι να διατηρεί 
συνεχώς το σταυράνημµα του σκοπευτικού πάνω σ᾿ 
αυτόν, Η μονάδα καθοδήγησης του πυραύλου τρο- 
φοδοτείται απὀ δύο εποναφορτιζόµενες µπαταρἰες 
τύπου νικελίου καδμίου που χρησιμοποιούν σαν 
πηλεκτρολύτη υδροξείδιο του καλλίου. 

Ἡ βασική έκδοση του πυραύλου ΤΟΙΝ (Βαείο ΤΟΝ 
χαρακτηρἰζεται σαν ΒΩΜ {1Α. Αποτελείται απὀ το 
μηχανισμό εκτόξευσης, τον κινητήρα της κυρίως 
πτήσης, τέσσερις επιφάνειες ελέγχου στο πίσω με- 
ρος, την υπέρυθρη πηγή (1Β]. δύο διανομείς σύρμα- 
τος, τρεις μπαταρίες, γυροσκόπιο, μηχανισμό 
ασφαλείας και πιροδύτησης και προσχηματισµένη 
πολεμική κεφαλή κοίλου γεµίσµατος (ἨΕΑΤΙ. ο µη- 
χανισμός εκτόξευσης εἶναι στο πἰσώ µέρος του 
πυραύλου και αποτελείται απὀ 1.2 λίβρες διβασικό 
προὠθητικὀ τύπου Μ7,το οποίο εξαντλείται πλή- 
ριός πριν ακόµη ο πύραυλος εγκαταλείψει τελεἰως 
το σωλήνα εκτόξευσης, Ο κινητήρας πτήσης χρησι- 
µοποιεἰ στερεό προωθητικό και βρίσκεται κοντἁ στο 
κέντρα βάρους το πυραύλου. Τα αέρια της καύσης 
εξέρχονται απὀ ἑνα ζεύγος στοµίων αντιδιαµετρικά 
τοποβετημµένων µε κλίση προς τα πίσω 30” ως προς 
τον οριζόντιο άξονα του πυραύλου, Αυτή η διάταξη 
αφενός µεν εξουδετερώνειτην επἰδραση των θεῃ- 
μῶν αερἰων της καύσης ὡς προς το ζεύγος των 
συρμάτινων καλῴδίων που εκτυλίσσονται στο πίσω 
µέρος και αφετέρου ελαχιστοποιείἰ τις αλλαγές στο 
κέντρο βάρους του πυραύλου καθ όλη τη διάρκεια 
της καύσης του προὠθητικού όπου και ελαττώνεται 
ῥαγῥαίατο βάροστου. Ο κινητήρας τῆς κυρίως πτή- 
σης ἄναφλέγεται περίἹίου 12 µέτρα μπροστά απὀ 
το σωλήνα εµμτόξευσης για να προστατευθεί ο χει- 
ριστής του όπλου απὀ τα αέρια. 

Η ενσύρµατη ζευξη καθοδήγησηςτοιι βλήµατος 
αποτελείται απὺὀ ἕνα σύστημα διανομής διπλού 
σύρµατος στο πίσῳ µέρος του πυραύλου, διαμέσου 
του οποίου μεταφέρονται οι εντολὲς αλλαγἠς διεύ- 
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θυνσης απὀ τον εκτοξευτή στον πύραυλο. οι οποίες 
στη σμνέἐχεια αυνδυάζονται µαζί µε τα σήµατα που 
παράγονται απὀ το γυροσκόπιο. 0 συνδυασμός των 
δύο εφαρµόζεται τελικἁ στις τεσσερις επιφάνειες 
ελέγχου (πτερύγια). 

Η πηγή υπέρυθρης ακτινοβολιας βρίσκεται στο πι- 
σώ µερος του πυραύλου και παρέχει συνεχή δια- 
μορφωμένη πηγἡ υπέρυθρου φωτὸς προς τον αντι- 
χνευτή υπέρυθρου του σκοπευτικού για τον καθορι- 
σµὀ της θέσης του πυραύλου, Η υπέρυθρη ακτινο- 
βολία που εκπἐµπει ο πύραυλος εἶναι «κὠδικοποιη- 
µένη» ετσι, ὥστε να επιτρέπεται η ὄιακριση σε περι- 
ο ά ἄλλων δυνατών εκπομπών (ΙΒ) όπως ο 
ἡλιος. 

8 εκτοξευτἠς ΤΟΝΝ 2 είναι µια τροποποιημένη ἐκδο- 
ση του πρωτότυπου εκτοξευτὴή µε βελτιώσεις που 
επιτρέπουν την καθοδήγηση του πυραύλου µέσα 
απο καπνό, σκόνη. κ.λπ. Εχει τη δυνατοτητα να 
εκτοξεύει όλους Τους υπάρχοντες τύπους πυραύ- 
λων ΤΟΝ, αλλά και αυτοὺς που πρὀκειται να ανα- 
πτυχθούν στο μέλλον. 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ 

Όταν ο σωλήνας που περιέχειτον πύρσυλοτοποθε- 
τηθεί στον εκτοξευτἠ. 0 σκοπευτής ενεργοποεί το 
σύστημα αυτοελέγχου. Αυτό ειναι ἑνας διακόπτης 
επτὰ θέσεων και χρησιμοποιείται για τον ἐλεγχο 
των κμκλωμάτων που σχετίζεται µε τη λειτουργία 
του ὅπλου, Όταν ο έλεγχος ολοκληρωθεί. 0 χειρι- 
στής συνδεει τη μονάδα εκτόξευσης µε τον εγκλώ- 
βισµένο πµραυλα, ανεβαζοντας τα επίπεδο οπλισε- 
ως, Όταν ἑνας στόχος εµφανίστει. ο σκοπευτἠς µε- 
τακιψείτῃ διόπτρα για νατοποθετησειτο σταυρόνη- 
µά της επάνω στον στόχο. Στη συνέχεια. αφού ο 
στόχος εισέλθει σε ακτίνα βολής, πιέζεται η σκαν- 
δάλη. Αυτό ἔχει συνέπεια την ἄμεση ενεργοποίηση 
των μπαταριών του πυραύλου και ταυτόχρονα την 
απελευθέρωση πεπιεσμένου αερίου (το οποίο βρί- 
σκεται µέσα σε ειδικἠ φιάλη), για να αρχίσειη περι- 
στροφή του γυροσκοπιου µε την κατάλληλη ταχη- 
τητα. Περίπου 1,5 ᾿ αργότερα το γέμισμα της αρχι- 
κής εκτόξευσης πυροδοτεῖται και Π καύση του 0λο- 
κληρώνεταιτελειώς µεσα στο σωλήνα, µε αποτέλε- 
σµα ο πύραυλος να αποκτά την απαραίτητη αρχικἠ 
ῴθηση, ὥστε να αποµακρυνθει απὀ τον εκτοξευτή 
καινα αρχίσει στη συνέχεια η λειτουργία του κυρί- 
ου κινητήρα της πτήσης. Μέχρι να γένει αυτὸ ὁμως 
εκτείνονται τα τέσσερα πτερύγια σταθεροποίησης 
του πυραύλου προς τα εµπρὀς, τα οποία βρίσκονται 
στο µέσο του κορμού του έως ότου να πάρουν κά- 
Βετη θέση ως προς τον επιμήκη ἀξονα του πυραύ- 
λου. Αντίστοιχα όµως τα τέσσερα κινητά πτερύγια 
ελέγχου βρἰσκονται στην ουρά του πυραύλου και 
εκτείνονται προς τα πίσω, Την ἰδια στιγμῆ αρχίζει 
και η λειτουργία της πηγής υπέρµβρης ακτινοβο- 
λίας, ενω τα δύο χάλκινα σύρματα καθοδήγησης 
εκτυλίσσονται απὀ τους διανομείς στο πἰσω µέρος, 
Επίσης στη φάση αυτή ἔχει ολοκληρωθείτο πρὠτο 
στάδιο οπλἰσεως της κεφαλής, Ο κινητήρας της 
κυρίως πτήσης ενεργοποιείται στην απόσταση τών 
1ὁ µέτρων µετά την εκτόξευση και ἑως ότου ο πυ- 
ραυλος διανύσει τα πρωτα 60 µέτρα, η κεφαλη έχει 
οπλιστεί πλήρως. 


ΚΑΘΟΛΔΗΓΗΣΗ 

Ο σκοπευτἠς χειρἰζεταιτη µοναδα περιστροφής- 
ανύψωσης (γέφυρα] και κρατάει συνεχώςτο 
σταυρόνηµα του σκοπευτικού επάνω στο στοχο. ο 
(1Β] αισθητήρας εντοπίζει το σηµα απὀ τη µονάδα 
παροχἠς ακτινοβολίας του πυραύλου και εντοπίζει 
τυχόν αποκλίσεις απὀ τη γράµµη της θέας του στό- 
χου. Τα στοιχεία μεταβιβάζονται στη µονάδα καθο- 
δήγησης, η οποία µε τη σειρά της στέλνει διορθωτι- 


κὲς εντολὲς {σε περίπτωση απόκλισης διαμέσου 
της ενσύρµατης ζεύξης Στη συνέχεια συνδυάὰζα- 
νται μαζί µε αυτά τοι γυροσκοπίου και εφαρμόζο: 
νται στις επιφάνειες ελέγχου, για να διορθωθεί η 
γραμμή πτήσης του πμραύλου και να επανέλθει στη 
γραμμή σκοπευσης. 


ΕΞΕΛΙΞΗ . ΠΛΡΛΛΛΑΓΕΣ 


Στη μακροχρόνια πορεία του το οπλικό σύστημα 
ΤΟΝ πέρασε απὀ πολλὰ στάδια αναβάθμισης, τα 
οποία αφοροίσαν κμρίως την κεφαλή του πυραί- 
λου, ὥστε να µπορεί να αντιμετωπίζει µε επιτυχία 
κάθε νεομφανιζόµενο τύπο θωράκισης των αρμά- 
των μάχης. Όμως στη δεκαετία του ᾿80 εἶκαμε ανα- 
βάθµιση καιτης µονάδας εκτόξευσης. ΒΑΡΙΟ ΤΟΝ 
ή ΒΑΜ.-ΤΙΑ΄Β: εἶναι η πρώτη ἐκδοση τοι πυραύλου 
η οποία τέθηκε σε υπηρεσία το 1970 απὀ τον αµερι- 
κανικό στρατό. Έχει µήκος 1,16 µέτρα και διάμετρο 
κεφαλής 127 πιπι, Η κεφαλή εἰναιτύπου ΗΕΑΤ 
[ΗΙΦΗ ΕΧΡΙ ΟΡΙΝΕ ΑΝΤΙ-ΤΑΝΚ] κοἰλου γεµίσµατος 
και βάρους 3,8 κιλών, περιέχει 2,63 κιλὰ ισχυρής 
εκρηκτικής γόμωσης και έχει διατρητική ικανότητα 
Β00πηπι οµοιογενους χάλυβα θωρακίσεως, Τοσινο- 
λικο βάρος εκτόξεισης του πυραύλου εἶναι 19.8 κι- 
λᾶ, ενώ το βάρος μαζί µε το σώλήνα μεταφοράς: 
εκτόξευσης εἶναι 22,5 κιλά, Οι πύραυλοι ποι! κατᾶ- 
σκεωάστηκαν μετάτο 19/6 ἑωςτο 1981 χαρακτηρί- 
ζονταν σαν ΒΑΜ {18 λόγω ορισμένων µικροβελ- 
τιώσεων οιοποίες ὅμως ομσιαστικά δεν άλλαξαν τα 
κύρια χαρακτηριστικἀ του πυραύλου, 
ΙΜΡΗΟΩΝΕΟΤΟΜἠΗΒΟΜΤΊΓ,. Τέθηκε σε παραγωγῆ 
το 1984 και ἦταν Π απάντηση στην εμφάνιση νέων 
ισχαρότερων Βωρακίσεων στα σοβιετικά ἁρματα 
μάχης, Εχει διάµετρο 12/π]π [5ἱΠὶ ὅπως καιο Βαδίς 
ΤΩΝ, αλλά ἔχει βελτιωθείη κεφαλή. Τοποθετήθηκε 
στα εµπροσθιο τµήµα του µια τηλεσκοπικού τύπου 
προέκταση μήκους 265 πιπι. η οποία εἶναι 
συμπτυγµένη µέσα στην κεφαλή όσο 6 πύραυλος 
παραμένει µέσα στο σωλῆνα εκτόξευσης. 

Με την ἐξοδο του βλήµατος απὀ το σωλήνα η προξ- 
κταση αυτή εκτείνεται προς τα µπρος και τη στιγµή 
της πρόσκρουσης του βλήµατος πάνω στο στόχο 
ὀΐνει τη δυνατότητα να εκραγεί ἔγκαιρα η γόµωση, 
ὡστε να µεγιστοποιηθεί η ικανότητα διάτρησης του 
θώρακα, Το µήκος του βλήματος µε την προέκταση 
συμπτυγμένη εἰναι 1.17 µέτρα και ανεπτυγμένο 
πλήρως 1,435 µέτρα. Το βάρος εκτόξευσης του 
πυραύλου έχει αυξηβεἰ στα 19.1 κιλά και μαζι µε το 
σωλήνα εκτόξευσης φτάνει τα ὁ5,/ κιλά. Το βάρος 
της κεφαλής παραμένειτο ἴδιο (3.3 κιλά) καθώς επἰ- 
σης καιτο βάρος της γόµωσης [2.63 κιλά]. Η δια- 
τρητικἡ ικανότητα ῥμως έχει φτάσει τα Β0βπΊπη 
ομοιογενούς χάλυβα θωράµισης, 

ΤΟΝΙ 2 ἡ ΒΑΜ-Τ1-Ώ. Ενώ βρίσκονταν ακόµη σε πα- 
ραγωγή α ἱππρίονθα | ΤΩΝ {στις αρχὲς της 10ρτίας 
του 80). ἔγινε αντιληγτό ότι ὅδν υπήρχε δυνατότη- 
τα περαιτέρω βελτίωσης του υπάρχοντος υλικού. 
Έτσι αναπτύχβηκε ο ΤΩΝ 2, ο οποίος εφοδιάστηκε 
µε βαρύτερη κεφαλή μεγαλύτερης διαμέτρου, η 
οποία απαίτησε καιτον επανασκεδιασμό όλοι του 
πυραύλου. Επίσης στη φάση αυτή εἶχαμε και ριζική 
αναβαθµιση του εκτοξειιτή και τῆς µοναδας καθο- 
δήγησης ἐτσι ὥστε να έχουµε αυξημένες δυνατό- 
τητες καθοδήγησης σε αντίξοο περιβάλλον και µε- 
γαλύτερη αξιοπιστία. Με δεδομένο ότιστα βλήματα 
τύπου ΗΕΑΤ η διατρητικἡ ικανότητα δεν εξαρτάται 
απὀ την ταχύτητα του βλήµατας, αλλά απὀ τη διᾶ- 
μετρό του και κατὰ σινέπεια την ποσότητα της γό- 
µωσης, ο ΒΟΜ 71-Ώ έχει αυξημένη διάμετρο κεφᾶ- 
λής 19ο /ΓηΠΙ [δίπ], Π οποία Εχει πλέον κυλινδρικὀ 
σχήμα {και Οχι κωνικὸ οπως οι προηγούμενες) µε 
αποτελεσμα να καταλαμβάνει όλο το διαθέσιμο χώ- 
ρο µέσα στο σωλήνα εκτόξευσης. Το μήκος το 


ΕΊ 


0 ΛΝΤΙΑΡΗΛΤΙΚΟΙ ΠΥΡΛΥΛΟΙ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟ 


πυραύλου παραμένει 1.Τή µέτρα, αλλά η τηλεσκο- 
πικοή τύποι προέκταση έχει τώρα μήκος 445 πηπη, 
το βάρος του πυραύλου εἶναι ϱ1 5 κιλά, ενώ µαζί µε 
το σωλήνα εκτόξευσης ζυγίζει 268. ] κιλά, Το βάρος 
της κεφαλής έχει γίνει 5.3 κιλά καιτο βάρος της γό- 
µωσης 2,6 κιλά. Η διατρητική ικανότητα έχει ανέβει 
στα 900 πηπι ομοιογενούς χάλυβα θωράκισης. Η βα- 
ρύτερη κεφαλή όπως προαναφέραμε απαἰτησε την 
επανασχεδἰαση του πυραύλου (λόγω της αλλαγής 
του κέντρου βάρους] καιτην αντικατάσταση του 
προὠβητικού του κινητήρα πτήσης µε ἑναν νὲο βελ- 
τιωμµένου τύπου. 

Παράλληλα µε τις βελτιώσεις του πυραύλου, στη 
φάση αυτή εἰχαμε και τη βελτίώση του εκτοξευτή. 
Οι βελτιώσεις αφορούν την αντικατάσταση των 
αναλογικών κυκλωμάτων της µονάδας καθοδήγη- 


σης απὀ νέα ηφιακής τεχνολογίας, τα οποία βασἰ- 
ζονται σε δύο νέους μικροεπεξεργαστές. Εκτός 
των προφανών πλεονεκτημάτων αξιοπιστίας που 
παρείχε η ψηφιακή τεχνολογία καιτην ευελιξία 
στον προγραμματισμό. είχαμε και παράλληλη βελ- 
τίῴση τών δωνατατήτων καβοδήγησης του πυρα- 
λου µέσα σε αντίξου περιβάλλον ὅπως σκόνη, κα- 
πνός, κ.τλ. Αυτό επετεύχθη µε τη μετατροπή της 
διόπτρας νυκτός (ΝΙΞΗΤ ΞΙ4ΗΤΙ ΑΝ/ΤΑ5-48Β από 
µία απλή παθητική συσκευή υπερύθρών, η οποία 


β2 


ἦταν απλώς παραλληλιασµένη µε το σκοπευτικὀ 
ημέρας σε ολοκληρωμένο αιαθητήρα-σκοπευτικό, ᾳ 
οποίος χάρη σε µία νέα ηλεκτρονική μονάδαπου 
προσαρμύζεται πάνω στη διόπτρα και ονομάζεται 
ρᾳςί απρ!Πε: παράγει όπως και η (ΠΒΑΥ ΘΙΦΗΤ) σἡ- 
µατα απόκλισης ποι οδηγούνται στη σµνέχεια στη 
µονάδα καθοδήγησης, Οι μικροεπεξεργαστὲς της 
μονάδας αυτής συγκρίνουν συνεχώς τα σήματα 
απόκλισης τῶν δύο οκοπευτικῶν και υπακούουν 
στο ισχυρότερο εκ των δύο, µε αποτέλεσµα ὄραμα- 
τικ βελτίωση στην καβοδήγηση του πυραύλου και 
φυσικά αύξηση του ποσοστού ευστοχίας του. 

ΤΟΝ 24 ἡ ΒΑΝ 71Ε. Η εμφάνιση των ενεργών θω- 
ρακίσεων στα ἅρματα μάχης και π ευρεία διάδοσή 
τοὺς ἑδωσε την εντύπωση ὀτιθα θέσει στο περιθώ- 
ριο όλα τα υπάρχοντα αντιαρματικἁ βλήματα 


ΤΟΝ 1 σε θέση εκτόξευσης από το ἐδαφος, Διακρίνεται 
στο έδαφος η µονάδα καθοδήγησης, οτρίποδας, η γέ- 
φυρα πάνω στον τρίποδα, ο σωλήνας εκτόξευσης Και στο 
αριστερό µέρος της γέφυρας πάνω απὀ το σωλήνα εκτὀ» 
ξευσης η ΡΑΥ ΒΙ4ΗΤ 


Εκτὀξευτής ΤΟΜ |: 1) Γέφυρα, 2) μονᾶδα καθοδήγησης, 
3] σκοπευτικὀ ημέρας (ΠΑΥ ΦΙΞΗΤῃ, 4] μηχανισμὸς οπλἰ- 
σεως, 5] σωλήνας εκτόξευσης μεταφοράς του πυραύλου, 


Λεπτομέρεια του τρόπου προσαρμογής της ΝΙΑΗΤ ΒΙΑΗΤ 
πάνω απὀ την ΓΡΑΥ 5Ι4ΗΤ. 


[ΠΕΑΤΙ κοίλου γψεµίσµατος, Τα γραφεία σχεδιάσε- 
ως των εταιριών κατασκευής αντιαρματικὼν βλημᾶ- 
των στρώθηκαν στη δουλειᾶ και έτσι γρήγορα βρέ- 
Βηκε λύση στο πρόβλημα. Το 1987 εμφανίστηκε η 
γέα ἐκδοση του ΒαΜ {ΙΕ ΤΟΝ 24 ο οποίος εἰναι 
εφοδιασµένος µε µἰα νέα πρόσθετη µικρή κεφαλή ῃ 
οποία Εἶναι προσαρμοσμένη στο άκρο της τηλεοκο- 
πικἠς προεκτασης της κύριας κεφαλής. Ἡ ἐκρηξη 
αυτής της πρόσθετης γόµωσης προκαλεί την κατα- 
στροφή του στρώματος της ενεργού θωράκισης και 
ανοίγειτο δρόµο στη συνέχεια στην κύρια κεφαλή. 
Για την αντιστάθµιση του βάρους της πρόσθετης 
κεφαλής τοποθετήθηκε στο πἰσω µέροστου πυραί- 
λου ποσότητα ἐρματος. ὥστε να µη διαταραχθεἰτο 
κέντρο βάρους, Επίσης επανασχεδιαστηκε ο µηχα- 
νισμὸς ασφαλείας οπλίσεως και προστέβηκε µια 
ηλεκτρονική συσκευή µετρησης χρόνου που παρέ- 
χειτην απαραίτητη καθυστέρηση της ἐκρηξης µετα- 
ξὺ της πρὀσθετης καιτῃς κύριας γόμωσης, Το µὴ- 
κος του πυραύλοι µε την προέκταση είναι 1.1 μὲ- 
τρᾳ και πλήρως ανεπτυγμένο 1,51 µέτρα. Το βάρος 
εκτόξευσης εἶναι 22.6 κιλά, ενώ µαζί µε το σωλήνα 
εκτόξευσης 28,1 κιλά. Εκτὺς του στρώματος πρὀ- 
σθετης θωράκισης η διατρητική ικανότητα έχει 
αυξηθεί στα 1.000 πιπῃ. Το βάρος της κεφαλής πα- 
ραμένει 5,3 κιλά, ενώ το βάρος της γόμωσης 3,6 κι- 
λά ΤΟΝ 2Β ή ΒΑΝ 71Ε. Πρόκειται για την τε- 
λευταία και πλέον εξελιγμένη έκδοση του πυραύ- 
λου, η ανάπτυξη της οποίας ξεκίνησε το 1967, Δίνει 
τη δυνατότητα επίθεσης στο πόνω µέρος (οροφή! 
των αρμάτων μάχης, ὁποι το πάχος της θωράκισης 
είναι μικρό και παρουσιάζει µεγάλη τρῶση. 

Για το σκοπό αυτό αντικαταστάθηκε η κεφαλή του 
πυραύλου µε δύο νέες παράλληλα τοποβετημὲνες, 
οι οπο]ες επιτίθονται κάθετα ως προς τον ἀξονα 
πτήσης του πυραύλου μόλις αυτὸς φτάσει πάνω 
απὀ το στόχο. Π όλη διαδικασία γίνεται ως εξής:ο 
χειριστής διατηρεί το σταυρόνηµα πάνω στο στόχο 
όπως και στους προηγούμενους τύπους. ο πύ- 
ραυλος ὁμως πετὰ παράλληλα και μηλότερα απὀ τη 
γραµµή σκόπευσης.Η διατήρηση υψηλότερης διᾶ- 
δροµἠς πτήσης επιτυγχάνεται χάρη στη συνεχῆ μέ- 
τρηση του ύψους από έναν αισθητήρα της ΤΗΟΠΝ.- 
ΕΜΙ ἱμετρητής ύψους µε τη χρήση δεσμης .ΑΡΕΒ), 
ενώ η ενεργοποίηση των κεφαλών γίνεται διαµέ- 
σου ενὸς πυροσωλήνα, ο οποίος ενεργοποιείται 
απὀ μαγνητικό αισθητήρα που και αυτός µετη σειρά 


του διεγείρεται απὀ τη μεταλλική μάζα του στόχου, 
Το µήκοςτου ΒΑΜ Ζ1Ε εἶναι 1,168 µέτρα, ενώ τα 
υπόλοιπα στοιχεία παραμένουν τα ίδια, η παραγω- 
γἠτου ἀρχισετο 1991. 


ΑΛΛΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ . ΕΞΕΛΙΞΕΙΙ 
Κατόπιν υπογραφἠς ενός συμβολαίου της κατα- 
σκευάστριας εταιρίας ΠΙσΠΒΕ µε τη διοίκηση 
πυραύλων του Αμερικανικού Στρατού, ολοκληρώ- 
θηκε η ανάπτιξη µιας ἐκδοσης του ΤΟΥΝ, η οποίἰα 
χρησιμοποιεί ασύρματη ζεύξη για τη μετάδοση των 
εντολών καθοδήγησης, Η ενσύρµατη ζεύξη µε το 
ζεύγος χάλκινων καλωδίων αντικαταστάθηκε µε 
µια ασφαλή (μεγάλης κατευθυωντικότητας] δέσµη 
μικροκυμάτων. 

Στο πρόγραµµα δοκιμών χρησιμοποιήθηκαν τροπο- 


ΕΠΙΓΕΙΕΣ 


1.Μ 904 ΙΜΡΗΟΝΕΡ ΤΟΝ ΝΕΗΙΟ Ε(ΙΤΝ) 
Το 19/5 9 αμερικανικός στρατὸς προχώρησε 
στην ανάπτυξη ενός πυργίσκου, ο οποίας θα 
[; έφερε δίδυμο εκτοξευτή ΤΟΝ µε δυνατότητα 
|; ανύψωσηο και περιστροφής. Το 19/8 υπογράφη- 
|. κε σμμβόλαιο παράλληλης ανάπτυξης πρωτοτή- 
Ἱ΄. πων απὀ διάφορες εταιρἰες µε σκοπό να υπάρξει 
ανταγωνισμός για καλύτερα αποτελέσµατα. 
Ετσι οιτρεις εταιρἰες που ανέλαβαν την ανά- 
πτιξη πρωτοτύπων παρουσίασαν η μεν ΟΠΠΙΞΙΘΓ 
έναν σταθερού τύπου, ενγὠ η ΝοιΊΠ{οβ και 
- ΕπιΒΙ5οπ παρουσίασαν δύο μοντέλα πιυργἰσκων 
οι οποίες συνοδεύτηκαν απὀ εκτενείς δοκιμές 
που περιλάμβαναν και εκτοξεύσεις βλημάτων. 
'. Τελικά στο τέλοστου 19/8 επελέγη το μοντέλο 
|; που παρουσίασε η Ἐππείδοπ, Ετσι υπογράφηκε 
[; συμβόλαια για την παραγωγή δέκα οχημάτων 
δοκιμαστικά, 
Το 1978 ἆρχισε η µαζική παραγωγἠ του σαυστή- 
µατος, τὸ οποίο κωδικοποιήβηκε σαν Μ901 
πιριονεαά ΤΟΝ νεῃἰσ|ε ΙΤΝ καιτοποθετούντᾶν 
|. στο σκάφος του ερπυστριοφόρου τεθωρακισμέ- 
νου μεταφοράς προσωπικού Μ 113 Α1. Τα πρώτα 
1.100 ΙΤΝ παραδόθηκαν στον αμερικανικό στρα- 
|. τὸ µέχρι το Μάιο του 1981. Η παραγωγή συνεχί- 
στηκε και συνολικά κατασκευάστηκαν ᾖ.2001Τν 
γιατις ανάγκες του αμερικανικού στρατού. ΜΕ 
την εισαγωγή ὁμως σε υπηρεσία των ΤΟΜΑ Μ2 
Β/4ΠάΙεγ σε μεγάλους αριθμούς και λόγω του ὁτι 
είναι εφοδιασμένο το καθένα όχηµα µε δίδυμο 
εκτοξευτή ΤΟΝ, τα !Τν παραγκωνἰστηκαν και 
|. παραχωρήθηκαν στις εφεδρίες του αμερικανικού 
στρατού και την εθνοφρουρά. Τα τελευταίας πα- 
[; ραγωγής ΙΤν χαρακτηρίζονται σαν Μ 901 ΑΊ και 
έχουν τη δυνατότητα εκτόξευσης όλων των εκ- 
δόσεων του πυραύλου ΤΟΝ. Παρόλο ποιι αρχικά 
ο πυργίσκος ΤΙ)Α σχεδιάστηκε για να τοποθετεί- 
|; ται σε Μ113 Α είναι κατάλληλος για τοποθότη- 
|; ση σε µια µεγάλη ποικιλία ερπυστριοφόρων και 
'. τροχοφόρων τεθωρακισμένων οχημάτων, Είναι 
'. χαρακτηριστικὀ ότιη Σαουδική Αραβία ὀχει εξο- 
'. πλίσει 924 ιταλικής κατασκευἠς τεθωρακισμένα 
ΥΟΟ-Ι µε τον ίδιο πυργίσκο. Επίσης εἶναι εγκαΤε- 
στηµένος και σε 96 τροχοφόρα οχήματα Αν 
8Χ8 των Αμερικανών πεζοναυτών, όπως επίσης 
έχει υιοθετηθεί και απὀ τον ολλανδικό στρατό, ο 
οποίος το έχει συνδυάσει µε το εκεί κατασκεµᾶ- 
ζόμενο (κατόπιν αδείας] ΑΙΕΝ της Ε.Μ.Ο5.Το Μ 
00 ΑΙΙΤΝ αποτελείται απὀ το σκάφος του κλασι- 
|; κού ΤΟΜΠ Μ 113 ΑΙτο οποίο φέρει έναν πυργ]- 
σκο Μ5/ στην οροφή. Στο εμπρόσθια τµήµατου 
πυργίσκου προστατευόμενος µέσα σε θωράκιση 
βρίσκεται ο µεταφορέας ειδώλου και θκατέρω- 
|. ϐεν αυτοί δύο θέσεις εκτοξευτών πυραύλων 
Γ΄ ΤΟΝ. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ θά 


- 


ποιηµένα βλήματα ΤΩΝ 2,τα οποία στη Βέση των 
Εκτυλικτριών σύρµατος διέθεταν μικροκυματικὀ δὲ- 
κτη, κεραία λήψης και επεξεργαστή. Επίσης ο εκτο- 
ξευτής ΤΩΝΝΖ τροποποιήθηκε ἐτσι, ὧστε να δεχθεί 
έναν πομπό μικροκυμάτων. κεραία (κάτοππρο εκΠΟ- 
µπής) και επιπρὀσβετα ηλεκτρονικά κυκλώματα. Το 
συνολικό βάρος του πρωτοτύπου ἦταν αισθητά µι- 
κρότερο απὀ αυτό µε την κλασικἡ ενσύρµατη καθο- 
δήγηση. Στα σχέδια υπήρχε η πρόβλεψη ο πύ- 
ραυλος να διαθέτει µεγαλύτερο κινητήρα, ο οποίος 
θᾳ επέφερε μεγαλύτερη ακτίνα δράσης φτάνοντας 
τα 5 χλμ. Οι δοκιμές ολοκληρώθηκαν το 1988, αλλά 
η έκδοση αυτή δεν τέθηκε ος παραγωγή. 

Στα πλαίσια ενὸς συμβολαίου µε το Βρετανικὀ 
Ὑπουργείο Άμυνας η εταιρία ΤΗΘΗΝ-ΕΜΙ ανέπτυξε 
την έκδοση ΕΙΤΟΥΝΝ (ΕωήΠετ-Ιπιριονεα), δηλαδή πλὲ- 
ον προηγµένος ΤΟΝ για χρήση απὀ την αντιαρµατι- 
κή ἐκδοση του ελικοπτέρου {γηΧ, το οποίο χρησιµο- 
παιεί ευρέως ο βρετανικὸς στρατός. Το όλο πρό- 
Ύραμμα αφορά αναβάθμιση: ῄδη υπαρχόντων βλη- 


:Οπιργίσκος περιστρέφεται κατὰ 360” µε ταχύτη- 


ο στα ορ” ανά δευτερόλεπτο καὶ η κεφαλή του εκτο- 


ο ξευτή µπορεί να ανυψωθεί «345 ή να πάρει αρνητι- 


.. 


: κἡ γωνία -30”, Αμτό επιτρέπει στο ΙΤΝ να µπορεἰ να 


Ὄχημα Μ 801 (ΙΤΝ] σε θέση 
εκτόξευσης. 


Ὄχημα Μ 901 (ΙΤΥ} µετον 
πυργίσκο σε βέση επαναγέµι- 
σης, 


0 εκτοξευτής ΕΗΒΕΚΑπρο: »... 
σαρμµοσμένος στο τουρκικό α τον 
τεθωρακισμένο ὀχημα ΑΙΕΝ. 


χρησιµοποιηθει απὀ κεκλιµένες επιφάνειες εδάᾶ- 
ους, µε δυνατότητα απόκρωψῃς του κυρἰου σκἁ- 
φους πίσω απὀ εμπόδια ἡ λόφους έτσι ὥστε να 
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µάτων ΤΟΝ του βρετανικού οπλοστασίου, τα οποία 
χάρη σε έναν νέας σχεδίασης πυροσωλήνατης 
ΤΗΟΗΝ-ΕΜΙ (τον ἴδιο που χρησιμοποιούν και τα 
αμερικανικής παραγωγἠς ΒΜ 71Ε] και µια νέα κε: 
φαλή της ΒΟΥΑΙ ΟΙῳπαπος, απέκτησαν δυνατότητα 
πλήγματος στην οροφἡ των αρμάτων. Η αρχή λει- 
τουργίας είναι η ἰδια µε αυτή του ΒΟΩΜΖ1Ε. 

Για την αναβάθμιση υπαρχόντων βλημάτων τα 
οποία φέρουν την κεφαλή µε διάµετρο 127 πιπῃ ἐτσι 
ώστε να μπορούν να αντιμετωπίσουν ἁρματα µάχης 
που φέρουν πρόσθετη θωράκιση τύπου ΕΒΑ, η ισ- 
ραηλινή ΙΜΙ ανέπτυξε µία νέου τύπου κεφαλή, Η 
νέα κεφαλή διαθέτει µια προόκταση εφοδιασµένη 
µε ελατήριο µε σκοπὀ να γίνεται η ανἀπτυξήτης µε- 
τά την έξοδο του βλήµατας απὀ τὸ σωλήνα εκτό- 
ξευσης. Στην άκρη της προέκτασης υπάρχει ένα µι- 
κρὀ γέμισμα, το οποἱο ενεργοποιείται έγκαιρα στο 
στόχο χάρη σε έναν πυροσωλήνα που βασίζεται σε 
δέσμη ΙΑΘΕΗ. Η δέσµη αυτή | ΑΦΕΒΗ µετράει την 
απὀσταση της κεφαλής απὀ το στὀχο έτσι ώστε να 


ΕΠΟΧΟΥΜΕΝΕΣ ΠΛΑΤΦΟΡΜΕΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 


αποκαλύπτεται µόνο ο πυργίσκος. Όταν το ὀχημα 
κινείται, ο εκτοξευτής είναι συμπτωγµένος στην 
οροφήτου σκάφους, κάνοντάς το να µη διαφἑρει 
και πολύ απὀ το κλασικό Μ113ΑΙ. 

Χρειάζονται µόνο εἰκοσι δευτερόλεπτα απὀ τη 
στιγµή ποι θα σταματήσει το όχημα για να ενερ- 
Υγοποιηθεἰ και να έρθει σε θέση βολής ο εκτο- 
ξευτής και στη συνέχεια να εγκλωβιστεί ο στόχος. 
Ώ χρόνος που μεσολαβεί από την πρὀσκρουση του) 
πρώτου βλήμµατος στο στόχο µέχριτον ΕΥΚλΩΡβΙ- 
σµότου δεύτερου στόχου {με ταυτόχρονη µεσο- 
λαβήση περιστροφής τοι πύργοι! κατά 12.93] εἶναι 
ἡθδ .Ὁπυροβολητής ανιχνεύει και εγκλωβίζει 
το στόχο διαμέσου του συστήµατος μεταφοράς εἰ- 
δώλου, το οποίο µπορεί να συζευχθεί οπτικἁ εἶτε 
με το κλασικὀ σκοπευτικὀ ημέρας (68γ-5ἱσΠΙ) ἡ το 
σύστημα νυχτερινής σκοπεύσεως (πἰσπῖ-ξἰσΠῖ) µε 
τη βοήθεια τηλεχειρισμού. Επιπρόσθετα µε τη 
βοήθειατου οπτικού συζεύκτη ο πυροβολητής έχει 


τη δυνατότητα παρατήρησης του εξωτερικού µε 
ευρύ πεδίο θέᾳας για την ανίχνευση στόχων, Η κα- 
θοδήγηση και η σκόπευση του {ΤΝ είναι παρόμοια 
µε αυτή του κλασικού ΤΟΙΝ της φορητής έκδοσης 
καιτα στοιχεία ποι το απαρτίζουν μπορούν να 
αφαιρεβούν απο το ὀχημα. Χάρη σε ἑναν τρίποδα 
ποι μεταφέρεται στο εσωτερικό, συγκροτείται µια 
πλήρης επἰγεία πλατφόρμα εκτόξεισης. Από τη 
στιγµή που θα εκτοξευθούν καιτα δύο βλήματα 
που φέρει ο πιργίσκος γίνεται η σὐμπτιξή του 
προς το πίσω µέρος του σκάφους όπου γίνεται η 
επαναγέµιση σε χρὀνο 40᾽'.Ο γεµιστἠς προστα- 
τεύεται κατά τη διάρκεια της χειροκίνητης επανα- 
γέµισης απὀ το θώρακα του σκάφους. 

Εκτός απὀ τα δύο ἑτοιμα προς εκτόξευση βλήματα 
μεταφέρονται άλλα δέκα εφεδρικἀ στο εσωτερικὸ 
τοι οχήματος. Ένα πολυβόλο των 7,862 παπι βρί- 
σκεται στην οροφή του σκάφους για εγγύς ἄμωνα 
με απὀθεµα 2.000 βολίδων. 


ενεργοποιηθεί αυτή τὴν πλέον κατάλληλη στιγµή. 
Π ἐκρηξη του γεµίσµατος που φἑρει η προέκταση 
αδρανοποιεί την πρόσθετη θωράκιση (ΕΒΑΛΑ) και επι- 
τρέπει τη διείσδυση της κύριας κεφαλής οὕτως 
ὡστε να διατρηθεί η κύρια θωράκιση του ἅρματοας, 
Όλοι οι τύποι πυραύλων ΤΟΝ εκτοξεύονται απὀ 
οποιονδήποτε εκτοξευτή, αλλά αξιοποιούνται πλή- 
βως οι δυνατότητες όλων των βλημάτων µόνο από 
τον εκτοξευτή ΤΩΝΟ, 


ΤΟΝ ΕΚΤΟΞΕΥΟΜΕΝΟΣ ΑΠΌ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
Η αερομεταφερόμενη έκδοση του συστήματος 
ΤΟΝ έχει κωδικοποιηθεἰ απὀ τον Αμερικανικό 
στρατό σαν Μθ5 και αποτελεἰ τον κύριο οπλιομὀ 
των επιθετικῶν ελικοπτέρων ΑΗ-1 Όοβγα, τα οποία 
εξοπλίζουν µονάδες του αμερικανικού στρατου και 
των πεζοναυτών, καθώς επίσης και ἀλλων συμμοχι- 
κὠν χωρών. Στις χώρες αυτές πρόσφατα έχει προ- 
στεβέι η Τουρκία και εντός των προσεχών μηνών 
καιπ χώρα µας, µε την αναμενόμενη παραλαβή των 


Βρἰσκεται σε υπηρεσία στις κάτωθι χώρες; Αί- 
γυπτος (59), Ελλὰς (241, Ιορδανία (50), Κουβέιτ 
(58). Ολλανδία (314], Πακιστάν (24), Σααυδικἠ 
Αραβία (ὀ248], και τέλος Η.Π.Α. (στρατός και πεζο- 
ναύτες) 3.500 περίπου οχήματα. 


2. ΘΩΡΒΑΚΙΣΜΕΝΟΣ ΠΥΡΓΙΣΚΟΣ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣΤΟΜ ΤΗΣ ΚΝΑΕΗΝΕΒΗ- 
ΕυΒΠΕΚΑ 

Ὀπιργίοκος αυτός σχεδιάστηκε από την ΚναβΗΊΕΙ- 
Ει(θΚ8 και τη διοίκηση υλικών του νορβηγικού 
στρατού, για να εκτοξεύονται οι αµερικάνικοι πή- 
ραυλοι ΤΟΝ. Έχει ἤδη επιλεγεί απὀ το νορβηγικό 
στρατό για τοποθέτηση σε ὀχημα Μ113. οπυργἰ- 
σκος κατασκευάζεται στον Καναδά κατόπιν αδεί- 
ας. Από αωτή τη γραμμή παραγωγής οι Τούρκοι 
πρὀσφατα παρήγγειλαν 48 σωστήµατα γιαταποθέ- 
τηση σε αντίστοιχο αριθµό τουρκικής κατασκεής 
ΤΟΜΑ ΑΙΕΝ. Με το σύστηµα του πυργίσκου αυτού 
ο χειριστής είναι πλήρως τροστατευµένος κάτω 
από θωράκιση, ενώ η επαναγέµιση µπορει να γίνει 
από το πἰσώ µέρος, χωρίς να εκτεθεί ο χειριστής 
σε βολὲς ελαφρού οπλισμού και ὀλμων. 

Ο πυργίσκος είναι κατασκεμασμένος εξολοκλή- 
ρου από συγκολλημένες πλάκες χάλυβα οµοιογε- 
νοὺς θωρακίσεως και ὄιαβετει µονοκόμματη θμρί- 
δᾳ οροφἠς. Στο εμπρόσθιο τµήµα του πυργίσκου η 
υπάρχει ἑνα μονό περισκόπιο παρατήρησης. Εκα- 
τὲρώθεν του πυργίσκου βρἰσκονται μεταβαλλόμε- 
νοι καθ᾽ ύψος θωρακιαμένοι εκτοξευτές ΤΟΝ. ο 
θωρακισμένος πυργίσκος εκτόξεισης ἡ αλλιώς 
ΑΙ Τ (Απποιβα | αμποπίπα Τµγθί ] εχει στο εµπρό- 
σθιο τµήµα του τα συστήματα σκόπευσης και κα: 
θοδήγησης της κανονικής ἐκδοσης ΤΟΙΛ που χρη: 
σιµοποιεἰ το πεζικό χωρίς καμιά μετατροπή. Είναι 
δωνατό τα συστήµατα αυτά να αποσυνδεθούν και 
µε τη βοήθεια ενὸς τρίποδα που μεταφέρεται στο 
όχημα µαζί µε τη γέφυρα και τον εκτοξευτή, να 
επανασυναρµολογηθεί εκτός του οχήµατας για | 
επίγεια εκτόξευση µέσα σε λίγα λεπτά, Ό νέος µο- 
χλός χειρισμού, ο οποίος χρησιµοποιείται στον 
πυργίσκο, ειναι παρόμοιος στη λειτουργία µε 
αυτόν του συνηθισμένου ΤΟΝΙ. ο πυργίσκος µπα- Ὁῃ 
ρείνα εκτοξεύσει πυραύλους Βαδΐο ΤΟΝΙ, Ιπιρίονθᾶ 
ΤΟΝ και ΤΟΝΙ. Ο χρόνος που μεσολαβεί µεταξύ 
του πρωτου πυραύλοι! που προσκρούει στο στόχο 
καιτου δεύτερου πυραύλου, ο οποίος οπλίξεται 
και εἶναι ἑτοιμος για εκτόξευση, εἶναι 2 .Ο χρὸ- 
νος επαναγόµισης είναι 40 ΄ απὀ τη στιγµή που α 
πιργίσκος εἶναι σε θέση φόρτωσης, Το σύστημα 
ελέγχου πυρὸς μπλοκάρει την ὀπλιση περισσοτέ- 
ρων του ενός πυραύλου κάθε φορά. Το ὀχημα µπο- 
ρείνα αναπτύξει τη µἐγιστή του ταχύτητα, ενώ και 

οι δὐο πύραυλαί τοι εἶναι οπλισμένοι, πρέπει να 
σταματήσει όμως για να πραγματοποιήσει βολή, 


ϱ! ΛΝΤΙΛΡΝΛΤΙΚΟΙ ΠΤΡΛΥΛΟΙ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΣΤΡΛΤΟΥ 


ΛΟΙΠΙΗ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΠΙΝΑΚΑΙ ΧΛΡΑΚΤΗΡΙΙΤΙΚΩΝ ΤΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΤΟΝ 


ΠΛΑΤΟΙ ΥψοςΣ ΒΛΡΟΣ 


Τύπος καθοδήγησης; ΦΑΟΙ 08 


Εκτοξευτής 

Εκτοξευτής µε διόπτρα νυκτός ΑΝ/ΤΑ5-4 
Εκτοξευτής µε βελτιώσεις του επιπέδου ΤΟΝ 2 
Τρίποὀῦσ 

Γέφυρα (Τ{8ψειςΙΠς υπ!) 


Διόπτρα (ορίίσα! 5ἱ(/1) 
Σωλήνας εκτόξευσης 


22 10π1πή 


Ἰθδάπηπι 
29/ΠηπΙ 
ΡΦ4ΠΠΙΙ 
ΤΘ7ΘΠΊΠΙ 


1149πηπι 


θ4.πιπι 
5 18πιπ] 
299ΠΊΠΙ 
191/ήΠ] 


1118Π]πῃ 


5ΘΟΠΙΙΠ 
5] ΤπΊπῃ 
318ΠΠΠΙ 
181Ίπηπι 


Τ8,5Κᾳ 
Β7.ΞΚΩ 
93 ΚΩ 
3 ΚΩ 
245κᾳ 
14 .5κο 
5.3μα 


Μήκος: 
ΒΜΙΑ-Τ1Α/Β 
ΒΜα-ττς 


ΒΜΑ-ΤΊΙΕΙ/Ε 
Διάμετρος: 


1 

1.16πι 

1.9Ίή1 µε 
συμπτυγμένη 
προέκταση 1,17Πι 
1, 1868/ῃ 

ϱ,152πι 


Άνοιγμα πτερυγίων: ϱ,4δη: 
Βάρος εκτόξευσπς: 
ΒαΜ-71Α/Β 

βαμ-ζις 

ΒΟΜ-Γ1Ώ 

ΒΟΜ.-ΤΙΕ 


408/ΊΙη 
Ὡθάπιπη 
1174Πηπι 
117άπιπι 
117άπιπι 
Ἰ1ΤάπιΠη 


4θθπιπι 
Ἰ4ηηΠΙ 
22 Ίπππη 
221Γηπῃ 
221π1πη 
221ΠήΠΙ 


2Ράπιπι 24μᾳ 

{78πιπη 109 κα 
22 Ίπιπι 92,2Κ8 
25 1ΠήΠΙ 25,79 
26 ΊΠηπι 28,1 Κα 
92 1ηΠι 28,19 


Μανάδα καθοδήγησης {με μπαταρίες) 
Συστοιχία μπαταριών 

Καθοδηγουμενο βλήμα Ββδίο ΤΟΝ ΒΑΜ7ΖΙΑ 
Καθοδηγούµενο βλήμα ΙΤΩΝ ΒΟΜΤΙΟ 
Καβθοδηγούμενο βλήμα ΤΟΝ 2ΒΑΩΜ71Ό 
Καθοδηγούµενο βλήμα ΤΟΝ ΖΑ ΒαΜ7ΖΊΕ 


18,9Κᾳ 
18.Ίκᾳ 
21,9Κᾳ 
22.8ΚΩ 


ΠΛΗΡΩΜΑ 
ΚΥΡΙΩΣ ΟΠΛΙΣΜΩΣ 


ΣΚΟΠΕΥΤΙΚΑ 

σκοπευτικο πρόσκτησης 
σκοπευτικό ηµερας (48 -5ΙᾳΠΏ 
υπέρυθρο σκοπευτικὀ νυκτός 
ΑΝ.ΤΑΡΞ-4 


περισκόπιο αρχηγού ομάδος 


ΥΨΟΣ ΤΟΥ ΕΚΤΟΞΕΥΤΗ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΟΡΟΦΗ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ (ΜΒΟ1] 


Ἱ-υ-----Ὁ ὑπ σσ ώσ-ν-ωο ο ο 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΕΚΤΟΞΕΥΤΗ ΕΝΕΚΑ 


ΠΛΗΡΩΜΑ ενας πυροβολητής (μέσα στον πυργἰσκο) 
ΟΠΛΙΣΜΩΣ δύο εκτοξευτές ΤΟΙΛ/ 

ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ δύο βλήματα ΤΟΝ ἑτοιμα για εκτόξευση 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΠΥΕΓΙΣΚΟΥ 

περιστροφή 3803 µε ταχύτητα 9” το δευτ/λεπτο αναστροφή 


ΠΙΝΑΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΕΗΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑΝ 90! τυι 


ἑνας πυροβολητής 


διπλός εκτοξευτἠς αντιαρματικών βλημάτων ΤΟΝ 


µεγέθινση Χ2,8, πεδίο θέας 25” 
μεγέθυνση Χ1ῷ πεδίοθεας 5,5” 


μεγέθυνση Χ4 ευρύ πεδίο θεας 3.4:Χ6,8” 
μεγέθυνση Χ12 στενο πεδίο Βέας 1.13Χ2,2 
380: περιστροφή, «1Ο :/ 205 (ὄχημα Μ80 1] 
ανύφψωση/κατάπτωση, µε μεγέθυνση 

Χά καιπεδίοθεας 12.5: 


360: µε ταχύτητα 2 το δευτ/λεπτο τροχιά 
«193 έως «15: µε ταχύτητα 3- το δευτ/λεπτο 


κεφαλή 
ΒΑΜ-71 Α/Β/Ο 


ΡΟΑΜ-/{ Ω/Ε/Ε. 


Βεληνεκές 


ερπιστριαφορο 
ερπυστµισφόρο 
ερπυστριοφορο 
Ερπυστριοφόρο 
ερπυστρωφόρο 
Ερπιυστριοφορα 
ερπυστριαφορο 
ερπυστριοφόρο 
ερπυστριοφόρο 
ερπυστριοφόρο 
ερπιστριοφόρο 
ΘΧΒ 


6Χ6 


ὁ κα 

[2,36Κᾳ ΗΕ) ΗΕΑΤ 
5,9 κα 

(3,8 κά ΠΕ] ΠΕΑΤ 
65-37 50 πι 


ΑΕΥΤΕΡΕΥΩΝ ΟΠΛΙΣΜΟΣ 1Χ7,6ό πιπι ΜΟ πολυβόλο Διείσδυση σε θωράκιση 

ΕΚΤΩΞΕΥΤΕΣ ΚΑΠΝΟΩΓΟΝΩΝ προαιρετικοί πάχους 

ΜΕΤΑΦΕΡΩΟΜΕΝΑ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ ΒάΜ-71 ΑΒ θ0Οπιπι 
βλήματα ΤΩΝ 910 ΒΜ.Τ10 Βθῆπιπι 
πολυβολα 7.82ΠΊΠι 2.900 ΒΞΜ-ΤΊΏ ΒΟῦπηπη 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΠΥΡΓΙΣΚΩΥ ΒΞΜ-ΤΙΕ 1000πΊπη 
περιστροφή 38603 Ταχύτητα 27Βπηῄδες 
ρυθμός περιστροφἠς ἃρ- ανά δευτερόλεπτο 

ανύψωση 943 ΤΕ ΧΡΗΣΗ ΜΕ Τὰ ΚΑΤΙΘΙ 
ἑαρπεώση 90 ΘΗΡΑ ΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΝΑΤΑ 


ΜΖΙΜΖΑΊ/ΜΟΑΣΖ 
ΜΣΙΜΟΑΊ 

Μ 115 

Μ 304 

νο] 

ἀΒηυα! 2 

ΥΡΠ - 765 ΡΗΑΤ 
ΝΜ 142 

βποι 58 

ΑΙΕν 

Μ42 

ΙΑΝ (ΑΤ 


συμπτιυγμενο 1108 µέτρα θΧ6 ΜΟΝΑ ΡΙΙΑΠΠΕ 
σε ανάπτυξη 1152 μέτρα 4Χή ΒΒΥ ΜΚκ-] 
ΤΑΣΗ ΤΡΟΦΩΔΩΣΙΑΣ 24900 4 χά ΟοπηπιβΠᾶο 190 


ΜΒ Μοα 


ανύψωση 
ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ 


μήκος Ἰμο μετρα 
πλάτος Ἐ 08 µέτρα 
ύψος 1,1 µέτρα 


πρώτων επιθετικών ελικοπτέρων αυτού του τύπου. 
Το σύστηµα ΜθΡ εἶναι επίσης εγκαταστηµένο στα 
Πμσπες 500 ΜΕ, Ααυςξία Α108.τα Ἰ/εςαηΟ Γγηχ, τα 


δ4 


Συσκευασίες μεταφοράς της διόπτρας γυχτερινῆς σκο- 
πεύσεως ΑΝ ΤΑΣ 48 (αριστερά) και δεξιά η συσκευή πα- 
ραλληλισμού (οο[πιαϊοι), των δήο σκοπευτικὠν ημέρας» 
γύκτας. 


Άποψη του πυραύλου ΤΟΝ χωρίς πολεμική κεφαλἠ. Δια- 
κρίνονται τα εµπρύσθια παυ χρησιμοποιούνται για την αλ- 
λαγή διεύθυνσης. Επίσης διακρίνεται η µία από τις δύο 
εξαγωγές του κύριου πυραύλοκινητήρα πτήσης. 


ΜΒΒ ΒΟ 105 0 καιτο Β6! 206-ἱ -Ι. Εχειπιστοποιηθεί 
και µπορεί να τοποθετηθεί στο Αρυςίᾶ Α 159. Σικόρ- 
οκι 9-76 και τα ΑρθιοδραΊίαιε 682ε/ἱ6, Ὠβιρπίη και 
Εουουή-ο. 

Στην ευρύτατη διάδοσή του συντέλεσε η δυνατότη- 
τα εναλλακτικής θέσης τοποθέτησης του συστήµα- 
τος σκόπευσης εἶτε στο ρύγχος του ελικοπτἑρου ξἰ- 
τε σε ειδικἠ θέση στην οροφἠ ἡ τέλος σε ειφικὀ θό- 
λο πάνω απὀ το κύριο στροφείἰο. 

Η αερομεταφερόμενη ἐκδοση ΤΟΝ µε σύστημα 
σκὀόπευσης στην οροφή κατασκευάζεται κατόπιν 


αδείας απὀ τη ΒΓΙΙδΗ Αεταςρᾶσθ στη Βρετανία, Επί- 
σης υπάρχει γραµµή παραγωγής και στην Ελβετία 
του επίγειου εκτοξεωτή. ο οποίος σε δίδυμη µορφή 
εξοπλίζει το θωρακισμένο πυργίσκο εκτόξεωσης 
της Νορβηγικής ΤπυπΙΕ-Εωίθκα, ο οποίος κατασκει- 
ἄζεται και αυτός κατόπιν αδείας στην Ελβετία και 
τοποθετείται στα τροχοφὀρα τεβωρακισμένα 6Χ6 
ΡΙ(8ΗΠ8. 

[συνέχεια στο επύμµενο) 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΟΥΑΕΣ Ὁς 


Υου ΤΟ ΒΕ Α ΒΕΑΙ. ΕΙΕΗΤΕΗ ΡΙ.ΟΤΙ! 
ΜΙΤΗ ΤΗΕ ΙΝΤΕΗΝΛΤΙΟΝΑΙ. ΕΙΘΗΤΕΒ ΡΙΙ0Τ5 ΛΟΛΡΕΝΥ 


4 


με ον 


ΕΙΝ τπε [οἵ ΠαΠίθις απ Πειοορῖθις οἱ ἴπο Ῥίονακ ΑἰΓΓοτῖσς ἶπ Ἰγαἰπίπο Άπα οἰπιω]αϊθα οοΟπιραϊ ΓΠΙΞΦΙΟΠΡ. 


ΝΗΟ Ξ Ενειγροάγ ἰπσοοα ΠΕΒΙΙΗ, Τ8 γθατς οἱ πι]ηίππωπη. 
ΝΗΕΗΕ 5Β ἶπ Ίῃπε Ῥίοναί Βεριωβ/[ίς. 

ΝΗΕΝ Ξ 1994 ςομγςε Ίτοπι ΙΜΙ8ΤςΟΠ ἵο Οςοἴορεογ, 

ΗΟονν Μι ΓΗ πι τοπ 3.000 ωρ 1ο 25.000 5 Ὀο[/αις. 


ΕΙγίηα οοµΓ565 {οπ]Ίμιθο {ο ἱθη ἄαγς νήΙῃ ροςςἰρίἩγ οἱ θχίαπίοπς απα {ομίδηῃ, 
Ύου νήΙΙ (να απ ἰΓαίῃ ἰορείῃει νΠῃ ἴπθ ΦΙονακ ρ]οίς απα Ππἰσηἰγ αιιδ[ήγθά ΘΧ-ΝΑΤΟ ἱπς[γισίοις. 


ΙΕΡΑ Βπβοίοή: φοπη Βοῦεῄς, 136 να: πιἰξδίοης ἰΠ ΨΙΘίπαπι οη ἕ-4 ΡΠαΠίοπι, 3,000 Πγίπα ποι!5, οχ-οοπηθαί ἱη5ίτμοίοι. 


ἱγδοῖοι οἱ Ορδ/αἱοη5;: Ὠανία Μοισαπ, 55 ναί πιἰςδίοης ἶπ {8 Εαἰκιαπας/Μαἰνίπᾶς οπ Βογαί ΝανΥ 3θα Ηαίτί6ι, 4 ΚΙδ. οχ-οὐπ]ραί Ιηδ]ηΙΕΙΟΙ. 


ΑΙΠΟΗΑΕΤ ΟΡΕΟΙΝ ΤΗΕ ΙΕΡΑ ΟΟΟΗΣΡΕ» 


ΖΙΙη-145 απα 526 ΡΓγορεΙετ αετοβραῖ[ϊος ἴγαῖπειγς 


Ι -29 απα | -- 161 ἴγαίπεγς 
ΜΙ-21 απ. ΜΙΟ-28 181 Πσημίεις5 
Μι ΜΙ-2, ΜΙ-Τ7 απα Μ-24 {ταπβδροΓ! απᾶ οοππραϊ Πεμοορῖεις5 


ΤΠ [πἱρήηα[ίοπαι ΕΙ(ΠΘι ΡΙΟίς ΑοΔάΒΠΙΥ 4ο ποῖ 968ἱ ΤΗ "1ου (Ιᾳπἰς”. Τπ6 ΙΕΡΑ ρ/ονιᾶες αορυαῖθ ϱΓοιιπᾶ ἠΥαἰπίπα ΙΜΙΙΠ οἱᾶς5-Γοοπ] 8Πά ΠΙΦηἱ 
ΒἱΓηυΙΒΙΟΙ Ι8550Η5, ῥ:8- ΑΠ ροςἰ-ήσιί Ρήδίπῃς, 5ἵθρ-ΩΥ-5ΐερ ἰΠἰποαυείίοη Ίο αβγοσαίίο5 απά οοπηθαΐ πιᾶποινεῖς. ΤΊ6 ρήσες ΙΠο]μᾶθ ἰγᾶνθίς ίη 
ΦΙονᾶΚί8, Ίγίπῃ αοἰϊνίίες, α(ομΠά 5οΠ0οἱ, ΠΊθᾶΙ5 8πά 8οοοπιοΏαΙίοῃ. 


Γο: {μΠῃει ἱπίοιππαϊϊοη, ρίε856 ουπίαοί ἴπθ: 
ΙΕΡΑ ατουΏ 
186 Οοἱίης ΗΙΙ Εοτάπεπι ΟβππρήαΠεΕΣΠΙΓΕ,. 0Β/ ΘΡΑ 
ΕπρΙαπά 
ἴ6|, 44-698-/20-586 {8χ. 44-008-721-487 


ΑΟΤ ΝΟΝΝ αξ 1Ιγίπςα ππὶΞβδίοΠς ΑΗΕ Ι ΙΜΙΤΕΟΙ 


ΜΙΑΣΤΗΝΜΊΚΑ ΝΕΑ 


«ΙΠΤΑΜΕΝΟΣ ΔΙΣΚΟΣ» ΘΑ ΕΞΑΠΟΛΥΘΟΕΙ 
ΑΠΟ ΤΟ «ΝΤΙΣΚΟΒΕΡΙ» 


- ΜΜ ετά τη µεγάλη επιτυχία της αποστολής διά- βοήθεια του ρομποτικού βραχίονα του Ντισκό- 

6 σωσης του Διαστημικού Τηλεσκοπίου Χαμπλ,η  βεριτον οποίο θα χειρίζεταιο ρώσος κοσµο- 
ΝΑΞΑ έχει στρέψειτην προσοχή της στην επό- ναύτης Σεργκέι Κρικαλιόφ. ο οποίος θα εἶναι 

- µενη πτήση διαστημικού λεωφορείου, Το Ντι- καιο πρὠτος Ρώσοςπου συμμετέχεισε πλήρω: 
σκόβερι, σταπλαἰσια της αποστολής 53-60 η μα διαστημικού λεωφορείου. Το υπόλοιπο πλή- 

ο ῥρωμµατου Ντισκόβερι 

αποτελείται απὀ τους 
. Τσάρλι Μπόλντεν (ο 


πρώτος μαύρος κυβερ- 
νήτης διαστημοπλοίου), 
Κένεθ Ράιτλερ (πιλό- 
τος, Τζαν Ντέιβις, 
Ρόναλντ Σέγκα και 
Φράνκλιν Τσανυγκ-Ντιὰζ 
(ειδικοί επἰτης αποστο- 
λής). Στο μεταξύ η απο- 
στολή 939-689, η οποία 
θα µμετέφερετο ΣΠΕι- 
σχαμπ-ῷ και θα πραγµα- 
τοποιουσε τροχιακὀὸ 
«ραντεβού» µετο ρωσι- 
κὀ σταθμό Μιρ τον Ιού- 
νιο, μετατέθηκε γιατον 
[ανουάριοτου 1995. Π 
αποστολἡ αυτή θᾳ είναι 
ι κ η προετοιμασία γιατη 
ωωμωιικωωωμωμώκωση" σύνδεση του Ατλαντίς 
Απεικόνιση του «πτάµενου δίσκου» κατά την εξαπόλυση απύ το διαστημικό λεωφορείο. µετο Μιρτον Ιούνιο τοι 
1995 στα πλαίσια της 
αποστολής 5Τ5-ύ1. Η 


οποία όταν γράφονταν αυτὲς οι γραμμές έχει καθιστέρησητης 55-63 οφείλεται στην ἑλλει- 
μόλις, θᾳ θέσει σε τροχιὰ και θα επανακτήσει µη κράτησης θέσεων για φορτία στο ΣΠέισχα- 
56 ώρες αργότερα, ἑνα δισκοειδές αντικείµενο μπ-ᾶ - κάτιπου μαρτυρά καιτην ἐλλειψη Εµπο- 
στο οποίο θᾳ πραγματοποιηθούν πειράµατα ρικού ενδιαφέροντος για την επεξεργασία υλι- 
επεξεργασίας υλικών σε ἑλλειψμη βαρύτητας. κών στο διάστηµα. Λόγοι γι αυτήν είναιτο 
«ιπτάµενος δίσκος» (που επίσηµα ονομάζεται υψηλό κόστος καιτο μακροχρόνιο των πειρα- 
ΥΝΡΕ-Ί]. θα εξαπολυθεί στο διάστηµα µε τη μάτων. 


Π ΠΡΟΤΗ ΔΛΗΟΣΤΟΛΗ ΣΕ ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΗ 


Η πρώτη αποστολή ταν προ/οάμματος Ἀτισνόβεριτης ΝΑΣΑ (βλέπε «Π» Σεπτεμβρίον 1993].84 αφορά 
την προσέγγιση ταυ αστεροειδή «Έρωτα». Το µικρου κόστους σκάφος. θα εκταξευθεί το Φεβρονάριοτου 
1996 από το αμρωτήριο Κανάβεφα μ) ἑναν σπυρανλο Λέλτα-δτης Μακλτόνε Ντάγρλας. Η αποστολήπου 
έχει την επίσημη ἀνομασία ΝΕΛΗ (Άσαγ Εαγίῃ Αξίετοῖά Εεπάςρνοιις) «πρὐσπέρασε» την οποστθλή 
ΜΕΡΙ Ε - στα πλαίσια του ἰδιον προγράµµατος, Η αποστολή ΜΕΣΙΕ εἰχε ως σταχα τον Άρη, αλλά η απώ- 
λεια του ἍΤιερς Ωμπσέρβερτον περασμένο Αγυυστο. εμποδισετην ποαγµµατοποίησήτης, αφούτῃ ΜΕΣΙΕ 
θα χρησιμοποιούσε το Νξαρς Ομπαέρβερ ως δορυφόρο αναμετάδᾶσσης δεδοµένων, Τυ ΝΕ.ΑΕ δὲ πρυσεγγίσει 
του µε ἀμανόνιστυ σχήμα και μήκος 26 χλμ. Εθώτα το Δεχέμβοιατον 1958, Κατόπιν θᾳ τεθεί σετροχιά 
ους 24 χλμ. επἰ ἑνα χρόνο πραγματοπούντας ἁεπτοµερη έρευνα, ο «Ἐρωτας» θα εἶναι ὁ τρίτος «στερο- 
ειδής που θα εξερευνηθεί από 
Χαντινή απὀσταση, µετά την 
«ΛΑ νταν σαπιτη «Γάσπρα» 
πον εξετάστηναν σε σύντομα 
περάσματα του βοὀιστηρα 
Γαλιλαίου. ο οποίος κατευθή- 
νεταιπραςτο Λία. Το ἈΕΑΕ 
θα είναι εξοπλισμένο µε 
πασματόμετρα, μα νητόµε- 
τρο. Κάμερα υπερύθρων, υρῦ- 
μετρι»ὸ μηχάνημα µε λέιζερ 
και ἐνχοωμη αμερα µε δια- 
κριτι»η ικανότητα 1 μέτρου - 
ὑηλαδή 50 ορεςισχνυρότερη 
από εκείνη τοι Γαλιλαίου. 


β6 ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΟΥΑΡΙΩΣ Ὁά 


ΟΣΟ ΧΙΛΙΕΣ ΛΕΞΕΙΣ... 


Η παροιμία «Μια εικόνα αξίζει όσο χίλιες λέξεις», επιθεθαιώνε- 
ται εντυπωσιακά στις φωτογραφίες αυτές, οι οποίες απεικονίζουν 
το σπειροειδή γαλαξία Μ-Ί00 στον αστερισμὀ της Παρθένου. Η 
πρώτη ελήφθη από την παλιά κάμερα ΛΕΡ -Ί και η δεύτερη από 
την καινούρια κάµερα που εγκατέστησαν οι αστροναύτες του Εντέ- 
αβθορ στο ἠιαστημικό Τηλεσκόπιο. Η διαφορά είναι κάτι παραπάνω 
από εμφανής. Η θελτιωµένη ευκρίνεια επιδεικνύει χαρακτηριστικά 
την επιτυχία του διορθωτικού «πακέτου» οπτικών οργάνγων 
(ΟΟΒΤΑΒΗ) µε το οποίο η όραση του Χαμπὰ επανήλθε στο φυσιολογ!- 


κό. Σἠμφωνα µε το ἀιευθυντή της ΝΑΞΦΑ Ντανιεὰ Γκύλντιν: «Το 
Χαμπλ λειτουργεί πἐρα απὀ καθε προσδοκία µας». Σύµφωνα µετη 
ΝΑΞΑ το τηλεσκόπιο θα µπορεί πλέον να διακρίνει τέσσερις φορὲς 
περισσύτερο ουράν!α σώματα, αλλά και να «κοιτάξει» ακόµη πιο 
πίσω στο Χρόνο. Η νέα καµερα θα επιτρεψε! στους επιστήµονες να 
«δουν» μέχρι 10 δις χρονια στο παρελθὀν, ενώ η παλιότερη επέ- 
τρέπε τη θολιδοσκύπηση «μόνο» των τελευταίων 3-ᾱ δισεκατοµµυ- 
Ρίων χρόνων. Η ευκρίνεια του Χαμπλ εἶναι τόσο μεγαλη. που αν τὸ 
ὀργανο δρισκόταν στην Ουάσινγκτον. θα μπορούσε να ξεχωρίσει 
το φως απὀ δύο πυργολαμπίδες στο Τόκιο, οι οποίες απέχουν τρία 
µέτρα η µία απὀ την άλλη! Οἱ θελτιώσεις θα επιτρέψουν στους επι- 
στήµονες να αποδείξουν την ὑπαρξη µαυρων οπών, γα καθορίσουν 
τη σταθερά του Χαμπλ (δηλαδἠ το ρυθμό διαστολής του σύμπα- 
ντος), να ερευνήσουν για την ύπαρξη πλανητὠν γύρω απὀ ἀλλα 
ἁστρα, καθώς επίσης και να εξετάσουν γαλαξιακούς σχηματισμούς 
καιτα λεγόμενα «αστρικά δρεφοκοµεία» -νέους γαλαξίες στους 
οποίους αναπτύσσονται νέα ἧστρα. 


ΛΕΙΖΕΡΣΤΟΛΙΑΣΤΗΜΑ 


μὴ Ευρωπαϊκή Διαστημική Υπηρεσία κάνει απο- 
φασιστικά βήματα στον τοµέατης μετάδοσης 
δεδοµένων µεταξύ δορυφόρων. στο ἔδαφος, η 
τεχνολογία οπτικών ενών αποτελεί µια ικανοποίη- 
τική λύση. Ομως τώρα η ΕΦΑ αναπτύσσει διαστη- 
µικές επικοινωνίες χρησιμοποιώντας ακτίνες λέι- 
ζερ. Η πρὠτη επίδειξη ενὸς τέτοιου συστήµατος 
θᾳ λάβει χώρα το 1997. Η εγκατάσταση ενός 
τηλεσκοπίου διαμέτρου ενὸς μέτρου στην Τενερὶί- 
φη για τη λήψη σημάτων λέιζερ απὀ δορυφόρους 
το 1995, είναι το πρώτο βήμα προς αυτήν την 
κατεύθυνση. Στα τέλητου 1998 8α εκτοξευθείἰο 
δορυφόρος ΑΒΤΕΜΙΞ µε το ειδικό φορτίο 9). ΕΧ, 
µε το οποίο θᾳ γίνουν πειράµατα μετάδοσης 
δεδοµένων. Ο πρώτος δορυφόρος που θα χρησι- 
µοποιήσειτις δυνατότητες επικοινωνιών λέιζερ 
θα είναι ο γαλλικός ΞΡΟΤ-4 που θα εκτοξευθεί 
στις αρχές του 198/. Από τη χαμηλή περιγήινη 
τροχιά του, ύψους 700 χλµ., ο ΘΡΟΤ δεν ἔχει τη 
ὀυνατότητα να αποστέλλει τα σήματα του σε 
κάποιον επίγειο σταθμό λήψης για χρονικό διά- 
στηµα μεγαλύτερο από 10 λεπτά, Με το 511.ΕΧ.θα 
γίνει δυνατή η αδιάλειπτη σύνδεση μεταξύ τοι 
ΦΡΟΤ-4 καιτου κέντρου επιχειρήσεων στην Του- 
λούζη, κάθε φορά που ο δορυφόρος θα βρίσκεται 
εντός του «βεληνεκούς» του ΑΗΤΕΜΙΡ, ο οποίος 
θα βρίσκεται σε γεωστατική τροχιά ύψους 36.000 
χλμ. πάνω απὀ την Ευρώπη. Στην πράξη αυτό 
σημαίνει ότιο ΘΕΟΤ-4 θα είναι σε θέση να παρα- 
κολουθείτη µισή επιφανειατης Γης µέσω του 
συνδέσμου αναμετάδοσης δεδοµένων στον 
ΑΗΤΕΜΙΒ, Η ταχύτητα μετάδοσης δεδοµένων του 
5 ΕΧ εἶναι 50 µεγαμπίτ ανά δευτερόλεπτο. 
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ΚΙΝΑ ΚΑΙ ΡΩΣΙΑ ΑΠΕΙΛΟΥΝ 
ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


Η απόφαση της κυβέρνησης Κλίντον να άρειτην 
απανγόρεµση της εκτώξευσης δύο αμερικανικὼν 
δορυφόρων απὀ κινεζικὀ πύραυλο «Λονγκ Μαρτς», 
δημιούργησε µια νέα απειλή γιατην αμερικανική δια- 
στηµική βιομηχανία. ο «Λονγκ Μαρτς» θᾳ ϱκτοξεύ- 
σειτους κατασκευασµένους απὀ τη Μάρτιν Μαριέτα, 
Απίαξαί-2 και Εοποβίαγτο 1995. Η απανὀρειστ που 
αφορά ένα τρίτο δορυφόρο, τον ΑρβδίαΓ-2 κατασκει- 
ασμένο απὀ τη Χιουζ αναμένεται να αρθεί σύντομα. 
Ένας άλλος δοριφόροςπου κατασκείΊασεη Χιούζ.ο 
Ορίη5 Β3 -που θα αντικαταστήσειτο χαμένο Ορίι5 
Β2-θα εκτοξευθεἰ επίσης µε κινεζικὀ πύραυλο. Η 
είσοδος της Ρωσίας στην εμπορική διαστημική 
αγορά µε το «πλασαρισµα» Του φορεα Προτον µέσω 
της κοινοπραξίας Λόκχιντ/Χρουνιτσεφ/ΕνερΥυκιγια 
αποτελεί περαιτέρω απειλή. Ω Προτόν έχει αναλάβει 
ἠδη την εκτόξευση 21 από τους 66 δορυφόρους του 
σωστήµατος ΙΠαϊµπι της Μοτορόλα. Η Κιναπροσφέ- 
ρειυπηρεσίες εκτόξευσης µετο «Λονγκ Μαρτς» αντί 
Φά5δ εκατ. Ητιμήπου δίνειη Ρωώσία είναι Φ39 εκατ. 
Συγκριτικά, Π Τζενεραλ Νταϊνάμικς χρεώνει 100 
εκατ. την κάθε εκτόξευση. Ο µικρότερος Δέλτα-ετης 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, κοστίζει ΦθΏ εκατ.ενωο 
ευρωπαικός Αριανσπέις χρεώνει Φ186 εκατ. την καθε 
εκτόξευση - αλλά το κόστος αυτό µπορεί να μειωθεί, 
αν δύο πελάτες µε μεσαίου μεγέθους δορυφόροιις 
συνεργαστούν για να αγοράσουν µία εκτόξεωση. 


ΣΤΑΜΑΤΟΥΝ ΤΑ 
ΤΕΣΤΤΟΥ Ρς-χ 


ο Ωργανισμός Βαλλιστικής 
Άμυνας (ΒΜΡΟ, πρώην 5ΡΙΟ], 
κοινοποίησε στην εταιρία 
ΜεοῦσηπεΙ Ώοιιϱ|α5 ότι τα κονδύ- 
λια γιατο πρόγραμμα του οχήµα- 
τος ενιαίου ορόφου ΩΟ-Χ εξα- 
ντλήθηκαν και οι δοκιμαστικές 
πτήσεις αναβάλλονται. Τους 
περασµένους διόµισι µήνες, το 
Ρ0-Χ πραγματοποίησε τρεις υπο- 
τροχιακὲς πτήσεις (βλ. και «ΠΠ» 
Οκτωβρίου 1995], σχεδιασμένες 
να επιδείξουν τη δυνατότητα 
πραγματοποίησης κάθετης απο- 
προσγείώσης καιικανότητας 
ελιγμῶν µε υπερηχητική ταχύτη- 
τα. Οι πτήσεις αυτες σηµείώσαν 
εντυπωσιακἡ επιτυχία. Αξίζει να 
σημειωθεί ότιτο ΠΟ-κ ἦταν ω 
πρὠτος πύραυλος που προσεδα- 
φίστηκε καθέτως. 


ΗΡΟΩΣΙΑ 
ΣΧΕΛΙΑΖΕΙΤΗΝ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΝΕΟΥ 
ΚΟΣΜΟΔΡΟΜΙΟΥ 


ΙΗ Ρωσια εξετάζει το ενδεχόμε- 
νονα αναπτύξει ἑνα νἑο κοσµο- 
δρόμιο σε κάποια ανατολική 
περιοχή της χώρας, εάν δε γίνει 
εφικτή η υπογραφή µιας μακρύ- 
χρονης συμφωνίας µε το Καζακ- 
στάν για τη χρήση του παραδο- 
σιακού κοσµοδροµιου Μπαικα- 
νουρ -το οποίο βρίσκεται στο 
ἐδαφος του τελευταίου. Τα τρέ- 
χοντα σχέδια αφορούν την ενοι- 
κίαση του Μπαικονοὺρ στη Ρωσία 
από το Καζακστάν. Η διαμάχη 
µεταξή των δύο χωρων ανησυχεί 
σοβαρά τη Ρωσικὴ Διαστημική 
Ὑπηρεσία (ΗΦΑ}, η οποία εκτιµα 
ότι ενδεχόμενο κλείσιµοτου 
Μπαικονούρ θᾳ ἐχει δωσμενέστα- 
τες επιπώσεις στην προγραμµα- 
τιζόμενη εμπορική εκμετάλλευση 
του παραύλου Προτόν, ο Προτόν 
θα µπορουσε να αποδώσει Φ;0Θ 
εκατ. σε σκληρό συνάλλαγμα 
μέχριτο 2000, εν καταφέἑρεινα 
ονταγωνιστείτους ὄυτικους 
πυραυλικοὺς φορείς. Συμφωνα µε 
τη ΗΦΑ, Π κατασκευή ενός νέου 
κοσµαδροµιου θα απαιτήσει ἑξι 
χρόνια, ο προυπολογισµόςστου 
1994 σιιµπεριλαμβανει Ίθδις 
ρούβλια (Φ13 εκατ. µε τις τρέχου- 
σες επἰσηµες ισοτιμίες) γιατη 
συντήρηση καιτη λειτουργία του 
Μπαικονούρ. Συμπεριλαμβάνει 
ακόμη 167 δις ρούβλια ια έρευνα 
και ανάπτυξη. 81,8 δις για διαστη- 
μικό εξοπλισμό και 10 δις για 
κατασκευές 


δύ 


β8 


ΜΙΑΣΤΗ ΝΚΑ ΝΕΑ 


ΞΕΚΙΝΗΣΕ ΗΠΙΟ ΜΑΚΡΟΧΡΟΝΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
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Σ τις δ Ιανουαρίοῦ,το οωσικό Σογιαύς ΤΜ- {8 
εντοξεύθηχε από το Μπαϊκονούρ, μεταφέροντας 
τοιμελές πλήρωμα, Η αποστολἠ αυτή αναμένεται 
να είνοι η πιο μακρόχρονη διαστημική πτήση, 
έχοντας διάρκεια 14 µηνών. Ο κοσμοναύτης-νια- 
τρόςτου Σογιούζ ΤΜ-Ι8 Βαλέρι Πολιακόᾳ.θα 
μείνει 421 ημέρες στο ὁιαστημικό σταθμό Μιο. 
σπόζοντας τὸ ρεκόρ τῶν 366 ηµέρων ποι πατέ- 
χουν σοβιετικοί κοσμοναύτες απύότο Ι1988.0 
Πολιακόφ θά βοίσκεται στο Μιο όταν το αµερι- 
πανιπό διαστημικό λεωφορείο Ατλαντίς θα 
πραγματοποιήσει «θαντεβού» µετο σταθμό στις 
αογέςτου 10905, Επιστρέφοντας στη Γη. θα έχει 
πραγματοποιήσει συνολική παραμονή 22 μηνών 
στο διάστηµα - αν Αἠφθεί ὑπόφη και ο χρόνος 
πουν πέρασε ὅτο διάστηµα στα πλαίσιο πολαιότε- 
υης αποστολής (241 ημέρες). Τα άλλα δύο µέλη 
της αποστολής. οι ποσμοναύτες Βίκτορ Αφανά- 
σιεφ και Γιοῦρι Ωυσάτοοφ θα περάσουν πέντε 
µήνες στο ὁιάστηµα προτού επιστοέφουν στη Γη. 


Τὸ προηγούμενο πλήρωμα (Βασίλι Τσιμπλίγνεφ 
ναι Αλεξάντο Σεθρεμπρόφ), αφοῦ συμπλήρωσε 
196 ηµέρες και 17 ώρες παραμονής στο Μιρ, επτέ- 
στρεψφε στη Γηµετο Σοπιοῦς ΤΜ- στις 14 
Ιανουαρίου και προσεδαφίστηχε ομαλά στο 
Καζακστάν. Όμως στα πλαίσια της επανόδου 
σημειώθηκε ένα ατύχημα. Στη φάση της επιθειύ- 
ρησης του εξωτεορικούτον σταθµού, το Σογιούὺς 
ΤΜ-Ι7 «τρακπάρησε» ἐλαφοά µετο σταθμό χωρίς 
ευτυχώς να προκαλέσει ζημιές, Η Ρωσία πφο- 
"οαμμµατίζει επίσης, την αποστολή µιας γηναίκας 
στο Μιο, στα πλαίσια µιας αποσταλής μεγάλης 
διάρκειας. Η Γιελένα Κοντάκοβα, θα φτάσει στο 
Μιὸ στις αρχές Οκτωβοίου πα µια πτήση διαρ- 
κείας 159 ημερών, Γτα φέτος αναμένονται τρεις 
επανδρωμένες αποστολές στο Μις, ἐξι µη επαν- 
δρωμένες αποστολές ανεφοδιασμου «Ποουποές» 
και η ραθυστερημµένη άφιξη του διαμερίσματος 
«Σπεητο», το οποίο θᾳ συνδεθεί στο σταθμό, 
αυξάνοντας τη χωρητικότητά του. 


ΟΔΕΥΚΟΣ ΟΙΚΟΣΣΕ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗ ΠΡ(ΣΤΟΡΟΥΛΙΑΣ 
ΓΠΙΑΝΕΟΥΣΗΠΗΥΡΑΥΛΙΚΟΥΣ ΦΟΡΕΙΣ 


Η γήρανση του στόλου τῶν πυραυλικών φορέων των 
ΗΠΑ. αποτελεί ένα Ἠνωστό πρόβλημαπου θᾳ γιγαντῶ- 
ψεται όσο Π αμερικανική κυβέρνηση δε λαμβάνειτις 
αποφάσεις για κάποια µέτρα μακροπρόθεσµης στρατη- 
γικής, Πρόσφατα όµως, κάτι φαίνεται να κινείται στα 
υψηλά κλιμάκια. Αιτία: ο αωξανόµενος διεθνής αντα- 
γῶνισμός και ο κίνδυνος να παραγκωνιστεί η Αμερική 
απὀ την Ειιρώπη (και ίσως αργότερα απὀ την Κίνα και 
τη Ρωσία]. 0 Λευκὸς Οίκος προσπαθεἰ να βέσεισε λει- 
τουργία τις διαδικασίες για τον εκσυγχρονισμό των 
αμερικανικών πυραυλικών φορέων, εφαρμόζοντας µια 
πολιτική που Βα συμπεριλαμβάνει μεθόδους εξαγορώὠν, 
καινοτοµικές στρατηγικές επενδύσεων και σχήµατα 
εξοικονόµπσης 
κόστους στη 
βιομηχανία. Π 
πρωτοβουλία 
αυτή συμπίπτει 
με την εξαγορά 
του Τµήµατος 
Διαστημικών 
Συστημάτων 
της Τζἐνεραλ 
Νταινάμικς απὀ 
τη Μάρτιν 
Μαριέτα αντὶ 
Φ208.5 εκατ. 
Τώρα η τελει- 


ταία θα ἔχειτον “ν 
Νταόμικς, 


Β Μάρτιν Μαριέτα ελέγχει τώρα εκτός του «Τιτόν» και τον πυραυλικόὀ φορέα 
Άτλας, µετά την εξαγορά της γράµμής παραγωγής απύ την Τζένεραλ 1994, 


ἔλΕΥΧΟ οΕ δύο απὀ τους τρεις βασικότερους αναλώσι- 
µους πιραιυλικαὺς φορείς (Άτλας, Τιτὰν και Δέλτα]. 
Συγκεκριµένα, οἱ δραστηριότητες του Τιτάνα της Μάρ- 
τιν Μαριέτα θα διευρινθούν µε την προσθήκη του 
πυραύλου Άτλας της Τζένεραλ Νταινόμικς. Στη συµ- 
φωνία συμπεριλαμβάνεται και η χρήση του ανώτεροι 
ορόφου Κένταυρος, Ενας απὀ τους στόχους της εξα- 
γοράς είναι η ενίσχυση της αμερικανικής ανταγώνιστι- 
κότητας εν όψει της αυξανόμενης ισχύος τοι ευρω: 
παικού κονσόρτσιουµ 
Αριανσπέις. ο οποίος 
το 1993 ανέλαβε τον 
αριθμό ρεκόρ των 18 
παραγγελιὼν για 
εκτόξευση και έχει 
προγραμματίσει 10 
αποστολέὲς Αριᾶν για 
το 1984, Η πρωταρχι- 
κἠ αναφορά της αρμό- 
διας ομάδας εργᾶ- 
σίας, υπό την αιγίδα 
τοι Γραφείου Επιστη: 
µονικής και ΤΕΧΝΟλΟ- 
γικής Πολιτικἠς 
{ΟΡΤΗΕΙ, αναμένεται 
να κοινοποιηθεί στην 
κμβέρνηση μετά το 
πρὠτο τέταρτο του 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΩΥΑΡΙΩΣ Ὦ4 


ΗΠΑ:ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


Η Αμερική επιστρέφει στη Σελήνη, μετά απὀ απουσία εἰκοσι 
ετών. Όχιβέβαια µε αστροναύτες, αλλά μ᾿ ένα μικρό µη επαν- 
δρωμένο σκάφος που βα χαρτογραφήσειτη Σελήνη και έναν 


κοντινό αστεροειδή. Το βάρους 290 κιλών «Κλημεντίνη-1»,που 
προγραμματιζόταν να εκτοξευθεί µε πύραυλο Τιτάν-2α στις 25 
Ιανουαρίου απὀ τη βάση Βάντεμπερυκ στην Καλιφόρνια, αναπτύ- 
Χθηκε απὀ τον Οργανισμό Βαλλιστικής Άμυνας (ΒΜΏΟ) καιτη 
ΝΑΦΑ. Η επιτυχία της αποστολής θα προωθήσει τη νέα αντίληψη 
διαστημικής εξερεύνησης: μικρά και ευέλικτα σκάφη µε μικρό 
κόστος, µικρὀ χρὀνο ανάπτυξης και συνέπεια στο χρονοδιάγραµ- 
μα, Το Κλημεντίνη-] στοίχισε «μόνο» φΕῦ εκατ. - συμµπεριλαµβα- 
γοµενου του κόστους της εκτόξευσης. Είναι επίσης, αξιοσηµείω- 
το το γεγονός ότι η προγραμματισμένη ημερομηνία εκτόξευσης 
[55 Ιανουαρίου) εἰχε ομιστεἰ απὀ την εποχή που ἄρχισε το πρὀ- 
γραµµµα, ὁπλαδή το Μάρτιο του 19902. Το «Κλημεντίνη-]» θα τεθεί 
σε πολική σεληνιακή τροχιά ύψους 425 χλμ. καιθα χαρτογραφεί 


το δορυφόρο µας επί 10 εβδομάδες. Κατόπιν θα περάσει 100 


χλμ. κοντά στον αστεροειδή Γεωγράφο στατέλη Αυγούστου ἦτις 
αρχες Σεπτεμβρίου µε σχετικἠ ταχύτητα 11 χλμ./δευτερὀλεπτα. 


Π ΔΠΟΛΕΙΑ ΤΟΥ 
Τ ΕΚΦΑΤ-Ι 


Η ηειτονιχή µας «φίλη παι σύμμα- 
χὺς»πχώυα, δέγθηκεισχυρό πλήγμα 
στις διαστηµιπές της φιλοδοξίες, όταν 
ο πρώτος της ῥορυφόοος ΤωγΚκδε(-| 
συνετρίβη στον Ατλαντικό, µαξίµετον 
πυραυλικό φορέα Αριάν-63 και έναν 
ππόμη δουυφόρο,στις 25 [ανοναρίου. 
Ο δορυφόρος ὔαᾳ παρείχετηλεπικοινω- 
γιακὲς υπηρεσίες στην Τουρκία, καθώς 
επίσης καισεχώορεστῆής Κεντρικής 
Επῤώπης και της Κεντρικής Ασίας. «Ὁ 
ποώτος τηλεπικοινονιακός δουνό- 
ῥοςτῃῆς Τουρμµίας έζησε μόνο 12 
λεπτά», μετέδωσε µετά την καταάστυο- 
ή ητουοκικἠ τηλεόραση, «Η Άγκυσα 
πρέπει να ζητήσει να διερευνηθεί συτή 
η αποτυχημένη εμτόξενση.» ο τοὔῃκος 
υποπρυός Μεταφορών Μεχμέτ Κοστε- 
πέν ὀήλωσε ότι ο δοῤυφόρος ταν 
ασφαλισμένος και ότι η Τουθμία ὃε θα 
έχει οικονομική τηµιά αἀπὀ την κατα- 
στροφή του. Όμως είναι σίγουρο πως η 
καθυστέρηση θα επηρεάσει δυσμενώς 
τα τουσγμικά σγέδια. ἂν όλα πάνε 
καλά, ο Τωτκςατ-2 θα εκτοξευθεί τον 
ερχόμενο Ιούλιο, Ο ΤιΓκςαῖ-1 κόστισε 
φ100 εκατ. Τα αίτια της ελοττώωµατικής 
λειτουυνίαςτον Αριάν ὃεν ἐχουιν 
ακόμη διευκοινιστεί, αλλά πιθσνολο- 
ψείται ότι οφείλονται στη ὀνσλειτουρ- 
γία µιας αντίας καυσίμων. Χαρακτη- 
ῥιστικός πάντως ἠταν ο τίτλος της 
τουρπιχής εφημµερίδυος «Ζαμᾶν»: «Ο 
Τιγκεαϊ έπεσε μαξί µετις ελπίδες µός». 
Η εχτόξειση είχε ασφαλιστεί αντί 93600 
εκατ. και οι δύο δορυφόροι αντί 170 
εματ. ΕΟΟ. Οτελευταἰος Αοιάν εἰγε 
χαθεί το 1990. οπότε είχε σημειωθεί η 
απώλεια ὑ νο ιαπωνικών δορυφόρων. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΩΥΑΡΙΩΣ 94 


0 δορυφόρος «Κλημεντίνη-Ί» κατᾷ ΤΗΥ προετο!- 
µασία πριν την εκτόξευση, 


ΝΕΟΤΕΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΜΑΡΣ- 94 


[μπ] Ρωσική Διαστημικὴ Υπηρεσία υποστηρἰζειπλήρως 
την αποστολή Μαρς-'94, η οποία ἑχει προγραμματιστεί 
να εκτοξευθεί στις 21 Οκτωβρίου µε προορισμό τον Αρη, 
αλλά η χρηματοδότηση, το χρονοδιάγραμμα και το 
τεχνικό «ρίσκο» παραμένουν οι βασικοί κίνδυνοιπου 
ενδέχεται να εμποδίσουν την οµαλὴ διεξαγωγή της απο- 
στολής. Η αποστολή συμπεριλαμβάνει ἑνα µη επανὀὸρω- 
µένο σκάφος που θα φτάσει στον Αρη. Υπενθυμίζεται ότι 
το διαστημόπλοιο θα μεταφέρει ἑνα ελληνικό επιστημο- 
ψικό πείραμα, το οποίο ἐχει εκπονηθεί και καταστρωθεί 
απὀ το Πανεπιστήµιο Θράκης. Όσον αφορά τη χρηµατο- 
δότηση δεν είναι σαφές κατά πόσον η νέα ρωσική κυβέρ- 
νηση θα εἶναι σε θέση να παρέχει τα κονδύλια για το 
1994, Οι αξιωματούχοι του προγράµµατος ἄαρχισαν δια- 
πραγματεύσεις µε γερμανούς και γάλλους εταίρους για 
δανεισμό χρημάτων. Υπολογίζεται ότι το ετήσιο κόστος 
του προγράµµατος Βα εἶναι ᾧ19 εκατ. 


ΗΑΙΓΥΠΤΟΣ ΕΤΟΙΜΑ2ΕΙ 
ΤΟΛΟΡΥΦΟΡΟ ΤΗΣ 


Ο ΝΙεςα!, ο πρώτος αιγυπτιακός δορυφόρος θα εκτοξευ- 
Βείτο 1996, σύµφωνα µε το Σαφάτ αλ Σαρίφ. υπουργό Πλη- 
ροφοριών της χώρας. Η αποστολἠ του δορυφόρου. ο οποί- 
ος θα µπορεί να αναμεταδίδει 24 τηλεοπτικἁ καναλια, Βα 
χρηµατοδοτηθεί απὀ ξένους επενδυτὲς -στους οποίους 
πιθανώς θᾳ συμπεριλαμβάνεται η Νότιος Αφρική- και θα 
αφορά τηλεπικοινωνιακές υπηρεσίες που 8αᾳ παρέχονται 
στην Αφρική, στη Μέση Ανατολή καισε µέρη της Ευρώπης, 
Η Αίγυπτος λειτουργεί επίσης. µια πειραματική τηλεοπτική 
εκπομπή διαρκείας 2 ωρών κἆθε μέρα, χρησιμοποιώντας 
τον ευρωπαϊκό δορυφόρο Εμίείςεἰ. 


Η ΗυΘΗΕΡ ΣΧΕΔΙΑΖΕΙ 
ΠΡΟΗΓΜΕΝΕΣ 
ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΚΕΣ 
ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ 


Η ΗισΠΘΡΒ ΟοπιπΙΠΙσΒΠΟΠΕ, προ- 
γραμμµατίζει ένα δορυφορικά σύστη- 
μα αξίας ΦΕΒ εκατ. γιατην παρωχή 
υπηρεσιών τηλεπικοινωνιών. 6εδο- 
µένων και βιντεοτηλεφωνίας για 
επιχειρήσεις και καταναλωτές, Η 
εταιρἰα απευθύνθηκε στην Όμο- 
σπονδιακἠ Επιτροπή Τηλεπικοινω- 
νιώντων ΗΠΑ προκειµένου να πάρει 
ἄδεια γιατην κατασκευή, εκτόξευση 
και λειτουργία δύο δορυφόρων 
Βρ8οεννᾶγ Κα-Όαπά σε γεωστατικἡ 
τροχιά 1015 δυτικού μήκους. Εάν η 
ἁδεια δοθεί, το σύστηµα θα γίνει 
επιχειρησιακὀ το 1998, παρέχοντας 
υπηρεσίες ὅπως βιντες-τηλεδιάσκε- 
ψη, μετάδοση ιατρικών δεδοµένων. 
εικόνων και μετάδοση δεδομένων 
για ΑΠΩ, Κάθε δορυφάρος 
Βρᾶσε8ν θαβασιζεταιστο δοριφό- 
ρο ΗησΠπες Η9-601. 


ΑΥΣΤΡΑΛΕΖΙΚΟ 
ΑΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΕΝΑΛΙΑΦΕΡΟΝ 


Β Αυστραλία σχεδιάζει να ανα- 
πτύξειτο πεδίο πυραυλικών δοκι- 
μών της Γούμερα στη νότια περιο- 
χήτης χώρας, μετατρέπωντάὰς τα 
σε µια βάση εκτόξευσης εµπΏρι- 
κὠν δορυφόρων μέχριτο ἐτος 
2000. Το κόστος αναμένεταινα 
ανέλθει σε ΦᾷῦὈ εκατ. αωστραλέζι- 
κα δολάρια (922,7 εκατ.). Αρχικά 
το κοσμοδρόµιο της Γούμερα, θα 
χρησιμοποιηθεί ὡς βάση προσγεί- 
ὡᾧσης της κάψαυλας Εξπρέςπου 
αφορά πειράµατα σε μικροβαρύ- 
τητα. Η κἀφουλα αναπτύχθηκε µε 
συνδυασμένη προσπάθεια ππόὀ τη 
Γερμανία, τη Ρωσία καιτην Ιαπω- 
νία. Η πρώτη πτήση προβλέπεται 
γιατον ερχόμενο Αὐγοιστο. Υπο- 
γραμμµίζεται εδώ ότι η Αυστραλία 
διαθέτει περιοχές κοντά στον ιση- 
µερινό, οι οποίες μπορούν να χρη: 
σιµεύσουν ως μελλοντικά κοσµο- 
δρόµιαπου θα εξυπηρετούν τις 
διαστημικὲς ανάγκες των «τίγρε- 
ὠν» της Ν.Α. Ασίας, αλλά καιτων 
ανερχοµένῶων οικονομικών δυνά- 
µεων της Λεκάνης τοι Ειρηνικού. 
Εκτός απὀ την (απωνία και την 
Κίνα, που διατηρούν αξιοσημµείω- 
τα διαστημικά προγράµµατα, και 
ἀλλες ασιστικες χώρες εχουν 
εκδηλώσει ενδιαφέρον Υιατις 
εμπορικὲς διαστημικές εφαρµο- 
γὲς (π.χ, Νότιος Καρέα. Ταιβάν, 
Ινδονησία, Χονγκ Κονγκ). 
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ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΣΥΗΤΗΞΗΣ 


κἩ γη εἶναι Το λίΚΥΟ Του πολιτισμού µας, αλλά δεν µπορεί να ζει καγείς αἱ ένα Νκνο για πάντα», 
έγραφε ὁ ΤεἰοΙκον:Κγ, κατά τη διάρκεια της σκοτεινής περιόδου Του πρώτου μεγάλου πολέμου 
της ανθρωπότητας, εκφράζοντας µε τη λακωγική αυτή πρόταση Τῃ όνειρα και τις ελπίδες όλων 
εκείνων που θραµατίστηκαν να στείλουν Τον άγθρωπο οτ Σελήνη, τις προσεδαφίσεις µη επαν. 
ὁρωμέγων σκαφών οπην Αφροδίτη και Του Ἀρη, καθώς επίσης Και µεγαλειώδεις εικόνες του Ερμή, 
του Δία και του Κρόνου, χδρη σε µια σειρά θολιστήρων-αγιχγευτώγ, Οἱ τόσο εὐθαρρυντικές αυτές 
πτήσεις έχουν οναπτερώσει το ΠβΙΚό και τις ελπίδες της επιστημονικής κοιγόπήτας 
του πλανήτη µας, που ογηρεύεται γα εζκουτίσει τον ἄν μακρινά άστρα, -- 
κατά τη διάρκεια του επόμενου πώνα,ι είναι ποίηση 

μεγαλόπνοων αυτών οραµατοµών -- --. -- 
Του Γιώργου Ηλιόπουλου --- -- 


. 


5 ερινά δεδομένα απαιτούνται ΦἠβΜήάξυνους. Ενὰς οργασµος σε ἀριστη 
ΤΠΠΕρες για να ρω τα {2.000 πι φισικη κατασταση µπορε! στιγµιαια να τ!πο- 
ποι χωρίζουν τη Γῆ σον, Το. στείχωρις σοβαρες παρενεργειες επιτά- 
19/3, τα µη επανδσώῃενο σκάφος Συνση ἴση µε 159 Τὸ σημερινά ἄμασττιρικὰ 
Παιονίρ (Ευπθεή 10 ἑφτασε µετα απᾶ ΄. σκἀφηεπιταχυνονταίΊσχιρα για µβρικα λε- 
21 µήνες στο Δία µε ταχύτητα Ἰ4.000 :. πτά και συνεχίδὀων τὴν ατήση Τους µε ἄταβε- 
-- πιςθυ, ενω τα ἴδια σκάφος εγκοτέλειψε ἵ. ρή ταχύτητα µε αποτέλεΏμα το πλπρωμα να 

το 18387 το ηλιακό µας συοτήµα, ακα- βριόκεται υπατις ὑμσμεῦεις συνθηκεΏπῃς 
λουθουμενο απο τα επισης µη επανδρωµενα σκἀφη ΄ ἑλλειψης βαρύτητας: ιΑρχικά ναυτία κοι µε- 
Παιανίρ 11. Βόγιατζερ (Νογηρει] 1 και 2. Εαν τα ακά- ΄ τα σπα µια εβδομαδα οφετικης ανεσης. μυική 
φη αυτά είχαν χαράξει πορεία προςτο «α. του ν ατονίακπι σταδιακἁ αποβδλή του ασβεστιοιι 
Κενταύραοι!, θα ἐφταναν εκεί μετα απο 80 00Ώ έτη ἡΦιπόῆ σα.) 
Για να αποφεύγουμε τή φλυαρια των αριθμών υπα: { Προς το παρον γνωριζοιµε δύὐύαᾳ τροπους 
λογίζουµε τις µεσοαστρικες απο εις ΟΡ ἐτῃ πρὀωσης για διαστημικά σκαφπ. Ειτε ὧθου- 
«τὸ τβο τα 30Λ.0Ω0.000 πι Ἰανύπωῖο φως ; καιμετην πιεοῃ των φώτονιων µιας Ισχυρης 
. σέἐναμόνο δευτερόλεπτο (565). Το φῶς φτανειαπδ. δεσµής λειζερ ἡ των φωτονίων της ἠλιακης 
τον Ἠλμο στη Γη ὦᾳψ 480 5εο. σε ἄδψωρες στον ) ἀκτινοβαλίας εἰτε αυτοπροωθουνται µε κά- 
Πλαύτωνα, τὸν τελεϊΠΒδίό πλανητη τοῦ Ἠλιακου µας ΄ ποια αὔστημα κινητηρώὠν. Όι συγχρονοι 
συστήµατος και σε 4.3 ἑτῆ στο 'α» του Κανταυρου. .. 1: πυραυλοκινητήρες, λογοι χαρη. παρέχουν 
τοπλησιέατερό µας αστρα, .. ὤππη. εκτοξευοντας µε μεγαλη ταχύτητα Ιλη 
Ὁ Γαλαξιας µας ὁμώς, περιἐχξειπερίπου αν ον '. σε αερια κατασταση εκμεταλλειμαμενοιτον 
τομήμρια αστρα, ἑχοντας διάμετρο 100.000 νο νομοτου Νευτωνα που περιγραφει το 
“αρωτός. Μέκρι κοι τη δεκαετία του 0, η πι ης “αξίωμα ὅρασης-αντιδρασης. καθως τα αερια 
. Βεωρητικὴ µέβοδος. παι! εἰχε προταθει γί ια ΄ ὠθσοινται ταχυτατα προς τη µια µατεύθωνση. . µαζα των καυσιµῶν που θα ανολώδε: αργοτερα. Μια µε; 
στρικά ταξίδια, βααιζόταν σε αργά µεγαλύπρεπι το ἀκάφος κινειται αντιβετα. Στη σχεση αυτη | μικη λσπ στο προβλημα πυτη ειναι οι σμνθβετοι φορείς. 
διαστημόπλοια ο ων μην σε. συγγβαφεῖς ΕΝ ῥαλλονται μονο δυο παραγαντες:η µα- | Καθωςτᾳ καυσιµα κσβε φασης τής πτήσγς αναλισκΏνται, 
Επιστηµονικης Φαντα ] η αντιστοιχ” δεξαμενπ μαζι µε τους πυραυλοκητη]ρες 
υνατότητα συντήρηα ΤΗΞΙ, τ δο-1κο στοιχεια δηλαδη, αποσπατά: απὀ Τὸ κυριο 
ναυτών, χάρη σε κἄάποι σωμᾶ τοι σκαφαυς, Οµώς και α ντο. σι πυρουλοι δεν 
τι δυνατότητα δια του πληρώματος σε βα- - Εχοῦν τη δμνατοτττα να οδηγησοιιν ττν ανθρωπότητα 
βιᾶ Ψύξη µε .. Αλλάτι αημαίνε σία αστρα. 
ωγμοτι ταχύτητα; Μήπως θα ηταν δυνοσον νακα- Γοιπώνουν οτι τ καλιίιτερη δΣµνατη µεθοδας προ - 
κευασαοιι 9 Πολυ γρήγορο ακαφοξ; Οι βεω- ν ἴς ειναι. οπως ηόῃ εχε: αναφερθει, εκέιΜη που Προσε 
Πτικες ἐρεύψες ὑποστηρίζουν ότι ειναι δυνατὀ, πα- ΄ καν πᾷ σπΟθεῦ! πε μή 3 
άτ προβληματα που Βα κληθεί να λύσει τ τητ] . 
ὡς Ἡ μα . - 4. 
νικόατρο σε, για να ετ΄Ίχοιψε υμμηλές ταχύ- { 
Ίμτες, εἰνα [να επιταχύνουμε συψεχώς δ σακαφως ς ᾳ ἅ 
“χαρις διακοπή. Αν μάλιστα η επιταχΜβα σουτ με υδυστυχώς τα υγρα χημικά προωθητ: Εξ ο ον . 
τὴ βαρΒΙΗΤ επιταχυνση του πλανητη µας πα κά έχουν τΏ μεγαλο βαρος. Γιατο λανο αυτο ετιας 1ος 

οφαλἰζσαμε και ιδανικές σ"νθηκες διμΒίμσης για τ Να΄µεγαλο µέρος των σημερινῶν καυσιµῶων. ΄. ϐετικα. ενκατολΒ 

πλήρωμα. «όµως δηνακό κότι τετ :σμμβατικῶν πυραυλοκινητηρων ΄ δυνατεςσυ νμν 5 

Οι ἀνθρωποι γενικα αντιµέτωπιζουν πρὀβλήμΟ να µεταφερει απλως τη .. ογκὠδῃς λογω θωρρ” 


το 


ϱ ΔΑΙΔΑΛΟΣ σιναρµο: σχαση. πυρήνες ασταβών στοιχείων όπως το ουρά- 
Ἀογημένας, σε τροχιάπε- νια [0] ἡ το πλουτώνιο (ΡΙ διασπώνται σε πυρήνες 
ρίτην Κπλλιστω, πριν ελαφρότερων σταιχείων όπως το καίσιο (25) ἡ το 
από την εκτόξευσήτοι. στρὀντιο (5Η), απελειβερώνοντας μεγάλα πασά 
ο. Σνέργειας κατά τη διάρκεια της αντίδρασης: Στη αἰἰ- 
| ντηξη όμως σχηματίζονται απὀ πιρήνες Σλαφρών 
στοιχείων, όπως το υἀρογόνα (Η], πµρηνες βαρύτε- 
ρων στοιχεἰών, ὁπως το ἠἡλιον (Ηε]. Η όλη διαδικα- 
σἷα προυποθέτειτη «συμπίεση» πιρήνων µδρογό- 
νου, ωστε να αχηματιστούν πυρήνες πηλίαυ, αποδε- 
| σμεύοντας ὀκόμᾶ μεγαλύτερα ποσά ενέργειας. 
Το κοινα -και τόσο ἄφβανψο: υδρογόνο, εἰναιτο 
απλούστερο ατομικό στοιχεία. Αποτελείται σπό τον 
:. πυρήνα, που περιέχει ένα πρωτόνιο και ένα ηλε- 
Ἱ. κτρόνιο σε τροχιά γύβω τοι. Τα κοινό ὁμως υδρογό- 
νο ειναι εξαιρετικά σταθερό καμως εκ τούτου ακα- 
τἆλληλο για αντιδράσεις αὐντηξης. Ευτυχώς όμως 
μπάρχει σε δύο ακόμα μορφές [ιαότοπια), πὀμ µπο- 
πούν να χρησιμοποιηθούν. Το πρώτο του ισότοπο, 
το «βαρύ» υὁρογόνο ἡ δευτέριο (Ώ)], διαφέρει μόνο 
ως προς τῃη σύσταση του πυρῄνα του, σταν οποίο πε- 
ρίέχεται και ἑνα νετρύνιο. Εἰναι οχετικἁ σπάνια, κα- 
Βώς υπάρχειώε αναλογια 1:Ε700 µε το κοινά εδρο- 
γόνα. Με δεδομένο όμως τον τεράστια ὀγκα τῶν 
υκξανῶών της Γης, το κάστος ἀιαχωριομού τοι ας 
σχέση µε την ενέργεια την οποία µπορεί να αποδώ- 
σει, εἰναι ασήμαντο. (Το δευτέριο ποι υπάρχει α᾿ 
| ένα κυβικό µέτρα νερού, ΦΙοδίδει µε σύντηξη, ενέρ- 
γεια ισοδύναμη µε την αντίστοιχη της καύσης 300 
| ον --.. Το δεύτερα ισότοπο εἶναι τα 
͵ “υπερβάρύ» υὁρογόνα ᾖῄ τρίτιο. ) ΩΠοΙΩ εἴῴσης 
διαφέρει ως μ ο ταπ αυ όπου 
περιέχονται δἱἡο νετρόνια, αλλά εἶναι σπανιότατο 
στη φύση. Είναι όμως δυνατή η παραγωγή του µε τε- 
χνητά µέσα και μάλιστα µε το βομβαρδισμό πιρή- 
νων ενῶς κοινού στοιχείου των αλκαλικών γαιών -ῃ 
ομάδα του νατρἰου (Να). του λιβίου! (1 µε νετρόνια 
υψηλών ταχυτήτων. Υπάρχουν βέβαια και κάπσιες 
ῥιπλοκές οτή ἀιαδικασία αὐντήξης. Π ἐνέργεια 
ράγετᾶι σιιν Όντας πιρήνες δευτερίαι!, αἱ 
τς οποίοι συμῃετέχουν κατά Ώθθα στο αχηµατισµό 
.. . πυρήνων ενός ισοτόποτου ηλίου [ηλιον-3 (ΠεΏ]] 
και κατά διος στο σχηματισμό πυρήνων τριτίαι!. 
Ενέργειατιαράγεται και απὀ τη ούντηξη δθιπερίου- 
τριτίου και μάλιστα κατά πολί μεγαλύτερη απὀ εκεί--- 
γη που αποδίόσυν οι αντιδράσεις δευτερίου-ᾶδυτε- 
Σρίου, αλλά λόγω τόπύτιτο "πιο είναι παραγωγα,, 
της µίας εκτων δύᾳ, πδήντηξη δευτερίου-δευτερί- 
οµ είναι µακρὀΠρόθεσμα αποδοτικότερη σε ενἑρ- 
γεια. Ἡ διαδικασία αντηξης απαιτεῖ αστρονομικές. 
! θερμοκρασίες και μάλιστα η αὐντηξη δειιτερίοι- 
δευτερίου απαιτείτις υψηλότερες µε αποτέλεσµα οι 
| τρέχοισες ἐρευνες να ὀχουν επικεντρωβεί οτη σή- 
ντηξη δευτερίου-τριτίου.Το ακανθώδες πρὀβληµα 
στη αὐντηξη ανακύπτει απά τα γεγονάς ότι πρέπει 
να υπερνικηθει ῃ ἁπωση ποιι αακείται µεταξή των 
ομόριδώς φὐρτισμένων ηλεκτρικά πιρήνων. 
Επιπλέον, Π κίνηση των Πυρηνών σε υψηλές ταχύτη- 
-- τες οδηγεἰσε συγκραµσεις σκἐδασης, οι οποίες 
: δηλαδή ἡ μέθοδος πρὀωσής, απθὀβρέει από µια τεχνο- πρέπει κατά το δυνατό να μειωθούν. Για το λόγο 
γνωαία που ἄρχισε να αναπτύσσεται πειραματικά κατά } αυτό, το ασριώδες μίγμα ὄσυτερίου-τριτίου Βερμαί- 
τῃ διάρκεια της δεκαετίας του 70 και εστιάζεται στα  νεται φτάνοντας τη θερµοκρασία των 2.000 έως 
φαινόμενατης σήντηξης πιρήνιν 3.000:0. Σ᾽ αυτές τις βερµοκρπασίες, η κίνηση των 
σχέση μ' ἐνο ουμβατικό πυραυλοκιπητήρα χη- ΄ Η αὐντηξη, οαν γενικὸς τρόπος παραγωγής ενέργειας, . ατόμων επιταχύνεται σε µεγάλο βαβµύ, με αποτέλε- 
µικών καυσίμων, βα επιτάχυνε µέχρι το ἁριο | εἰναιπρασφιλής όχι μόνα σε αυγγραφείς Ε.ὼ (που αί- .. σµα τη δημιουργία φορτισμένων ιόντων. Αν η Βέρ- 
των 1.125.008 πιίξβα πριν εξαντλήσει το αχᾶ- { ναι φανατικαί ϱπαδαί της], αλλά και στην πλειαηφία { µανση αυνεχιατεῖ µέχριτους 55.000"0,το λεγόμε- 
σιμο υλικά του πυρήνα του. των επιστημόνων. Ὑπάρχοιν βέβαια δύο οὐσιαστικαί { νο «ὁριο πύλης», τότε το περιώδες µίγµα μεταβάλ- 
ἷ λόγοι Υί αυτά. Ώ πρώτης και μάλλον ρομαντικός, ενώ ο Ἡ λεται σε πλάσμα, δηλαδή σ' ἑνα σὔνολα πολΗπλη- 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΣΤΟ άμα. δεύτερας είναι εξδιρετικα πρακτικός. Ο ρομαντικός λύ- ; θών μηνών ἠλεκτρονίων «αρνητικά φορτισµένων- 
᾿ ος εἶναι ὁτι η διοδικασία της πιρηνικἠς σύντηξης, ! καιπυρήνων «Θετικά φαρτισμένων- περαιτὲρω ἄνο- 
ζο αντιγράφει την αντίστοιχη διαδικασία παραγωγής δες της Βερµοκρααίας σε 100 εκατομµήρια βαθ- 
] 0 1978, χάρη στις ἄθκνες πε- {| ενέργειας από τον Ηλιο, Ο πρακτικός λόγος είναι ότι; μούς, προκαλεί αντιδράσεις σύντηξης. 
ας ομάδας επιατηµό- { (Βεωρητικά τουλάχιστον] παρουσιάζει ελάχιστα κὀ- ) Μέχρι στιγμής η διάταξη ΤΟΚΑΜΑΚ (ρωσικό ακριυ- 
ἳ ή της αιρίας ; ότος. Αποζεομεύἒι γιγαντιαία ποσά ενέργειας σε σύ ) νύμµιο των λέξεων Δακτυλιαειδής Μαγνητικὸς 
Ἰ κρίση µε τη θεμµοπιρηνική σχάση, απαιτωντας υλικὰ ΄ Θάλαμας), συγκεντρῶώνειτις περιοσάτερες ελπίδες 
3 ὀχι µόνο στον πλανήτη µας, ΄ γιατην υλοποίηση τῆς ελεγχόμενης διαδικασίας σι]- 
ί λόκὰ ηπαν. Γι’ αυτό το λόγο δα- : ντηξης. Στη διάταξη αιιτή τα πλάσμα τοι αεριώῴδους 
οῦς πόνο μεγάλα ποαᾶ σε σχετικές ’ μίγματος δευτερἰου-τριτίοι, συγκρατείται α᾿ ένα δᾳ- 
- όχι ευνες Όπως και ἤ πυρηνική ιβ βόρ., σὺ- Ἑ κτυλιοειδὲς δοχείο κενού. χωρίς να προσβάλλει τα 


ον, στην αρχη της μετ τησµληςσσε  τοικώµατατοι, χάρη α᾿ ςνα ισχυρότατο μαγνητικό 
| ψέργειᾶ, ο --, ο µε ὅμο συνιστώσες. 
ὃν αι πι 
ὃν ὃς κ τν 


κ 


οπαατικἠ πρόταση Είδ ωςτης 


πλ ὢ κ) 


-- 


Ἠ πρώτη (δακτυλιοειδὲς πεδίο] ξημµιουργείται απὀ µία σει: 


ρά πηνίων, τοποβετηµένων σε ἰσες αποστάσεις απὀτο ὅο- 
χείο κενού, ενώ π ὄρύτερῃ (πολοειδές πεδίο] παράγρται 
απὀ το ισχυρής έντασης ρεύμα που χρησιµοποιείται για τη 
δημιουργία και θέρμανση του πλάσματος. 

Παρά τις σοβαράτατες δμσκολίες, οι διατάξεις ΤΟΚΑΜΑΚ 
που λειτουργούν στις ΗΠΑ στο Πανεπιστήµιο του 
Πρίνστον] και στη Μεγάλη Βρετανία (στο Εργαστήρια του 
Οιιπαπη] επιτωγχάνοιν πλέον σιντηξη για κλάσματα του 
δευτερολέπτου, Οιπροσπάθειες στρέφονται κυρίως προς 
την επίτευξη µιας συνεχούς διαδικασίας σύντηξης, όπου) 
ὁλο το πλεόνασμα της παραγοµένης ενέργειας (πλην της 
απαιτουμένῆης για τη δηµιουργία και βερµανση του πλὰά- 
σµατος], θα απάγεται για να χρησιμοποιηθεί σε ἠλεκτρι- 
κοὺς σταθµους. 

Μια ἄλλη γραμμή ἐρευνας που υπόσχεται πάρα πολλά, 
προβλέπει το βομβαρδισμό μικροσκοπικών σταγονιδἰων 
υγρού δευτερίου-τριτίου {διαμέτρου Ἰ πιπι περίπου}, απὀ 
µια κυκλική συστοιχία δεσμών λέιζερ, ποι! συγκλίνουν στο 
σηµείο έγχυσης των σφαιρικών σταγονιδίῶν και βάλλουν 
µε χρονική διαφορά ενός εκατομμυριοστού του δευτερο- 
λέπτου. Η υµπλή σταθµη της κινητικής ενέργειας σε 
συνδυασμό µε το ισχυρά μα γνητικὀ πεδἰο του θαλάμου κε- 
ψού βα κατέληγε στην εσωτερική ἔκρηξῃ των σταγονιδίων 
προκαλώντας πλεον συνθηκες σύντηξης 

Οι ενβαρριιντικὲς εξελίξεις στην ελεγχόμενη αὐντηξη και 
ο αναβρασμὸς που επακολούθησε (ἔχουν ἡδη σχεδιαστεί 
καθαρώς «εμπορικοί» αντιᾶραστηρες σύντηξης), ἑλυσαν 
το δίληµµα της Βρετανικής Διαπλανητικής Εταιρίας -Βἱ595- 
στο ζήτημα πρὀωσης του σκάφους, το οποίο σχεδιάστηκε 
τελικά µε βαση τον αντιδραστήρα οὐντηξης, Σκοπός 
αυτοῦ του πρώτου, µη επανδρωµένου αστρόπλοιου εἶναι 
να φτάσει και να εξερευνήσειτην περιοχή του ἁστρου του 
Ιἠπάρναρντ που απέχει 5,81 ἑτη φωτός, εκτοξεύοντας µη 
επανδρωµένους ανιχνευτικούς θαλαμίσκους στους πλα- 
γήτες που πιθανώς να υπάρχουν γύρω απὀ το ἀστρο, τοι! 
οποίου οι περίεργες τραχιακὲς αποκλίσεις προδίδουν επί- 
ὅραση απὀ βαρυτικό πεδίο, ὀγκῴώδους πλανήτη, αεριώ- 
ὅσιις µορφής κατᾷ το πρότυπο του Δία. Ίσως να ἦταν προ- 
τιμότερο να αποσταλεί ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ στο «α» του 
Κενταύρου που απέχει μόλις 4.3 ἑτή φώτός και συγκε- 
ντρῶνειπερισαότερο ενδιαφέρον, αλλα το σκεπτικό της 


τὰ 


μελέτης της ΒΙ5 ὅεν αποβλέπει στον καθορισμό συγκεκρΙ- 
µένου στόχοι! παρᾳ στην υλοποίηση ενός λειτουργικού 
πλαισίου, το οποἱο θα αποφέρειτις πληροφορίες και την 
τεχνογνωσία για το σχεδιασμὸ ἀλλων αυστπρὰ ὀομημέ- 
νων και ιεραρχηµενων αποστολων 
Το χρονοδιάγραμμα της αποστολής, προβλέπει 20 έτη πε- 
ρισυλλογῆς και παραγωγής του υλικού για την πρόωση 
του σκάφους. Ενώ θα απαιτηθούν ακόµα 20 ἔτη για σχε- 
δίαση. κατασκευἠ και εφοδιασμό του σκάφους. Το αστρό- 
πλοιο θα εκτοξευθεί και θα επιταχί]νει για 2 ἑτη, οπότε θα 
αποσπαστεί το πρὠτο στοιχείο του για εξοικονόμηση μᾶ- 
ζας. εχοντας αναλώσειτο προωστικὀ υλικὀτου. Το δεύτε- 
ρο στοιχείο θα συνεχίσει να επιταχύνει για ακομα 1.8 ετη, 
προσδίδοντας στα αστρόπλοιο την ασι]λληπτη τελικἡ τα- 
Χύτητα των 36.000,000 πι/ςες (1216 της ταχύτητας του 
φωτός). Με την ταχύτητα αυτή ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ Βα μπορούσε 
να εκτελέἑσει µια πλήρη περιφορά γύρω απὀτη Γη σε Ἱ,] 
56ς, Η διαστρικἡ πτήση θα συνεχιστεί επἰ 40 ἑτη ακόµα κα- 
τὰ τη διάρκεια των οποίων θᾳ συλλέγονται και θα απο- 
στέλλονται συνεχώς στοιχεία για το μεσοηστρικὀ «κενό 
[πολύτιμα για τη σχεδίαση άλλων ταχύτερων σκαφών]. 
Με την πάροδο της περιόδου των 40 ετών, ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ 
θα αρχίσει την εκτόξευση των µη επανδρωμένων ανι- 
χνευτῶν του, απέχοντας 2 ἑτη φωτός αποτη Γη και, 
έτη φωτός απὀ το στοχο του. Οι ανιχνευτὲς θα ὄιασπα- 
μοὺύν για να διερεινήσουν τις πιθανότητες ὑπαρξης Πλα- 
γητών σ᾿ ἑναν αρκετά διευρυμένο χώρο, η δε εκτόξευση 
τους πρέπει να γίνει στο σχετικά πρὠιμο αυτὸ σηµείο, 
επειδή αργότερα Βα απαιτείται τρομακτική ισχυς για την 
Εκτέλεση ελιγμῶν µε την ταχύτητα που θα έχει αποκτῆσει 
το μητρικό σκάφος, Η λήψη αποφάσεων ως προς το σχε- 
διασμὀ και το σκοπό των πτήσεων τῶν ανιχνευτῶν βαρυ- 
νει αποκλειστικἆ και µόνο την κεντρική μονάδα ΗΎ του 
αστρόπλοισι, καθως ή πλήρης επικοινωνία µε τη Γη στην 
απόσταση αυτή, απαιτεί 10 ἑτη. Έτσι, ενώ ο ΔΑΙΔΑΛΩΣ Θα 
προσεγγίζειτο ἁσερα τοι Μπάρναρντ, οι ανιχνευτές του 
θᾳ έχουν αρχίσει να αποστέλλουν πληροφορἰες. 

Το αοτροπλοίᾳ αποτελείται απὀ δύο δοµικὰ στοιχεία. σπὀ 
τα οποία το πρώτο αποσπάται μόλις καταναλωθεί το υλικό 
προωσης. Το σταιχεἰο αυτό ζυγίζει, πλήρης καυσίμων, 
40 008 τόννους, έχει ύψος 150 πι και μέγιστη διάμετρο 
180 πι. Αποτελείται απὀ ἑνα γιγαντιαιο κινητήρα σύντηξης 


Ἱ. Το εσωτερικό του Βαλάμου, Τὸυ πειραματικού συστή- 
µατος ΩΜΕΓΑ, στο Πανεπιστήµιο του Βοςᾖβείσγ, όπου 24 
δέαµες ακτινοθολίας λέιζερ, εστιάζονται στο διαμέτρου 
μόλις 1 πιπῃ σφαιριδίου δευτερίου-τριτίου µε στόχο τη δη- 
µιουργία συνθηκών σύντηξης. Παρόμοια διάταξη ἐχεί 
σχεδιαστε] γΙΕ τον κινητήρα του αστροπλσίου της ΒΙΒ. 


3. Ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ κατή την ἐξοδύ του απὀ το ηλιακό µος 
σύστημα. 6 0 αέριος γίγας Του άστρου του Μπάρναρντ, 
πόµ αποτελεὶ έναν απὀ τους θασικούς στόχοις της απα- 
στολής που σχεδίασε το 1378 η Β/5. 


3. Ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ κατά τη διἐλευσή του απὀ τον 
Ποσειδώνα. 


4. 0 αέριος γίγας τοι ἄστρου του Μπάρναρντ, που απο: 
τελεί έναν απὀ τους θασικούς στόχους της αποστολἠς 
που σχεδίασε το 19378 ΒΙ5. 


και 6 σφαιρικὲς δεξαμενὲς. Όι σχεδιαστὲς του έδωσαν 
εξαιρετικἡ προσοχή στα κράματα μετάλλων που θα χρῆσι- 
μοποιηθούν και ειδικά στα τοιχώματα που περιβάλλουν το 
Βερμοπυρηνικὸ αντιδραστήρα, τα οποία οφείλουν να πα- 
ρουσιᾶζουν αντοχή α᾿ ἑνα εὖρος θερμοκρασιών που ποι- 
κίλλει από 3 Κ έως 1,600 Χ. Για το λόγο αυτὸ έχει προτα- 
θεί κράμα τιτανίου (Τὴ, ζιρκονίσυ (ζή και ἄνβρακα (Ό). το 
οποίο ἐχει υποστεί επεξεργασία εσωτερικῆς νίτρωσης, 

Οι ὄεξαμενες αποσπώνται αµέσως μόλις εξαντλήσουν το 
περιεχὀμενάτους, Η ενέργεια αυτή συντελεί στην εξοικο- 
νόµηση μάζας (και συνεπώς ενέργειας], καθώς κἆθε µια 
ζυγίζει κενή 18 τόννους. Το δεύτερό στοιχείο ἔχει ὖψος 
40 ἤ και μέγιστη διάμετρο ο0 πι. Σε μάζα αντιπροσὠπεύει 
μόλις το 1/1ῶτου πρώτου ορόφου, ἔχοντας το μισό του 
μέγεθος, Στο πρόσθιο τμήμα του καλύπτεται απὀ µιὰ 
κυκλική, επίπεδη αντιδιαβρωτικἡ θωράκιση βηρυλλίου 
(88), Π οποία προστατευει το σκάφος απὀ τις διαβρώσεις 
της µεσοαστρικής ὑλης, Μια γεννήτρια πηλεκτρομαγνητι- 
κοὺ πεδίου συγκρατεἰ 500 Κα κοκκιδίων σκόνης μπροστά 
απο τη θωράκιση, τα οποία, λόγώ της τρομακτικῆς ταχύτη- 
ταςτου αστρόπλοιου, εξαερώνουν κἆθε σωμα μάζας μὲ- 
Χρι και ενὸς τόννου, προστατεύοντας το ΔΑΙΔΑΛΟ. Το 
δεύτερο στοιχείο περιέχει το βασικό έλιμο φορτίο της 
αποστολής (490 τόννοι), δηλαδή τους 18 ανιχνευτές, τα 
όργανα αστρονομικῶν παρατηρήσεων, τις τήηλεπικοινώ- 
νιακὲς εγκαταστάσεις, τα συστήµατα Η/Υ καιτα δύο ρο- 
μπότ-φύλακες. Η ὑπαρξη των δύο τελευταίων κρίνεται 
απαραίτητη, επειδή, λόγω της μεγάλης διάρκειας της ἄπο- 
στολής, εἶναι δεδομένο ὅτιβα απαιτηθούν διαδικασίες 
συντήρησης και επισκευών. Όι φυλακες-επιστάτὲς, που 
ελέγχονται απὀ την κεντρική µονάδα Η/Υ, εἶναι δύο αυτο- 
κινούμενα ρομπότ, πολλαπλών λειτουργιών, τα οποία δια- 
Βέτουν την εμλυγισία εκτέλεσης εμρύτατου φάσματος 
επισκευών, 

Το ολικό ὕψοστου σκάφους εἶναι 130 πῃ καιη συνολικἠ 
του μάζα κατά την εκτόξευση 54.000 τόννοι. Είναι ευνότ- 
το πως ένας ὀγκος αυτού του μεγέθους βέτει κρίσιμα Προ- 
βλήματα ως πρως το ζήτημα τῆς προστασίας του απὀ κά- 
ποια σώματα που; αιωρούνται στο µεσοαστρικό χώρο, για 
τα οπαία π θωράκισή του µε φύλλο βηρυλλίου (Ββὶ πάχους 
Όπππι, κρίνεται ανεπαρκής. Ειδικά ο ΔΑΙΔΑΛΩΣ θα διασχί- 
οειπεριοχές ὁποι μετεωρίτες µε μάζα 10 τόννων ὄρβα ει- 
ναι σπάνιο φαινοµενο. αν και οι πιθανότητες σύγκρουσης 
του σκάφους µε σώματα παρόμοιου ὀγκου θεωρούνται 
σχεδόν µηδενικὲς. 

Το αστρὀπλοιο κινείται χάρη σε µια συνεχή δειρά θερµο- 
πυρηνικών εκρήξεων. οι οποίες εκδήλώνονται µε συχνό- 
τητᾶ 950 ανα 500. Η αποδιδόµενη ενέργεια εγκλωβίζεται 
μέσα σ’ ἑνα πανίσχυρο ηλεκτρομαγνητικὁ πεδία, ενώ τα 
προιόντα των βερμοπυρπνικών αντιδράσεων άγανται 
στην ἐξοδο του αντιδραστήρα µε ταχύτητα 10 πι/5θ0, επι- 
ταχύνοντας το σκάφος κατὰ ϱ,4 πισες ἡ 0,03 5, Η πρὠτή 
υλη για τις αντιδράσεις σύντηξης, παρέχεται απὀ οφαιρί- 
δια διαμέτρου 20 πιπιἡ 30 πιπι, που περιέχουν υγρὸ δευτέ- 
μιο (Ὀ} και εἶναι αποθηκευµενα στις δεξαμενές σε θερµο- 
«κρασια 3Κ. Τα σφαιρίδια περιβάλλονται απὀ ἑνα λεπτό. 
σκληρό υπεραγὠγιμο κέλυφος, το οποίο σιντελεὶ στην 
επιταχυνσή τους κατα την ἐγχυσήτους στον αντιδραστή- 
ρα, λόγω του εξαιρετικά ισχυρού πηλεκτρομαγνητικοῦ πε- 
βίου. 

Στο σηµείᾳ εστίασης των δεσμών ηλεκτρονίων ἠλέιζερτο 
σφαιρίδιο προσβάλλεται ταυτάχρονα σπὀ ὀλες τις δὲ- 
σµες, µε αποτέλεσµα να εξαερώνεται ακαριαία το σκληρό 
κελυφός τοι. Η εξαέρωση αμξάνει καιτην εξωτερική πίε- 
ση και τη θερµοκρασία σε βαθμό που να προκαλεἰ εσωτε- 
ρικἡ ἐκρηξη του σφαιριδίαυ και συνβήκες αὐντηξης οἱ 
οποίες ενισχύονται χαρη σ᾿ ἑναν «επικροιστήρα» ὅευτε- 
ρίου (Ώ] και τριτίοι (Τ).ποιι αιιντήκεται σε χαμηλότερες 
θερμοκρασίες, 

Το διαστελλόμενο πλάσμα παγιδεύεται σ᾿ ἑναισχυρύτατο 
μαγνητικό πεδίο μέγιστης έντασης 14 ΤΕΕΙΑ. προιόν δὺ9 
τεράστιων μαγνητικών σπειρωμάτων, που ψύχονταισιινε- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ θά 


χὼς µέσω ενὸς σμύτήηµατος αγώγών κυκλοφαρίας υγρού 
ηλίου, τὸ οποίο διατηρει τη θερµοκρασίατους στο επίπεδο 
τῶν 4Κ, Στη συνέχεια εκτοξεύεται µε τεράστια ταχύτητα 
από το ακροφύσια του κινητήρα, παράγοντας την αππι- 
τούµενη ὥσῃ. 

Η επιλαγἠ δευτερίου και ηλίου σαν υλικού σύντηξης, 
οφείλεται στο γεγονος ότι ο αντιδραστήρας διατηρείται 
σχετικά «αδρανής», δηλαδή ὅεν παράγονται νετρόνια κα- 
τᾶ τη διάρκεια των συνεχών αντιδράσεων, τὰ οποίᾳ ὀντας 
οµδέτερα απὀ πλευράς Πλεκτρικού φορτίου, δεν εγκλωβί- 
ζονται στο μαγνητικό πεδίο, Η ανηπαρξία εκπομπής νε- 
τρονίων µειώνειτις ανάγκες αντιπυρηνικής προστατευτι- 
κής θωράκισης στο ελάχιστο, συνεισφέροντας στην εξοι- 
κονόµηση µύζας, Δυστυχώς το ἡλιον-ὸ είναι τόσο σπάνιο, 
που θα απαιτηθεἰ Π παραγωγῆ του µε τεχνητά µέσα ή η 
«βισαγωγὴ» του απὀ κἀποι όπου υπάρχει σε βεγαλες Πο- 
σότητες, Π απαστολἠ θα απαιτήσει 310” σφαιρίδια 
προωστικού µλικου, βάρους 50.000 τόννων, εκ των οποἱ- 
ὧν 30,000 τόννοι εἶναι το ἡλιο και 20.000 τόννοι το δευτέ- 
ρις,Π παραγωγή του προωστικού υλικού στρέφεται µάλ- 
λον προς την πλουσιότερη πηγή του ηλιακού µας σωστη: 
µατος -την ατμόσφαιρα του πλανήτη Δία. Αν και στις ημε: 
ῥες µας µια απλἠ διερεινητική αποστολἠ στο Δία αποτε- 
λεί τεχνολογικό επίτευγμα «πόσο μάλλον η εγκατάσταση 
συγκροτημάτων για την παραγωγή 50.000 τόννων προω- 
στικού υλικού-η ΒΙΩ πιστεύει ότιτο ενεργειακό πρόβλημα 
της Γης στην επόμενη πεντηκονταετία θα στρέψει την αν- 
Βρωπότητα προς την πλούσια σε υλικά σύντηξης ατμό- 
σφαιρα του Δία, ανεξάρτητα απὀ τη Βετική ἡ αργητικἡ 
αντιμετώπιση του προγράμματος γιατο ΔΑΙΔΑΛΟ. 

Καθώς ο Δίας είναι µια τερᾶστια μάζα αερίων χωρίς στὲ- 
ρεα πυρήνα, Π παραγωγἠ δε θᾳ γίνεται πάνω στην επιφα: 
γειά του, αλλά στην κυριολεξία στο εσωτερικό του. Ο τύ- 
πος του συγκροτήματος που προτείνει η Βἱ5 για την παρα- 
γωγή δευτερίοι και Πλίου-Ά, απορρέει απὀ την κλασική και 
τόσο πρακτική ιδέα του αερὀστατου, Το περίβληµατου 
αερὀστατοι θα έχει διάµετρο ο00 πι, ενώ το περιεχόμενό 
του θα θερμαίνεται απὀ την αποβαλλόµενη θερμότητα του 
αντιδραστήρα σύντηξης για την παραγωγή ηλίου-ὀ, τον 
οποίο θᾳ σιγκρατεί µε οκτώ ισχιρὲς αντηρίδες, ενω τα 
Βερμικά απόβλητα θᾳ ἀγοντοι µέσα στο περίβλημα µε ειδι- 
κό ἄγωγο, 

το συγκρότημα θα αιωρείται στο Δία σε ύψος οπου η πίε- 
ση 8Η εἶναι ίση µε την πίεση της γήινης ατμόσφαιρας στο 
επἰπεδᾳ της θήλασσας, Δμοτιυχώς σ' ἑνα τέτοιο ύψος η 
αεριώδης μάζα του πλανήτη δηµιοιργεἰ ανέµοιιςποι πνέ- 
ουν µε ταχύτητα 80 πιίσες. ενώ υπάρχουν ενδείξεις για 
εσχευρᾶ ατµασφαιρικά ανοδικά και καθοδικά ρεύματα. ακὀ- 
μα δυσμενέστερα ἵῃα την αιώρηση αεραστάτων. Ενα επι- 
πλέον πρύβλημα ανακύπτει απὀ την πλήρωση του περι: 
βλήματος µε τα περιεχὀμενό τομ. μόλις φτάσει στο Δια. Η 
ΒΙ5 προτείνει τη χρησιμοποίηση 12 τόννων υγρού οξιό- 
νου, του οποίου η καύση στην πλούσια σε υδρογόνο ατµὀ- 
σφαιρα του Δία, βα παράσχειτην αναγκαία ἄνωώση στο αξ- 
ρώστατο για να ανυψώσει τους 100 τόννους του αντιδρα- 
στήρα σµντηξης και των παρελκομένών του. Θα χρεια- 
στούν Ίοβτέτοια συγκροτήματα, τα οποία δε θᾳ εἶναι 
επανδρωµένα και θα ελέγχονται απὀ ένα σταθμό σε τρο- 


Διάγραμμα των κυριοτέρων τμημάτων του αστροπλοίου 
ΔΙΑΔΑΛΟΣ: 

{1] χώροι ὠφέλιμου φορτίου 

[2] κινητήρας ελιγμών 

(3] δεξαμενή καυσίμου γιατους κινητήρες ελιγμών 
(4) θοηβητικὸς οντιδραστήρας παραγωγής ενέργειας 
(5) δεξαμενή προωστκού υλικού 

(6) δεξαμενή υγρού υδρογόνου 

(7] εγχυτης σφαιριδίων σύντηξης 

(8] αντιδραστήρας Του πρώτου δοµικοή στοιχείου 
(8! επαγωγικά σπειρώµητο 

(10) διατάξεις δεσμών ηλεκτρονίων ἡ λέιζερ 

(11) υπεραγώγιµα σπειρώµατα 

{12) παραβολοειδής ανακλαστήρας του πρώτου δομικού 
στοιχείου 

(13) χώρος αποβήκευσης προωστικού υλικού 

[14] φύλακεςίεπιστότες 

{19) συστήµατα τηλεπικοινωνιών 

{18) όργανα αστρονομικών παρατηρήσεων 

{17] Βαλαμἰσκοιανιχνευτές. 

Άνω ὄεξια θσλαμίσκος/πνιχγευτής 

{1) δεξαμενές προωστικοί υλικού 

{2) αντιπυρηνική θωράκιση 

(3) τηλεπικοινωνιακά συστήµατα 

{4) όργανα παρατηρήσεων 

[5] µονάδες Η/Υ [6] θάλαμος συσπευών ανίχνευσης 
{1} ιοντικοί κινητήρες. 

Κάτω δεξιά φήλακας΄επιστάτης 

(1) κεραία μικροκυμάτων 

(21 αυτόματοι δραχίονες 

[3] κινητήρας 

[4] σταθερᾶς θραχίονας 

[5] διάταξη ελέγχου θέσης 

(6) θάλαμος Η/Υ. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὦά 


χιά γύρῳ απὀ τον πλανήτη. Ώ διαστημικὸς σταθμός θα βρί- 
σκεται σε τέτοια απύσταση, ὥστε να μεσολαβούν 12 5ες 
επικοινωνιακού κενού µεταξύ αυτού καιτωών συγκροτημᾶ- 
των παραγωγἠς προωστικου υλικού. Αυτό σηµαϊνει ὀτιτα 
108 σωστήµατα Η/Υ των συγκροτημάτων, θα διαβέτουν 
σχετικἁ µεγάλη αὐτονομία ὡς προς τη λήψη αποφάσεων. 
Αναμφίβολα εἶναι απαραίτητη η επικοινωνία του σκάφους 
µε κάποιο επίγειο κέντρο Ελέγχου ἡ ἑστω µε κάποιο επαν- 
δρωμένο διαστημικό σταθµό, στα εσωτερικά όρια του 
ηλιακού µας συστήµατος γιατί εἶναι δεδομένο τα γεγονός 
ῥτι θα πνακύψουν προβλήματα, που θα αφορούν καθαρὰ 
τη στρατηγικἡ τῆς αποστολής ὡς προστις επιλογέἑς και 
τους στόχους της, καθώς επίσης και προβλήματα που Βα 
οφείλονται στην εμφάνιση σοβαρών ασταθµητων παρα: 
γόντων, Κατό τη διάρκεια της φάσης επιτάχυνσης, ἑνα 
αρκετά εκτεταμένο στέμμα πλάσματος θα συνοδεύει το 
ΔΑΙΔΑΛΟ, καβιστώντας αδύνατη κὀθε επικοινωνία στις 
συχνότητες μικροκυμάτων (από 300 Κηζ ἑως 30 06Η2). Για 
το λόγο αυτό έχει προβλεφθεί πομΠοδέκτης λέιζερ µε 
απόκριση συχνότητας 20 ΚΗΖ και εμβέλεια ενός ἔτους 
φωτός, Η μέγιστη ισχύς του θα εἶναι 1 4ΜΙΝ καιτ φὲ- 
ρουσᾶ του θα διαμορφωθεί στη ζώνη των υπερύθρων {µή- 
κη κύματος απὀ 0.06 πιπι έως 0. 00078 πιπή, ὀπου το πλά- 
σµα εἶναι κυριολεκτικά «διαφανές» (δεν προκαλεί δηλαδἠ 
φαινόμενα ανάκλασης, απορρἀφησης, σκέδασης,. διάθλα- 
σης ἡ περίθλασης] Όταν η φάση επιτάχυνσης τερματιστεί 
0 ΔΑΙΔΑΛΟΣ θα θέσει σε λειτουργία έναν ἀλλο παν]- 
σχυρο πομποδέκτη στη θἐὲση ὁπου λειτουργούσε ο αντι- 
ὁραστήρας του δεύτερου στοιχείου «νεκρός πλέον-εκμε- 
ταλλευόμενος το κοίλο της εσωτερικής του επιφάνειας 
γιατην εστἰαση και ενίσχυση των μικροκυμάτων. 

Θα εκπεµπει στη ζώνη των 9,24 6Η; - 9.0ὁ ΞῇΖ µε ταχυτή- 
τα ροής δεδοµένων Β64 κραυα (δηλαδή 564 000 ϱή/δες]). Η 
εμβέλειἁ του θᾳ εἶναι 7 ἐτη φωτός, και λόγω της μεγάλης 
ταχύτητας του σκάφους η λήψη των σημάτων του θα γίνε- 
ται σε χαμηλότερες συχνότητες εξηωιτίας τῆς απόκλισης 
που προκαλείτο φαινόμενο ΠΏορρίθτ. Εκτός απὀ τα δύο 
αυτά βασικά συστήµατα επικοινωνίας, ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ βα 
διαβέἑτει ἄλλους 40 πομποδέκτες για την επικοινωνία και 
έλεγχο τῶν ανιχνευτών θαλαμµίσκων καιτων φυλάκων- 
Επιστατών του. 

ἴσως το πιο λεπτό σηµεἰο της αποστολἠς εἰναιτο θεμα 
των Η/Υ, οιοποίοι πρὠτιστα οφείλουν να έχουν δυνατότη- 
τα αυτοεπιοκειαστικὠν διαδικασιών. Εχει ήδη αναφερθεί 
Π πρόβλεψη για τα ρομπότ φύλακες-επιστατες, τα οποία 
βα απιφορτιστούν µε την ευθύνη συντήρησης και Επισκει]- 
ὧν εὖρους πολλών κλιμοκίων καιεπιπλέον µε τη φροντίδα 
βελτίῴσης ορισμένων συστηµάτων του σκάφους, Η 
ευφυία όμως των μονάδων Η/Ύ που ελέγχουν τις µηχανὲς 
αυτές. εξαρτάται δυοτυχῶς ἄμεσα από τις δινατότητες 
του λογισμικού που θα σχεδιαστεί γ αυτές. 

Εἶναι γνωστό πως η υιηλή ταχύτητα του σκάφους καιη 
απὀσταση, μειώνει [λόγω της περιορισμένης ταχύτητας 


των μικροκυμάτων]. στο 
δλάχιστο τη δυνατότητα 
ελέγχου του απὀ τη 
Γη. Συνεπῶὼς ο 
ΔΑΙΔΑΛΟΣ ἐχειτην 
αναγκη ΕξελΙΥ- 
μένων 
συστημά- 

των ΗΎ 

από 

πλευρας 
τεχνητῆς 
ευφυίας, Ἶ 
τα οποία 

να ανήκουν 
στήν κατηγο- 
ρία των : 
αυτόµάανβα- 
ψουσώὼν µη- 
χανών. ο 
σημερινός ρυθμός εξέλιξης στον τοµέα αυτὸ (µη- 
χανές ΒΟΙΖΠΙΑΠΗ, Β8οκ Βιορβραἴἴοη, Ὠ8ἱείΙοψ και οἱ 
έρευνες τῆς ΙΒΜ για Μοίεουίαγ Οοπιριίθή), μᾶλ- 
λον θα έχει επιλύσει τα προβλήµατα αυτά. 

όταν Β΄ αρχισει να κατασκευήζεταιο 

ΔΑΙΔΑΛΟΣ. Παραμένουν όμως δύο ακανθώδη ζητή- τι 
ματα: 


α) Π πληρης ανικανότητα των Η/Υ στην αντιμετώπιση 
αστάθµητων συνθήκων. και 
β] η πλήρης αδυναμία αντιμετώπισης βλαβών ἡ δυσλει- 
τουργιώὼν σε αυτό καθαυτάὰ το λογισμικό. 
Μια λεπτομέρεια ἀξια αναφοράς αφορά τη χωρητικότητα 
της µνήµης της κεντρικής μονῤδας ΗΎ, η οποία οφείλει 
να εἶναι της τάξης των 3Χ 10 Ν δΙ. Αυτή η προδιαγραφή, 
με τα σύγχρονα δεδοµένα, απαιτεί 200.000 κυκλώματα 
ΝΙ 5Ιολικου βάρους 15 τόγνων. 
Το μεγαλύτερο ποσοστὸ πληβοφοριών και δεδομένων 
που θα απασταλλουν στη Γη, θα συγκεντρωθουν απότους 
18 ανιχνευτικοὺς µη επανδρωµένους θᾳλαμίσκους, οι 
οποἱοι ἐχουν συνολικό βάρος 220 τόννων. 
Τα ειδικὰ αυτά διαστημικἁ οχήματα βα διαθέτουν κινητή- 
ρᾳ ιόντων και σύστημα προστασίας απὀ τη µεσοωστρική 
ύλη, παρόμοιο µε το αντίστοιχο του µπτρικου σκάφους, 
Θα κατευθύνονται και θα ελέγχονται στενά απὀ την κε: 
γτρικἡ μονάδα Η/Υ του μητρικού σκάφους.Η εκτοξευσή 
τους θᾳ αρχίσει σε απόσταση 7,2 ετών απὀ το στόχο και 
θᾳ αναπτυχθούν οι 3 απὀ τους 5 θαλαμίσκους που έχουν 
σχεδιαστεί ειδικά για τη µελέτη του μεσοαστρικού χώροι 
(οι 2 θα παραμείνουν σε εφεδρεία) σε απὀσταση 1.000- 
10.000 Κπι απὀ το κύριο σκάφος. Καθώς ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ θᾳ 
εγκατολείπει λόγου χάρη ἑνα νέφος µεσοαστρικῆς ὑλης, 
θᾳ συγκεντρὠνειπληροφορίες απὀ 4 πηγές (συµπεριλαμ- 
βανομένου και του δικού του συστήµατος] σχετικά µε τις 
διαστάσεις του νέφους, τις διαφορές στην πυκνότητα 
του. το σχήµατου, τη σὐστασή του κ.λπ. 
Σε απόσταση 1,5 ετών απὀ το ἄστρο του Μπάρναρντ,ο 
ΔΑΙΔΑΛΟΣ ϐ8ᾳ εξαπολύσειτο δεύτερο κύµα ανιχνευτὼν 
και συγκεκριµένα τους 2που έχοιιν σχεδιαστεί για την πε- 
ρισυλλογἡ πληροφοριών γενικῆς υφῆς, τους ὁ για ἐρειινα 
πλανητών τυπου Γης, τους 5 για Ερευνα πλανητων τυπου 
Δία και Τους 3 απὀ τους ὃ που ἐχουν σχεδιαστεί για μελέ- 
τη ηλιακών συστηµάτων. 
Οι δύο φύλακες-επιστάτες εἶναι αμτοκιναύμενα ρομπότ 
µε ανεξάρτητο σύστημα κίνησης και μεγάλη σμτονομία 
δράσης. Θα ελέγχουν καιθα συντηρούν το σκαφος, θα 
προχωρούν σε επισκευές εφόσον κρίνεται απαραίτητη, 8ᾳ 
χειρίζονται τα συστήματα ενεργοποίησης και εκτόξευσης 
των ανιχνευτών καιθα επιστατούν στη λειτουργία των ορ- 
γάνων αστρονομικών παρατηρήσεων, Θα κατευθύνονται 
από την κεντρική µονάδα Η/Υ του σκάφους και θα διαβέ- 
τουν επίσης, και δικό τους σήστηµα Η/Υ, σκεδιασμένο για 
λογισμικό υψηλού βαθμού τεχνητής ευφυίας. 
Παρά τις εμφανείς τεχνικές δυσχέρειες, η µελέτη για το 
ΔΑΙΔΑΛΩ παραμένει, δεκαπέντε χρόνια µετά απὀ την 
πρώτη δημοσίευσή της, το πιο εξελιγμένο σχεδιο για δισ- 
στρικὰ ταξίδια, βασισμένα σε µια τεχνογνωσίαπου ἑως το 
2000 8α ἔχει καλύψει μάλλον όλα τα κενάτης, ενώ ταυτό- 
χρονα αποτελεί ἕνα φοβερά ἐνδιαφέρον αντικεὶµενο ανά- 
γνωσης καιπερισυλλογής. Οι συντάκτες της τελικής πρό- 
τασης, προσέδωσαν ιδιαίτερη βαρύτητα σε κάθε λεπτομέ- 
ρεια. η δε σχολα- 
οτικὀτητὰ τους 
στην καθαρᾶ τεχνι- 
κἢ και μηχανολουι” 
κἡ µελέτη του σκά- 
φους, αυντελεί στη 
µεγάλη της αξιοπιστία. 

Ο ΑΑΙΔΑΛΩΣ ἐἑχει αντιμετωπίσει μεχρι 
στιγμής σφοδρἡ κριτική απὀ τους Αμερικαναυς, 
αλλά αν αναλογιστεί κα: 
γείς ὁτι οι τελευταίοι δεν 
ἔχουιν ακόμα καταλήξει 
σε µια εφικτή πρὀταση 
για την εξερεύνηση του 


ου 
--. ἳ 
1 ο . 


νο . 
' ηλιακού µας συστήµα: 
τος, πέραν των µεμονω- 
µένων βολιστήρων, σε 
συνδυασμό µετο γεΥο- 
Ἱ. γός ότιη ΒΙ5 εἰχε σχεδιά- 
σειτο 19349 την πρώὠτὴῆ 
επανδρωμένη πτήση για Τη 
Σελήνη ίποι πραγµατοποιή- 
α«. Βηκε ὀ0 χρόνια αργότερα], 
τότε ο ΔΑΙΔΑΛΟΣ Βα είναι 
μάλλον το πρώτο αστρὀ- 
πλοίο της ανθρωπότητας. 
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ὧν ό 


ΠΕ επι --πι 


1.Αντιδρασεις σύντηξης καιπαραγωγἠς τριτίου. 
Α. Γ4Π - ΠΕθ η 3ΜΕΥ 

Β. Π408 Τρ {ΜΕΝ 

Γ. ήδη - Ηθά Τζ ΒΜΕΝ 

Δ, Τε - Ην Τήη-2,2ΜΘΝ 

Ε. Ώ9Ηοῦ -Ηεήερ.17,ΒΜΕΝ 


3, Σχηµατικἠ παράσταση του κινητήρα του 
αστροπλοίου ΔΑΙΔΑΛΟΣ. 

(1) Δεξαμενή προωστικού υλικοῦ 

(2) Εγχυτής 

{1 Πρύσθιο σπείρωµα μαγνητικού πεδίου 
(4! Σφαιρίδια ΠΗεᾶ 

[5] Αντιδραστήµας σύντηξης 

{] Σχετικιστική δέσµη ηλεκτρονίων ἡ λέιζερ 
{8] ἁιαταξη εκπομπής ηλεκτρονίων ἡ λέιζερ 
[8] Επαγωγικά σπειβώµατα απαγωγἠς 

[10] Έξοδος προιόντων σύντηξης 

{111 Ροή μαγνητικού πεδίου 

{12] Πυκνωτής ισχύος εγχυτή. 


' 
, 


αάΐ Ίο νι ιωσιωω- μια, 


ς 


κ ---- τς τω 
δα ι ο 1 --ᾱ--. 


ἑμὰ 
κν 


ση πα -- -- 


ΦΩΤΟ Η περιοχή στόχευσης των διατάξεων λέιζερ του σμστήµπτος 
ΩΜΕΓΑ παρέχει τη δυνατότητα να οραματιστεὶ κανείς την εξωτερική 
µορφή ενός κινητήρα σύντηξης, κατά τα πρότυπα της Βἱ9. 


4, Πλαγια τοµη της περιοχής γύρω απὺ τον αντιδραστήρα κα της ροῆς του 
μαγνητικού πεδίου που δημιουργούν οι ισχυρές επαγωγικές διατάξεις; 
[Α] Αντιδραστηρας 

(Β) Έξοδος προιόντων σύντηξης. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ θά 


τὰ 


8. Σφαιρίδιο προωστικού υλικού; 

(1) οπή εισαγωγής δευτερίου (Ρ) 

(2) υπεραγώγιµο σκληρό κέλυφος 

(3) φλοιός δευτερίου (Ώ} 

(4) «επικρουστήµας» δευτερἰου/τριτί- 
ρυ 

(5) κυψελίδα υγρού δευτερίου µε πέ- 
ριεχόµενο ἠλιογ-ᾷ σε υγρή κατάσταση. 


6. Συγκρότημα παραγωγἠς προὠστι- 
κοῦ υλικού απὀ την ατμόσφαιρα του 
Δία, Στό αριστερό σχεδιάγραµµα: 

(1) περίθληµα αεροστάτου 

(2) συγκρότημα παραγωγής 

(3) διάταξη ανόδου, 

Στο ὄεξιά σχεδιάγραμμα: 
(ἡ}αντιδραστήρας 

{2] µονάδα δισχωρισµοή προϊόντων 

(3) δεξαμενές σφαιριδίων ΌΗεᾶ 

{8) εξέδρα σύνδεσης. 


ΣΕ 


4, Χρονοδιάγραμμα της αποστολής: 

{[Α]} αρχή παραγωγής προωστικού υλικού στο Δία 
[Β] ἐναρξη εργασιών κατασκευής του σκάφους 
(0) εκτόξεμση 

(Ώ] λήξη τῆς φάσης επιτάχυνσης 

(Ε] διόρθωση πορείας 

{Ε] εντοπισμός πλανήτη τύπου Δία 

(8) εντοπισµάς γήινου πλανήτη 

(Π] ἄστρο τοι ἠἠπάρναρντ. 
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7. Αντιδραστήρας σύντηξης µε δέσµες λέιζερ σε κάτοψη 
κατάτη ΒΙ5: 

{1} ταλαντωτής λέιζερ 

(2)προενισχυτής λέιζερ 

(3) ενισχυτής λέιζερ 

(4) διάταξη διάθλασης δέσµης λέιζερ 

[5] ανακλαστήρες 

[6] ογωγός κενού 

[7] πρωτεύον τοίχωμα θαλάμου κεναἰ 

(8) αντιπυρηνική θωράκιση 

(8] διάταξη επαγωγικὠν πηνίων 

(10) τοίχωμα θαλάμου σύντηξης 

(11) σηµείο σύγκλισης δεσμών λέιζερ 

(12) θάλαμος σύντηξης 

(13) διάταξη παραγωγἠς σφαιριδίων συντηκόµενου 
{14) αγωγός δευτερίου 

(15) αγωγός τριτίου. 


8. Πλάγια όψη και ἑγκάρσιες Τοµέσ του δεύτεραυ δομικού 
στοιχείου: 

(1) αντιδιαθρωτικὀ φύλλο θηρυλλίου 

(2) θαλαμίσκοι/ανιχνευτές!Ί8Β 

(3) κατάστρωμα Βαλαμίσκων 

[4] ὀργανα αστρονόμικὠν παρατηρήσεων 

[5] κατάστρωμα οργάνων αστρονομικών παρατηρήσεων 
[6] γεννήτρια μαγνητικού πεδίου 

(7] θάλαμος συμπίεσης 

(8] κατάστρωμα συστηµάτων τηλεπικοινωνίας και µονά- 
δων ΗΥ 

(8) θάλαμος ραμπότ-φιλάκων/επιστατών και ἀνταλλακτι- 
κών 

(40) δεξαμενή υγρών προωθητικών γ]α τα ρομπότ [ΝΟΗ/] 
{11} κατασκευή στήριξης διαμερισμάτων ὠφέλιμου φορτ]- 
ου 

[12] δεξαμενή υγρού δευτερίου 

[18] κινητήρας ελιγμών 

[16] δεξαµένη προωστικού υλικού 

[15] δεξαμενή καυσίμων κινητήρα ελιγμών 

(18] διάταξη πυκνωτῶν 

ΠΠ) παραθολοειδἠς ανακλαστηµας 

(18) πομποδέκτης μικροκυμάτων 

(18) ενεργοποιητὲς 

(20) εγχυτἠς σφαιριδίων σύντηξης 

(21) ικρίωµα στήριξης αντιδραστήρα 

(22) υπεραγώγιµα σπείρωµα 

(23] κινητἡ κεραία πομποδέκτη μικροκυμάτων 

(24] υπεραγώγιµο σπείρωµα 

(25) υπεραγῶγιμο σπείρωµα 

[28] διάταξη δεσμών ηλεκτρονίων ή λέιζερ’Ί8 

[27] υπεραγῶγιμο σπείρωµα 

(28] διαχωριστική επιφάνεια 

(23) επαγωγικά σπειρώµατα 

(30) αντηρἰδες στηριξης επαγωγικών σπειρωµήτων 

(31) ικρίωµα στήριξης διατάξεων ηλεκτρονίων ἡ λέιζερ 
(32) µεταλλάκτης ισχήος ἕων συστηµύτων ελέγχου και 
τροφοδοσίας 

(33] χημική µονάδα παραγωγής ισχύος 

[34] µεταλλάκτης πυκνωτών 

[35] δραχίονας στήριξης και απύσπασης δεξαμενών. 
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ΤΟΥ ΘΑΝΑΣΗ ΒΕΜΠΟΥ 


Τα αεροδιαστηµοπλάνα 
αποτελούν όχι µόνο το 
αµέσως επόμενο θήµα 
στην επανδρωμένη εξε- 
ρεύνηση και εκµετάλλευ- 
ση του διαστήματος, 
αλλά και την ικανή και 


αναγκαία συνθήκη για 


Α ΕΒΡΟΔΙΑΣΤΗΝΜΟΠΛΑΝΑ : 


ΠΛΥΣΠΣ1ΟΠΡΟΡΛΗΝΑ 
1Η» ΕΡΕ ΣΗΠΣ 
ΊΠΣΑΝΟΡΟΠΟΤΗΠΙΑΣ 


την επιθίωση της ανθρω- 
πότητας εν ὀψειτων 
αδιεξόδων που θα προκα- 


λέσουν τα ὀρια της ανά- 


πτυξης. 


ΤΡ 


παρχει ἄραγε κάποιος φτηνότερος και αποτελεσματικότερος τρόπος μετάβασης σε 
τροχιά, περα απὀ πυραύλους µίας χρήσης ἡ ημιεπαναχρησιμοποιούμµενα δαπανηρά 
συστήµατα όπως το διαστηµικο λεωφορείο; 
Το Δεκέμβριο του 1990, πραγµατοποιήβηκε το τέταρτο ετήσιο Συνέδριο για τα Αερο- 
διαστηµοπλάνα στο Ορλάντο της Φλόριντα. Τα αεροδιαστηµοπλάνα εἶναι µια παλιά 
ἱστορία: κατω απὀ τον όρο «ομπρέλα» συμπεριλαμβάνονται σκάφη επονδρωμένα ἡ 
µη, που απογειώνονται και προσγειώνονται σαν κανονικά αεροπλάνα, αλλά που έχουν και τη 
δυνατότητα να ταξιδέψουν στο διάστηµα. Στο συνέδριο του Ορλάντο εξετάστηκαν οιτελει- 
ταἰες τεχνολογικές εξελίξεις, παρουσιάστηκαν ιδέες και σχέδια, και συζητήθηκαν διάφορες 
τεχνικὲς πτυχές του θέματος. 
Κατά τη διάρκεια του συνεδρίου, ὀχι πολύ µακριά απὀ το Ορλάντο, το διαστημικό λεωφορείο 
Ντισκόβερι εκτοξεύτηκε απὀ την εξέδρα 38 Α του ακρωτηρίου Κανάβεραλ. για να πραγματο- 
ποιήσει την τελευταία του αποστολὴ µε διαβαθμισμένο φορτίο για λογαριασμό του αµερικα- 
γικού υπουργείου Άμυνας. 
«Η Εκτόξευση την οποία είδαμε σήµερα το πρωἰ, κὀστισε 500 εκατομμύρια δολάρια, αν και 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Βὰ 


λίγοι εἶναι οι ἀνθρωποι που ἐχουν το θάρρος να 
το παραδεχτούν», εἶπε στο συνέδρια ο Τζον 
Σουἁιχαρτ, βετεράνος μηχανικός της Βοείπᾳ και 
πρὀεδρος τομ Εθνικού Κέντρου Προηγμένων 
Τεχνολογιών, «Αυτό εἶναι εξωφρενικὀ. Είναι 
κἀτιπίου δεν μπορεί να συνεχιστεί, Πρέπει να 
σκεφτούμε κάποιο καλύτερο τρὀπο.» 

Ω Σουάιχαρτ δεν υπερέβαλε καθόλου. Με 
κόστος πολλές χιλιάδες δολάρια το κιλό, η 
μεταφορά φορτίου σε τροχιά έχει καταντήσει 
µια εξαιρετικἁ δαπανηρἡ διαδικασία, η οποία 
παρεμποδίζει την περαιτέρω επέκταση και απο- 
τελεἰ[τροχοπέδη στην ευρύτερη εμπορική εκµε- 
τἆλλευση του διαστήματος. Το χειρότερο απ᾿ 
όλα όμως, είναιπως αυτή τη στιγµή δεν επεν- 
ῥήονται μεγάλα ποσά σε εναλλακτικούς τρό- 
πους μετάβασης σε τροχιά. Στην πραγµατικότη- 
τα, οι σχετικές επενδύσεις εἶναι μηδαμινές:το 
κόστος της εκτόξευσης του Ντισκόβερι ἦταν ἰσο 


Η Μπόινγκ προτείνει ἑνα διπλό σκάφος, µέρος 
του οποίου οποτελεί το ΝΑΞΡ, 0 φορέας θα 
εκτελεί παραδολική ενδοατµοσφαιρική τροχιά 
διαθέτοντας µόνον κινητήρες τζετ. 
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µετη συνολική ετήσια χρηματοδότησηό λων 
των σχεδίων για αεροδιαστηµοπλάνα τα οποία 
συζητήθηκαν στο Ορλάντο... 


ΕΝΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ «ΟΑΤΟΗ-25. 

Η παγκόσμια διαστημική προσπάθεια ἔχει φτᾶ- 
σεισε µια κρίσιμη καμπή. 

Οι διαστημικὲς πτήσεις εἶναι πανάκριβες και θα 
εξακολουθήσουν να εἶναι για αρκετά χρόνια 
ακόμα. Η κατάσταση έχει ὡς εξής: 

ΣΤο κόστος εκτοξεύσεων εἶναι υψηλό, 
"Συνεπώς οι εκτοξεύσεις δεν πραγµατοποιοι.- 
νται πολύ συχνά, ὅπως λόγου χάρη οι αεροπορι- 
κὲς πτήσεις. 

.Η µάζατου διαστημοπλοίου πρέπει να κρατη- 
θεί σ' ἑνα μίνιμουμ και επιπλέον πρέπει να 
γνουν εξονυχιστικὲς δοκιμές, ποιοτικοί ἑλεὺ- 
χοι, να ληφθούν µέτρα ασφάλειας και να υπάρ- 
ξουν ειδικές εγκαταστάσεις εκτόξεισης για τη 
διασφάλιση της επιτυχίας κάθε αποστολής, 
»Πρέπει να απασχοληθεί µια στρατιά ειδικευµέ- 
νου προσωπικού για την υποστήριξη ακόµα και 
ενός μικρού αριθμού διαστημικών εκτοξεύσεων. 
"Συνεπώς το κόστος εκτοξεύσεων εξακολουθεί 
να παραμένει υψηλό. 

Η κατάσταση αυτή αντιπροσωπεύει ένα ουσια- 
στικὀ αδιέξοδο. ἑνα πραγµατικό «Οαἱσῃ-22», το 
οποίο είναι εξαιρετικά δύσκολο να μεταβληθεί. 
Καιτο καθεστὼς διαµορφώθπκε ἔτσι εξαιτίας 
της εδραίώσης της χρήσης των βαλλιστικών 
πυραύλων ὡς κατ εξοχήν µέσα μετάβασης σε 
τροχιά. 

Από την αρχή της διαστημικής προσπάθειας, οι 
βαλλιστικοί πύραυλοι -ἀμεσο προιόν του Δεύτε- 
ρου Παγκοσμίου Πόλεμου καιτου μετέπειτα 
ΦΨυχρου- χρησιμοποιήθηκαν για να ανοίξουν τα 
σύνορα τοι διαστήματος, να εκτοξευτεί ο πρώ- 
τας τεχνητός δορυφόρος, να ταξιδέψουν οι 
πρώὠτοι ἄνθρωποι στο διάστηµα και τελικἀ να 
περπατήσουν στη Σελήνη. Το ἰδιο το διαστημικό 
λεωφορείο ποιι αποτελεί σήµερα την τελευταία 
λέξη στην τεχνολογία των επανδρωµένων πτή- 
σεων. εἶναι άμεσος απόγονος των ν-2του Βέρ- 


Λιαδοχικές 
σκηγὲς απὀ 
τη δοκιµή του 
πειραματικού 
φορέα Ός-χ 
(Ρε]ία ΟΙ/Ρ- 


ρθη], 


γερ φον Μπράουν. 

Όμως η κατάσταση δεν ἦταν μοιραίο να εξελι- 
χθεί έτσι. Το διαστημικό ταξίδιθα προέκωπτε 
ἔτσι κι αλλιώς, από τις πτήσεις σε μεγάλα υμό- 
µετρα και από την εξέλιξη της αεροπορικής 
τεχνολογίας. 0 ανταγωνισμός των εξοπλισμών 
και ορισμένα γεγονότα µε πολιτικό αντίκτυπο {η 
απόκτηση των γερμανών επιστημόνων του Πεε- 
γεμούντε απὀ ΗΠΑ και Ε»ΣΔ. η εκτόξευση του 
Σπούτνικ. η πολιτική Κένεντι) παγίωσαν τη 
χρήση αναλώσιµων πυραυλικών φορέων στην 
παγκόσμια επανδρωμένη διαστημική προσπά- 
θεια. Με αυτόν τον τρόπο, τα σχέδια που εἶχαν 
εκπονηβει -ακόμα και πριν τον πόλεμο- για «δια- 
στηµικά αεροπλάνα» δεν υλοποιήθηκαν ποτέ. 


ΑΠΟ ΤΟ «ΒΑΣΚΕΤΕΝΒΟΜΒΕΒΗ» 
ΣΤΟ «ΚΟΛΟΥΜΠΙΑ» 

Ενα από τα βιβλία που ἄσκησαν µεγάλη επιρροή 
στη θεωρἰα της αστροναμτικἠς, ἠταν το «Ο 
Πύραυλος στο Διαπλανητικὸ Διάστημα», του 
Χέρμαν ΌΏμπερθ, το οποίο εκδόθηκε το 1923.0 
Όμπερθ εξηγούσε µε πδορίπλοκες εξισώσεις πὠς 
μπορούσε να πραγµατοποιηθεί η διαστημική 
πτήση µε τη χρήση βαλλιστικών πυραύλων, 
Όμως ιπήρξαν και αντίθετες απόψεις σχετικά 
με το ιδανικό µέσο διαστημικού ταξιδιού. 
Μολονότι η πυραυλοκίνηση θεωρήθηκε ομόφω- 
να ως η μοναδική μέθοδος προώθησης ενός 
σκάφους στο διαπλανητικὀ διάστηµα, πολλοί 
μηχανικοί διαφώνησαν µε την ἀποιμη τοι 
Όμπερθ για τη χρήση βαλλιστικών πυραύλων, ο 
αυστριακὸς Μαξ Φάλιερ εκπόνησε ἑνα σχέδια 
μετατροπής του αεροσκάφους «υηΚεις (1-2ᾷ σε 
διαστημόπλοιο µε τη βοήθεια πυραυλομινητή- 
ρων. Ένας οµοξθνής του, ο Φραντς φον Χεφτ, 
σχεδίασε ἑνα υδροπλάνο μ᾿ ἑνα τρίτο ὀροφοςᾳ 
οποίος θα έφτανε σε τροχιά. Όμως ο επίσης 
αυστριακός Όιγκεν Ζένγκερ ἦτον εκείνοςπου 
ανέλυσε την αεροδυναμικἡ πορεία ενός σκά- 
φους µε πτέρυγες προς το τροχιακό διάστηµα. 
το 1936 0 Ζένγκερ δημοσίευσε το πρὠτο του 
σχέδιο για ἑνα πυραιλοπλάνο μεγάλοι υψομέ- 


στ 


Μια απὀ τις απλούστερες προτάσεις απῦ- 
τελεί αυτή που χρησιµοπαιεί στοιχεία του 
υπάρχοντος διαστημικού λεωφορείου. 


τρου (60-70 χλμ.). το οποίο θα κινείτο µε βενζ]- 
νη και οξυγόνο αναπτύσσοντας ταχύτητα 
10.000 χλμ.ώρα. Στα τέλη της δεκαετίας του 
1950, ο Ζένγκερ σχεδίασε ἑνα ἆλλο σύστημα 
με τὸ οποίο το σκάφος ανέπτυσσε αρχική ταχή- 
τητα πάνω σ ἑνα «ἑλκυθρο-βαγόνι», το οποίο 
επιταχυνόταν κινούμενο πάνω σε µια σιδηρο- 
τροχιά, φτάνοντας τα 1.800 χλμ. ώρα, ο Ζέν- 
γκερ ονόμασε το σκάφος «Ασημένιο Πουλί» αν 
και ορισμένοι συνεργάτες του το βάφτισαν 
«Ηλεκτρικό Σίδερο», εξαιτίας της ομοιότητάς 
του µε την οικιακή αυτή συσκευή] 

Με το ξέσπασµατοι Δεύτερου Παγκοσμίου 
Πολέμου, ο Ζένγκερ προσάρμοσε το σκάφος 
του για στρατιωτική χρήση. Ετσι γεννήθηκετο 
«ΒΠΔΟΚΘΙΡΠΡΟΠΙΡΟΙ», ἕνα πυραμλοπλάνο 100 
τόνγων που θα εκτοξευόταν απὀ ἑνα ἑλκυθρο- 
βαγόνι πάνω σε σιδηροτροχιὲς καιθα προωθού- 
νταν µε τη βοήθεια δυο κινητήρων απὀ πυραύ- 
λους Αά, Η ταχύτητά του θα έφτανε τα 29.000 
χλμ. την ώρα, ενώ το μέγιστο υψόμετρο πτήσης 
τα 900 χλμ. Το σκάφος θᾳ έφτανε στα όρια της 
ατμόσφαιρας και µετά θα επραδυνόταν ἄνα- 
πηδώντας σε αυτήν, ὀπως µια πλακουτσή πέτρα 
αναπηδά στην επιφἀνεια του νερού. Κατόπιν το 
Παςκθίθηβοπηρε/ θα έφτανε στον προορισμό 
του, τη Νέα Υόρκη, ὁποι θα εξαπέλυε µια 
βόμβα τεσσάρων τόννων. Όμως -ευτυχώς για 
τους Συμμάχους- το σχέδιο κρίθηκε ανεδαφικὀ 
και ματαιώθηκε το 1942. Αν οι Γερμανοί εἶχαν 
καταφἑρεινα αναπτύξουν το πυραυλοκίνητο 
βομβαρδιστικό και ταυτόχρονα είχαν προχωρή- 
σει στην κατασκευή της ατομικής βόμβας, η 
μεταπολεμική ιστορία τοι κὀσµου θα ἦταν ριζι- 
κά διαφορετική... 

Μετά το πέρας του πολέμου, πολλοί Γερμανοί 
Ειδικοί επί των πυραύλων μεταφέρθηκαν στις 
ΗΠΑ, οι οποίες σχεδίαζαν ἡδη απὀτο 1944 να 
σπάσουν το φράγμα του ἠχου, Αυτό ὀγινετο 
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Ε αποτελεσµατικἠ λειτουργία ενός διαστηµοπλάνου αφορά δύο βασικούς αριθμούς: τη μέση 
ειδική ώση (8νθι8ᾷε δρεοῖῄς ἱπιριί5α-!5Ρ] καιτο κλάσμα καυσίμου {{μθί Γοίοι]. 
Η 188 εἶναι το ποσὀ της ὦσης που αναπτύσσεται απὀ µια µονάδα καυσίμου ανά δεωτερόλεπτο. 
Στην πραγματικότητα ταυτίζεται µε την ειδική κατανάλωση καυσίμων αλλά εἰναι προσανατολι- 
σµένη προς τη μέγιστη ώση παρά προς την οικονωοµία και την ακτίνα δράσης, Οι πυραυλοκινητή- 
ρες ἔχουν χαμηλή Ι5Ρ (περίπου 400}, οἱ αεριωθητές ({μπποἱεἰΞ) υψηλή (μέχρι 4000], ενώ οι αμλω- 
Βητὲς (Γαπήεἰς) ενδιάµεση. Το ζητούμενο είναι να ισχύσει η αεριώθηση μέχρι την υψηλότερη 
δυνατή ταχύτητα. 
Το κλάσμα καυσίμων εἶναι το ποσοστό τῆς µάζας του σκάφους που αφορά τᾳ καύσιμα, Ένα όχημα 
5αΤΟ διαθέτει συνεχώς µια ἄδεια μάζα σε όλη τῃ διαδροµἠ απὀ το διάδρομο απογείώσης μέχρι 
την τροχιά και τανάπαλιν. Ένα διώροφο διαστηµοπλάνο (ΤΞΤΟ) έχει μάζα κενό, που ποικίλλει, 
αφού απορρίπτειτους κινητήρες καιτις ἁδειες δεξαμενές καθώς ανυψώνεται. 
Δυστυχώς, το µέσο πρόωσης που δημιουργεί υψηλή 158 -τουρμπίνες και αυλωθητές- δίνει επίσης 
και χαμηλό κλάσμα καυσίμων. Οι αναλώσιμοι πυραυλικοί φορεὶς και το μερικώς ανακτήσιµο δια- 
στηµικό Ἀεωφορείο έχουν χαμηλή Ι8Η και εξαιροτικά υψηλό κλάσμα καυσίμων. Τὸ αεροδιαστηµο- 
πλάνο είναι ο πολυσύνθετος συμβιβασμός μεταξύ των δύο. Τα βασικότερα σχέδια τών αβροδια- 
στηµοπλάνων που μελετώνται στον κόσµο αυτή τη στιγµή είναιτα εξής. 
«Ζένγκερ. Προτάθηκε απὀ την Ντόιτσε Αιροσπέις Είναι Τ2ΟΤΟ µε πτέρυγες, κατώτερο ὀροφαᾳα 
µε αεριωθητές-αμλωθητέσπου αναπτύσσει 6 ΜΑΧ καιπυραυλοκίνητο ανώτερο ὀροφο που τίθεται 
σε τροχιά, 
Πλεονεκτήματα: καλή συμπεριφορά. Μόνο ο ανώτερος ὀροφος πρέπει να µπεισε τροχιά. 
Μειονεκτήματα: ο τεράστιος ὑπερηχητικός πρὠτος όροφος θᾳ εἰναι πολύ δαπανηρός, 
κατάσταση: σωνεχίζεται ο θεωρητικὸς σχεδιασμὀς. 
:ΗΟΤΟΙ. Προτάβηκε απὀ τη βρετανική ΒΑ καιτη ρωσική Αντόνου. Εἰναι ΤΟΤΩ. Ενα υποηχητι- 
κό αεροσκάφος Αντόνοφ ΑΠ-225 {µε υπερυψηλή 19Ε} παίζειτο ρόλο τοι πρώτου ορόφου. ο δξύ- 


1947 απὀ τον Τσακ Γιέγκερ µε το πειραματικό πυραυλοκίνητο αεροσκάφος ἅ-ἴ («Γκλάμορους Γκλέ- 
νις»]. Το 1953 εκπονήθηκε ένα ἄλλο σχέδιο για ἑνα Τ5ΤΟ (διώροφο Σκάφος σε Τροχιά) µε πτὲρι- 
γες, Όμωσςτο σχἑδιο το οποίο τελικά δροµολογήθηκε το 1955. ήταν το Χ-]5. Το πρὠτο Χ-Ί5 πέταξε 
το 1959 και ἐγινετο πλέον επιτυχημένο πειραματικό αεροσκάφος υψηλών ταχυτήτων και μεγάλου 
υψομέτρου που κατασκευάστηκε ποτέ. Το Χ-1δ πετούσε στα ὁριατου διαστήματος (80 χλμ.] και 
πολλοί πιλότοι του απέκτησαν τα «φτερά» του αστροναύτη. Έτσιτα πάντα ἦταν πια ἑτοιμα για την 
πραγμάτωση του τελικού στόχου; ενός αεροσκάφους που θᾳ έφτανε σε τροχιά. 

Όμωστον Οκτώβριο του 1957 οι Σοβιετικοί άφησαν εμβρόντητουςτους Αμερικανούς, εκτοξεύοντας 
τον πρώτο τεχνητό δορυφόρο µε τη βοήθεια ενὸς ισχυρότατου -για την εποχή- βαλλιστικού πυραύ- 
λου. Μια βδομάδα μετά την επιτυχημένη εκτόξευση του σοβιετικού Σπούτνικ, η υ5ΑΕ ανακοίνωσε 
την πρωτοβουλία της να προβεί στην ανάπτυξη του «Ντάινα-Σόαρ», ενος µικρου δελταπτέρυγου 
επανδρωµένου οχήματος που θα εκτοξευόταν μ᾿ έναν τροποποιημένο πύραυλο Τιτάνα. Το σκάφος 
δε θᾳ ήταν πλήρως επαναχρησιμοποιούμενο για να χαρακτηριστεί πραγµατικό αεροδιαστηµοπλάνο, 
ολλά η υ9ΑΕ σχεδίαζε ἑνα ἄλλο σκάφος που θα απογειωνόταν σαν αεροσκάφος, θᾳ κιψείτο µε μηρό 
οξυγόνο και υδρογόνο, θα έµπαινεσε τροχιά και κατόπιν θᾳ επέστρεφε στη βάσητου, 

Εννοείται ότι ἑνα τόσο φιλόδοξο σχέδιο θα ἦταν αδύνατο να πραγµατοποιηθεί µε την τεχνολογία 
του 1960 και δεν αποτέλεσε ἐκπληξη το γεγονός ὁὀτιτελικά ματαιώθηκε. Ταυτόχρονα ο αγώνας δρό- 
µου του ὁιαστήµατος έπαιρνε µεγάλες διαστάσεις. Ετσιτο 1969 ματαιώθηκε καιτο «Ντάινα-Σόαρ», 
καθώς η προσοχή στράφηκε αποκλειστικἁ στα σχέδια Τζέμινι και Απόλλων, μετὰ τη δέσµευση Κένε- 
ντι για την κατάκτηση της Σελήνης πριν το τέλος της δεκαετίας͵ Έτσι οι αναλώσιµοι πύραυλοι ανε- 
λαβαν την πρωτοκαθεδρἰα στη διαστημική προσπάθεια -την οποία διατηρούν εδῷ και τριάντα χρό- 
για. 

Μετά την εγκατάλειψη του «Ντάινα-Σόαρ» απὀ τις ΗΠΑ. τη σκυτάλη της ανάπτυξης τών αεροδια- 
στηµοπλάνων ανέλαβε η Ευρώπη, Ο ἰδιος ο Ζένγκερ, προσπαθούσε να ασκἠσει πίεση για την ανᾶ- 
πτυξη ενὸς τέτοιου σκάφους και εργάστηκε µε την ὁμπκθις γιατην ανάπτυξη ενός Τ5ΤΟ. Ταυτόχρο- 
να η ΜΒΒ ερευνούσε και αυτή το θέµα ενὸς παρόμοιου σκάφους. Όμως και άλλες εταιρίες, ὁπως η 
γαλλικἡ Ντασό καιη βρετανική ΒΑ6, εργάζονταν πάνω στο θέµα. Τα κονδύλια όµως για την ανάπτυ- 
ξη ενός αεροδιαστηµοπλάνου ἠταν πολύ υψηλά για να αναληφθούν απὀ µία µόνο εταιρία ἡ ένα µόνο 
Ευρωπαικό κράτος, 

Μετὰ την κατάκτηση της Σελήνης. οι ΗΠΑ επανεξέτασαν τους διαστηµικαύς τους στόχους και απο- 
φάσισαν να προχωρήσουν στην κατασκευή ενός πλήρως επαναχρησιμοποιούµενου διαστημοπλοίου 
με χαμηλό κόστος. Η προσπάθεια υλοποιήθηκε τελικά μετά απὀ αρκετά χρόνια, αλλεπάλληλες ΟΙΚο- 
νομικές περικοπές και τεχνολογικές τροποποιήσεις και συμβιβασμούς. Το διαστημικό λεωφορείο 
ἀρχισε δρομολόγιατο 1981. Όμως οιτεχνολογικές υποχωρήσεις και συμβιβασμοίπου έγιναν εξαι- 
τίας της ανεπαρκούς χρηµατοδότησης, δεν άργησαν να προκαλέσουν τραγικὲς επιπτώσεις, Το 1986 
το Τσάλεντζερ καταστράφηκε ολοσχερώς εξαιτίας της δυσλειτουργίας των πυραύλων στερεού 
προωθητικού - οι οποίοι δεν προβλέπονταν στα πρωταρχικά σχέδια διαστημικών λεωφορείων, αλλά 
η ανάπτυξή τους αποφασίστηκε εξαιτίας τῆς άγριας περικοπής των διαστημικών κονδυλίὼν απὀ την 
κυβέρνηση Νίξον το 1971. 


ΓΙΑΤΙ Η ΑΣΤΡΟΝΑΥΤΙΚΗ ΑΠΟΤΕΛΝΜΑΤΩΘΗΚΕ: 


. Το ενδιαφέρον για τα αεροδιαστηµοπλάνα άρχισε να αναζωπυρώνεται στη ὀεκαετίατου 1350, όταν 


καταστρώθηκε σχέδια απὀ πολλές διαφορετικές χώρες, ὀπως τη Βρετανία (ΗΟΤΟΙ}.τη Γαλλία 
[Σταρ-Η],τη Γερμανία (Ζένγκερ], τις ΗΠΑ (ΝΑΞΡ]. την Ιαπωνία (ΗΟΡΕ}καιτη Σοβιετικἡ Ένωση (Τι- 
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τερος ὀροφος που τίθεται σε τροχιά είναι πυραμλοκίνητος, 
Πλεονεκτήματα: μικρό κόστος και μικρό χρονικό διάστηµα ανάπτυξης. Επίσης, υποτίθεταιπως η ανά- 


τροχιακοὺ οχήματος εἶναι δαπανηρή. 

Κατάσταση: μελέτες µε µικρή χρηματοδότηση, 

"Δέλτα Κλίπερ. Προτάθηκε απὀ τη ΜακΝτόνελ Ντάγκλας καιτον 50Ώ/Ο (Οργανισμό Πρωτοβου- 
λίας Στρατηγικής Αμυνας]. Πρόκειται για ἑνα πυραυλοκίνητο ΦΞΤΟ κάθετης απογείωσης και προ- 
σγείωσης. 

Πλεονέκτημα: πολλά υποσχόμενη συμπεριφορά και οικονομία µε τη χρήση τεχνολογίας ποι έχει 
αναπτυχθεί για άλλα προγράµµατα. Επίσης, οι πρώτες δοκιµές μοντέλου υπό κλίµακα αποδείχθηκαν 
εξαιρετικά επιτυχείς το περασμένο καλοκαίρι. 

Μειονεκτήματα: όλα μοιάζουν ιδανικά αλλά εἶναι ακόµα πολύ νωρίς. 

Κατάσταση: θα επιχειρηθούν περαιτἐρω δοκιμές. 

"Προηγμένο Διαστημοπλάνο. Προτάθηκε απὀ το Εθνικό Εργαστήριο Αεροδιαστηµικής στην 
Ιαπωνία. Πρόκειται για ένα ὀχημα 95ΤΟ µε | ΑΘΟΕ (κινητήρα υγρού-αέριου κύκλου) και υπερηχητι- 
κούς αυλωθητές (5ο/αππείς]. 

Πλεονέκτηµα: μικρό βάρος. 
Μειονεκτήματα: ο κινητήρας | ΑΞΕ θεωρείται υψηλού ρίσκου και ῃ απὀδοσή του προσεγγίζει επικἰν- 
δυνα το μέσον ὀρα της |5Ρ. Απαιτούνται απίσης, ἰμγοοίθὶ κινητήρες για προσέγγιση και προσγείωση. 
Κατάσταση; πραγματοποιείται ενδιαφέρουσα εργασία πάνω στον κινητήρα .ΑΟΕ. 

:ΝΑΘΡ. Προτάθηκε απὀ τη ΙΘΑΕ, τη ΝΑΘΑ και την αμερικανική βιομηχανία. Εἰναι όχημα 59ΤΏ µε 
κινητήρες συνδυασμένου κύκλοι που συμπεριλαμβάνουν 5οταϊη]θί και πυραύλους. 

Πλεονεκτήματα: αποτελείτο μοντέλο µε την πλέον ανεπτυγμένη τεχνολογία καιτο μικρότερο βάρος 
{270 τόννοι μαζί µε τα φορτίο). Ἐχει ήδη γίνει σηµαντική εργασία στο θέµα των υλικών. Μειονεκτή- 
µατα; τὸ μέλλον του εξαρτάται απὀ την αποτελεσµατικότητα των βοΓαπηεἳ - κάτι που είναι αδύνατο 


να εξακριβωθεί χωρίς τεστ πτήσης, 


2000). Οι σχετικές μελέτες κατέληξαν σ ένα 


εκπληκτικό αριθμό πρωτότυπων μοντέλων εξοι- 


τίας της διαφορετικής αντίληίµης που εἰχε η 
κάθς χώρα για το ρόλο ενός αεροδιαστημοπλά- 
νου (επιθυμία εξύψωσης εθνικού γοήτροιι απὀό- 
κτησης στρατιωτικής ικανότητας, απόκτησης 
προηγμένης τεχνολογίας, δηµιουργία κινήτρων 
για τη βιομηχανία, κινητοποίηση του νέου 
ανθρώπινου δυναμικού, ανάπτυξη υπερηχητι- 
κὠν αεροπλάνων, ικανότητα διαστημικής πτή- 
σης, και -τελικά- υποστήριξη των λειτουργιών 
ενός διαστημικού σταθμού], 

Μερικά από το εν λόγώ σχέδια, απαιτούσαν 
αποτελεσματικότητα και αξιοπιστία πολύ µεγα- 


λύτερη απὀ εκείνη των ἠδη υπαρχόντων συστη- 
µάτωών εκτόξευσης. Κιαυτό γιατίτα επανδρωμέ- 


να οχήματα απαιτούν συστήµατα υποστήριξης 
της ζωής, επιπρόσθετη ικανότητα μεταφοράς 
φορτίου και αυστηρότατα κριτήρια αξιοπιστίας, 


κάτιπου ανεβάζειτο κόστος κατὰ 5006 τουλάχι- 


στον. 

Ὅμως γιατὶ ἑνα αεροδιαστηµοπλάνο εἶναι «σώ- 
νεικαι καλά» φτηνότερο µέσο μετάβασης σε 
τροχιά; Εξάλλου τόσο επιτακτική εἶναι ἄραγε η 
ανάγκη δημιουργίας ενός τέτοιου µόσου μετά- 
βασης σε τροχιά, 

Στην πραγματικότητα είναι ὀχι µόνο επιτακτική 
αλλά αναγκαία για την επιβίωση της ανθρωπὀ- 
τητας, 

Θα προσπαθήσουμε να εξηγήσουµετους 


λόγους γι αυτό, Για να αποκτηθεί ένα πραγµατι- 


κά οικονομικό σύστηµα μεταφοράς σε τροχιά, 
βαπρέπεινα υπάρξουν δύο βασικὲς προήποθέ- 


σεις. Πρώτον, το σύστημα αυτό να είναιπλήρως 


επαναχρησιμοποιούµενο και δεύτερον, να εἶναι 


Εμέλικτο. Το τελευταίο σημαίνει ότι για να πετᾶ- 


ξει δε θα πρέπει να χρειάζονται εκατοντάδες ἡ 
και χιλιάδες ἁτομα στο ἐδαφοςπουθα εργάζο- 
νται συνέχεια για να εξασφαλίσουν την επΙτυ- 
χία της αποστολής. Κοντολογίς, χρειαζόμαστε 
ἑνα «διαστημικό 747», προκειµένου να µειωθεὶ 
τὸ κόστος, Και για να γίνει αυτό πρέπει: 

«Το ζητούμενο σκάφος να εἶναι εξ ολοκλήρου 
Επαναχρησιμοποιούμενο, δηλαδή να εἶναι ενἰ- 
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αἷο (όχημα ΦἱπᾳΙε Φί8ᾳ8 {ο ΟΙΡΙ- 55Ο). 

«Το μέγεθος του φορτίου θα πρέπει να εἶναι 
μέτριο. ενώ ταυτόχρονα θα πρέπει να γίνεται 
εκτεταμένη χρήση του σκάφους. 

«Το όχημα αυτό Βα πρέπει να µπορεί να πετάξει 
και χωρίς πλήρωμα, αν ο µοναδικὸς αντικειµενι- 
κὀς σκοπός της αποστολής εἶναι η µεταφορά 
φορτίου. 

«Ώςπρος τη µορφή καιτη συντήρηση, το ὀχημα 
Βα πρέπει να μοιάζει µε αεροσκάφος. 

Οι αναλώσιμοι πυραυλικοί φορείς εἶναι ἀπόὀγο- 
νοιτης τεχνολογίας των βαλλιστικών βλημάτων 
και ακριβώς επειδή εἶναι μίας χρήσης, Το κόστος 
εκτόξευσης είναι πολὺ υψηλό (πάνω απὀ Φ100 
εκατ.]. Αυτό το υψηλό κόστος αναγκάζειτους 
κατασκευαστές δορυφόρων να υιοθετούν 
σωντηρητικὲς τεχνολογικές μεθόδους δεδομέ- 
νου ότιτο κόστος αντικατάστασης ενός ελατ- 
τωματικού δορυφόρου εἶναι απαγορευτικά 
υψηλό, Αυτή π προσέγγιση, µε τη σειρἁ της 
αυξάνει ακόμα περισσότερο το κόστος του 
δορυφόρου και μειώνει το ρυθμό µε τον οποίο 
υιοθετείται νέα τεχνολογία. Οιπολυόροφοι 
πυραυλικοί φορείς που εκτοξεύονται καθέτως, 
εἶναι προιόντα έντασης εργασίας και χρονοβό- 
ρα όσον αφορά την προετοιμασία τους. Εἷσιο 
μέγιστος ρυθμὸς εκτοξεύσεων που µπορεί να 
πραγµατοποιηθεί από µια εξέδρα εκτόξευσης 
δεν εἶναι μεγάλος, Τέλος, εξαιτίας της ἑλλει- 
ης προοπτικών εγκατάλειψης (8Ώο ορίίοΠ5], η 
αξιοπιστία είναι σχετικά χαμηλή (περίπου 9536) - 
κάτιποι) ἐχει άμεση επἰδραση και στο κόστος 
των ασφαλίστρων. 

Ετσι η κίνηση προς την περιγήινη τροχιά -ἑστω 
καιτων µη επανδρωμὲνῶν συστημάτων- παρα- 
μένει εξαιρετικά µικρή συγκρινόμενη µε την 
κίνηση των αερομεταφορών. Κιαυτό ἐχειως 
αποτέλεσµα, πολύ λίγοι τοµείς της διαστημικής 
δραστηριότητας να είναι ὀντως οικονομικά απο- 
δοτικοί - µε την εξαίρεση των τήλεπικοινωνια- 
κών δορυφόρων το κόστος των οποίων ανέρχε- 
ται μόλις στο 27στων εσόδων που απορρέουν 
κατά τη διάρκεια της ὠφέλιμης ζωής τους, Η 
κατάσταση αυτή, το πραγματικό «Οαίςῃ-22», 


Το αεροδιαστηµοπλάνο ΝΑΘΡ έχει ουσιαστικά ακυ- 
ρωθεί λόγω έλλειψης χρηµατοδύτησης, Παραμένει 
όµως µια απὀ τις πιο εφικτές τεχνολογικά λύσεις, 


Σχέδιο της ειδικής σχεδιαστικἠς ομάδας της Λύκχι- 
ντ, ὀκμπκ ΜοίΚ5 για µια «αεροθαλλιστική ρουκέτα) 
που µπορεί να μεταφέρει 22 τόγνοις φορτίο σε 
χαμηλή περιγήινη τροχιά, 


µπορεί να διορθωθεί μόνο µε τη δραστηριοποίη- 
ση των αεροδιαστηµοπλάνων γιατους λόγους 
που προαναφέραμε. 


ΔΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΑΝΑ ΚΑΙ ΤΑ 
«ΟΡΙΑ ΤΗΣ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ» 

Μέχρι σήμερα, τα πολιτικά διαστημικά προγράµ- 
µατα χαρακτηρίζονταν απὀ υψηλό ρίσκο, πανά- 
κριβες. και εντυπωσιακές, υψηλής τεχνολογίας, 
μεγαλεπήβολες προσπόθειες - όπως το σχέδιο 
«Απολλων». Το τελευταίο απέδειξε περίτρανα 
ότι αν υπάρξει η ανάλογη βούληση, οιπύλεςτου 
διαστήματος μπορούν να ανοίξουν σε εκπλημτι- 
κά μικρό χρονικό διάστηµα. Όμως δεν κατάφερε 
να δηµιουργήσειτις προυποθέσεις για να κρα- 
τηθούν ανοιχτές αυτές οι πύλες. Τέτοια προ- 
γράμματα αφήνουν πίσω τους πολἡ µικρὴ υπο- 
δοµή και στα μάτια του κοινού δεν προσφέρουν 
ιδιαίτερο οικονομικό και κοινωνικό κέρδος, Αυτή 
η προσέγγιση εξακολουθεί να ισχύει µε τις πρὀὸ- 
σφατες πρωτοβουλίες Σελήνης/Άρη. αλλά και 
µε τον ίδιο το διαστημικό σταθμό «Φρίντομ», Σε 
τελικἡ ανάλυση, δεν είναι καθόλου περἰεργο το 
ότι οι κυβερνήσεις διστάζουν ἡ αρνούνται να 
προβούν στις υψηλότατες δαπάνες που απαι- 
τούνται για την πραγματοποίηση τἑτοιων προ- 
γραμμάτων - Ιδιαίτερα σε εποχές οικονοµικής 
ῦφεσης. 
Όμως η βιοµηχανικἡ ύφεση και τα οικολογικᾶα 
προβλήµατα που προβληματίζουν ἑντονατις 
κυβερνήσεις των χωρώντης Γης, θα μπορούσαν 
να λυθούν -και μάλιστα εξαιρετικἀ µακροπρόθε- 
σµα- αν διαθέταµε φτηνά και αξιόπιστα µέσα 
μετάβασης σε τροχιᾶ, 

Τα σημαντικότερα χαρακτηριστικά τῆς ανθρώπι- 
γης Ἱστορίας τους τελευταίους αιώνες υπήρξαν 
η εκρηκτικἡ αὐξηση του πληθυσμού καιη εξίσου 
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Εκρηκτικἠ ανάπτυξη της τεχνολογίας, Το βιοτι- 
κὀ επίπεδο έχει ανέλθει σημαντικά -ακόμα και 
στις φτωχές χώρες- λόγω της εφαρµογής της 
τεχνολογίας, η οποία διευκολύνει τη μεγάλης 
κλίµακας εκμετάλλευση τών φυσικών πόρων 
της Γης, Και αυτό το αποδεικνύει περίτρανα η 
αλματώδης αὐξηση του πληθυσμού. Από 900 
εκατομμύρια ανθρώπους που ζούσαν στη Γη 
στις αρχές του 18ου αιώνα, λίγο πριν την ἐναρ- 
ξητης Βιοµηχανικής Επανάστασης, φτάσαμε - 
δυο αιώνες αργότερα- στα 5ιῷ δισεκατομμύρια. 
Οπαγκόσµιος πληθυσμός αναμένεται να φτά- 
σειτα 10 δισεκατομμύρια νωρίςτον επόμενο 
αιώνα. 

Ο συνδυασμὸς της πληθυσμιακής αὐξησης µε 
την εφαρµογή της τεχνολογίας αποτέλεσε μιᾷ 
ασυναγώνιστη συνταγἡ επιτυχίας χωρίς ιστορι- 
κό προηγούμενο [και µια αποτελεσματικότατη 
ωρολογιακή βόμβα στα θεμέλια τοι πολιτι- 
σμού). Όμως αυτό το μοτίβο ανάπτυξης δεν 
µπορεί να συνεχιστεἰ αιωνίῶς εξαιτίας του) 
απλούστατου γεγονότος ότιη Γη εἰναιπεπερα- 
σµένη, καισµνεπως η ανάπτυξη έχει όρια τα 
οποία θα φτάσουμε κάποτε. Αυτό ὃε φαίνεται 
να έχει κατανοήσει κανένας απὀ εκείνους που 
ορίζουν τις οικονομικές τύχες του κόσμου. Η 
καινούρια «καραμέλα» που πιπιλἰίζοµν διαρκώς 
Είναι η «διατηρήσιµη ανάπτυξη» (δυξἰαἰπαῦιθ 
ἄθνειορπιεπὴ. Όμως η διατηρήσιµη ανάπτυξη 
είναι απλως ένας τρόπος καθυστέρησης της 
ἀφιξής µας στα ὁριατης ανάπτυξης. Με το να 
Βεωρούμε πανάκεια τη διατηρήσιµη ανάπτυξη 
είναι σαν να κόβοιιµε ἑνα καρβέλι ψωμί σε όλο 


Το Τι-2008Ώ θρίσκεται υπό µελέτη από το 1986 και 
έχει σχεδιαστεί για να μεταφέρει 8-10 τόννους 
φορτίο σε χαμηλή τροχιά. (φωτογραφία Ν. Μσι- 
βοκέφαλος) 


και μικρότερες φέτες, ελπίζοντας ότι μπορούμε 
γα κάνουμε κἀτιτέτοιο επ’ ἄπειρον. Βαδίζουμε 
προς ἑνα οικονομικό και οικολογικό αδιέξοδο. 
Σύµφωνα µε μελέτες, αν οι τρέχουσες μορφές 
κοινωνικής και οικονοµικής πολιτικής συνεχι- 
στούν, η ολικἡ κατάρρευση ϐα εκδηλωθεί γὺρω 
στο 2050, µε πραγματική ἐλλειψη πρώτων 
υλών, ενέργειας και τροφίµων και φυσικό επα- 
κόλουθα τη ραγδαία µείωση του πληθυσμού και 
τη δραματική πτώση του βιοτικού επιπέδου. Η 
διατηρήσιµη ανάπτυξη είναι βέβαια κάτι το ανα- 
πὀφεικτο βραχυπρόθεσμα. Όμως, αν δε βρεθεί 
κάποια ριζικά λύση το µόνο που µπορεί να κάνει 
εἶναι να αναβάλλει απλώς την ημέρα της κρἰ- 
σης... 

Κανείς δε φαίνεται να λαμβάνει υπόψη του ὁτιη 
Γη µπορεί µεν να εἶναι πεπερασμένη, ανήκει 
ομως σ᾿ ένα ευρύτερο συγκρότημα που ονομά- 
ζεται Ηλιακό Σύστημα και το οποίο εἰναιτόσο 
μεγάλο που μπορούμε νατο θεωρήσουμε απε- 
ῥιόριστο, τουλάχιστον ῄίατους επόµενους αιώ- 
γες [ίσως και χιλιετηρἰδες]. Ω ίδιος ο Ηλιας 
ΕΝΑΙµΙα ανεξάντλητη πηγἡ φτηνής και καβαρἠς 
ενέργειας που θᾳ μπορούσε να γίνει αντικείµε- 


1ἡ 


Υγο εκμετάλλευσης απὀ ηλιακοὺς συλλέκτες σε τροχιά - οι οποίοι θα μπορούσαν να κατασκευαστούν 
µε τη σηµερινή τεχνολογία. Ω πελώριος ὀγκος του διαστήματος αποτελεί τον ιδανικό αποδέκτη των 
βιομηχανικών αποβλήτων. Τελικά, τα σώματα του ηλιακού συστήµατος (πλανήτες και δορυφόρου), 
περιέχουν ασύγκριτα μεγαλύτερες ποσότητες πρώτων υλών απ' όσες θα μπορούσαμε να αντλήσουµε 
απὀ το στερεό φλοιό της Γης. Στον αστεροειδἠ Δήμητρα και µόνο, υπἀρχειτόσος ορυκτός πλούτος, 
ὀσος περιέχεται στο πρὠτο χιλιόμετρο βάβους ολόκληρου του στερεού φλοιού της Γης! Εκµεταλλει)- 
ὀμενη τις πρώτες ύλες της Σελήνης και των αστεροειδών µόνο, η ανθρωπότητα θα μπορούσε να 
λύσει πρακτικώς μόνιμα το πρόβλημα της ἑλλειψης πρώτων υλών, 

Ὅμως η εκβιομηχάνιση του διαστήματος απαιτεί πρώτα απ όλα ἑνα ευέλικτο και χαμηλού κόστους 
µέσο μεταφορὰς στο διάστηµα. Βραχυπρόθεσµα, ένα τἐτοιο σύστηµα θα μπορούσε να αντικαταστή- 
σει τους υπάρχοντες πυραιυλικούς φορείς, ενώ µεσοπρόθεσµα θᾳ μπορούσε να βοηθήσει στη δηµι- 
οµργία και στην εξυπηρέτηση επιχειρήσεων εκμετάλλευσης της Σελήνης, Σ' ένα πιο μακρινό μέλλον, 
τα αεροδιαστηµοπλάνα θα μπορούσαν να αποτελέσουν την πρωταρχική υποδομή για την εκµετάλ- 
λευση του Ηλιακού Συστήματος, καθιστώντας εφικτή την αξιοποίηση της ηλιακής ενέργειας και των 
πρώτων υλών. 

Ὅλα αυτὰ βέβαια, εννοείται ότι δεν εἶναι δυνατόν να αναπτυχβούν µέσα σε µια νύχτα. Όπως και στην 
περίπτωση των αερομεταφορών, πρέπει να περάσουν αρκετὲς γενιές επιχειρησιακών σκαφών γιανα 
στρωθεἰ ο δρόμος. Το πρὠτο βήμα προς αυτήν την κατεύθυνση, ἦταν το αμερικανικό διαστημικό λεὼ- 
φορείο, το άτυχο σοβιετικό Μπουράν καιο επίσης άτυχος ευρωπαικός Ερµής (ο οποίος ενδεχομένως 
να αναβιωθεί µετά το 1995]. Όμως αρκετά αεροδιαστηµοπλάνα δεύτερης γενιάς βρίσκονται στο τρα- 
πέζιτου σχεδιαστηρίου, 


ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΗΣ ΛΕΓΕΤΑΙ ΕΕΘΤΙΡ 

Στο συνέδριο του Ορλάντο, η Ευρωπαική Διαστημική Ὑπηρεσία ανακοίνωσε ότιτο επόμενο βήμα της 
µετά την ανάπτυξη του Αριάν-ὖ, θα εἶναι η δηµιουργία ενός εξελιγµένου σωστήµατος μεταφοράς σε 
τροχιά, του ΕΕΦΤΙΒ (Εμίυτθ Εμίορθᾶῃ Ώρ8σο Τιαηβροιαίίομ Ιπναςίἰᾳε/ίοη]. Η ΕΞΑ ανακοίνωσε επίσης, 
ότι ἐχειτις πόρτες της ανοιχτές για κάθε µορφής συνεργασία µε τη Ρωσία, τις ΗΠΑ ἡ την Ιαπωνία. 
Από τη µεριά της, η αμερικανική βιομηχανία ανταποκρίθηκε προσκαλώντας όλο τον υπὀλοιπω κόσμο 
σ ἑνα συνέδριο για τη συνεργασία στα αεροδιαστηµοπλάνα, το οποίο θα πραγματοποιηβεί υπό την 
αιγίδα του Αμερικανικού Ινστιτούτου Αεροναυτικής και Αστροναυτικής (ΑΙΑΑ). Τα κίνητρα γι΄ αυτό, 
μόνο αλτρουιστικά δεν εἶναι. Σὐμφῶνα µε το Ρότζερ Λόνγκσταφ, πρὠην μέλος της ομάδας σχεδιᾶ- 
σµού του αεροδιαστηµοπλάνου ΗΟΤΟΙ της Μπρίτις, «όλα τα προγράµµατα διαστηµοπλάνων όλου 
του κόσμοι υποχρηματοδοτούνται και βρίσκονται στα πρόθυρα της χρεωκοπίας», 

Η μοναδική δίοδος που διαφαίνεται στον ορίζοντα εἰναι η παγκόσμια συνεργασία, Αυτό ίσως 
να εἶναι µια αναγκαιότητα τώρα που ο διαστηµικὸς ανταγωνισμός ΗΠΑ-ΕΣΣ24 είναιπια παρελ- 
θὸν καιπ αντίληψη «πιε ἴοο» της Ευρώπης και της Ιαπωνίας τείνει να εκλείψει. Υπάρχει όμως 
και ενας άλλος σοβαρότερος λόγος: οι αναλώσιμοι πυραυλικοί φορείς, έχουν φτάσει στο όριο 
της αποτελεσματικὀτητὰς τους, έχουν αγγίξειτο κατώτατο ὁριο κόστους, Πολύ δύσκολα θα 
γίνουν οικονοµικότεροι. Σύμφωνα µε το Χάῑντς Πφέφερ της ΕΦΑ: «Δεν ξέρουμε πώς να κατα- 
σκευάσουμε έναν καλύτερο αναλώσιµο φορέα από τον Αριάν-ὃ». 

Το νὲο πρὀγραµµα της ΕΒΑ.το ΕΕΡΦΤΙΒ, ανακοινώθηκε στη διάσκεψη του Ορλάντο απὀ τον 
Πφέφερ. Αντιπρόσωποι απὀ τη Γαλλία καιτη Γερμανία επεσήµαναν τα γεγονός ότιτα εθνικά 
διαστημικά προγράµµατα επόμενης γενιάς (Σταρ-Η, Ζένγκερ), θα συγχωνευτούν τελικά στην 
πρωτοβουλία της ΕΦΑ επειδή απλούστατα. καμία χώρα δε διαθέτει αρκετοὺς πόρους ᾠστε να 
προχωρήσει μόνη της στην ανάπτιξη ενός αεροδιαστηµαπλάνου. 

Η µορφή που θα ἐχειτο ΕΕΦΤΙΒ εἶναι ακόµα αὀριστη. Πάντως τα ερχόµενα χρόνια αναμένεται 
να εστιαστεἰ σε τέσσερις πρωταρχικές εκδοχές (ΓοίεΓθΠος οοποθρί5]. 

"Ένα επαναχρησιμοποιούμενο πύραυλο δύο ορόφων (Τ5ΤΟΙ, Ἡ εκδοχή αωτή αποτελεί βραχιυ- 
πρόθεσµη λύση μετά τον Αριάν-ο, γνωστής βιωσιμότητας αλλά ἀγνωστης οικονοµίας, 

«Ένα πυραυλοκἰνητοαεριωθούμενο ΤΘΤΟ ὁπως το γερµανικὀ Ζένγκερ. Αυτή η εκδοχἠ αποτελεί 
πιθανή μακροπρόθεσμη λύση γνωστής βιωσιμότητας, αλλά ἄγνωστης οικονοµίας. 

«Ένα αεροδιαστηµοπλάνο 59Ο επαναχρησιμοποιούµενο, συνδυασµένου κινητήρα, όπως το αµερι- 
κάνικο ΝΑΡΡ, Αποτελεί µια µακροπρόθεσµη δυνητική λύση, ἀγνωστῆς βιωσιμότητας και άγνωστης 
οικονοµίας. 

«Έναν επαναχρησιμοποιούμενα πύραυλο 95 ΤΟ ὁπως το Δέλτα Κλίπερ, Αποτελεί µια δυνητική λύση 
µεσοπρόθεσµα, άγνωστης βιωσιμότητας και ἄγνωστης οικονοµίας, 


ΤΟ «ΟΡΙΑΝ ΕΞΠΡΕΣ» ΚΑΙ Η ΣΚΛΗΡΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 

Το 1986, στα πλαίσια των μεγαλεπήβολων διακηρύξεών του, ο Ρόναλντ Ρίγκαν ανακοίνωσε ὁτιοι 
ΗΠΑ έπρεπε να προχωρήσουν στην ανάπτυξη ενός αεροδιαστηµοπλάνου, ενὸς «Οριάν Εξπρές» του 
διαστήματος που θα ανέπτυσσε ταχύτητα 25 Μαχ καιθα γεφύρωνε ακόµα καιτις μεγαλύτερες απο- 
στᾶσεις του κόσμου µέσα σε λιγότερο απὀ δυο ώρες. Όμως η µεγαλόστομη αυτή διακήρυξη δε σήµαι- 
γε ὀότισε μερικά χρόνια θα υπήρχε έτοιμο ἕνα τἑτοιο σκάφος, Τα τεχνολογικά προβλήματα ενός 
τέτοιου σκάφους εἶναι τεράστια. 

Αρχικά αποφασἰστηκε η κατασκευή ενὸς πρωτότυπου επανδρωμένου διαστημοπλοίου, του Χ-δοπου 
8α Δοκιμαζόταν µέχριτο 1994 προκειµένου να δοκιμαστούν οι υψηλές τεχνολογίες. Όμως η σκληρή 
πραγματικότητα των τεχνολογικών δυσκολιών καιτων οικονοµικών δυοπραγιών δημιούργησε μεγά- 
λα εμπόδια. Το 1984, ο Τόνι Ντι Ποντ {εφευρέτης του αυθεντικού κινητήρα συνδυασμµένου κύκλοι 
του ΝΑΡΡ] θεωρούσε δυνατή την τοποβέτηση 500-700 κιλὼν σε τροχιά μ᾿ ἑνα ὀχημα µόνο 29 τόννων. 
Σήµερα όμως, χωρίς καν να έχει αναπτυχθεί ακόµη κάποιο επιχειρησιακὀ σκάφος, ξέρουμε ὅτι µπο- 
ροῦύμε να εκτοξεύσουµε δύο ανθρώπους και ένα μικρό πακέτο οργάνων μ᾿ ἑνα σκάφος 160 τόννων. 
Εἰναι σίγουρο ὁτιθα περάσουν αρκετά χρόνια βασικἠς έρευνας προτού κατασκευαστεί το πρωτότυπο 
σκάφος Χ-20, 

Ενας ανασχετικὸς παράγοντας για την ανάπτυξη του αεροδιαστηµοπλάνου είναι η ἰδια η ΝΑΣΑ, ἡ 
οποία έχει βασίσει το γραφειοκρατικὀ της μέλλον στο διαστημικό λεῴώφορείο. Από τη δεκαρτἰα του 
1970 ποντάρει σ ένα παιχνίδι στο οποίο κατανάλωσε τους χρηματικούς της πόρους καιτην ενέργεια 
του μανατζµένττης. Η σηµερινή ΝΑΡΑ., που δε θυμίζει σε τίποτα τη θριαμβεύτρια υπηρεσίατου 1960, 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ ο 


Ένα από τα παλαιότερα σχέδια, τὸ γερµαν!- 
κὀ «8ηᾳ ει όπου ϱ φορέας θᾳ μπορούσε να 
επαναχρησιµοποιηβεί 508 φορές και το 
τροχιακό τµήµα περισσότερες απὀ 100, 


Ένας ρωσοθρεταγικὸς «γάμος» στη µορφή 
τομ ΗΟΤΟΙ. που μεταφέρεται σε ύψος από 
το Λη-225. 


εκδηλώνει ελάχιστο ενδιαφέρον για να χρηµα- 
τοδοτήσει ένα δυνητικά ανταγωνιστικό εκτο- 
εδω τικὀ σύστηµα ὀπως το ΝΑΦΕ. Π ΝΑΣΑ, όπως 
και πολλοί άλλοι οργανισμοί, διακατέχεται από 
μια νοοτροπία σύµφωνα µε την οποία δεσπόζει 
στο ὁραμά της η υπάρχουσα τεχνολογία εις 
βάρος ἀλλων εναλλακτικών λύσεων. Αυτή η 
ἔλλειψη ευελιξίας, ἂν δεν αντιμετωπιστεί 
ἂμεσα, θα φέρει σε εξαιρετικά δυσμενή θἐση το 
αμερικανικό διαστημικό πρόγραµµα τα επόμενα 
χρόνια, 

Μια λύση θᾳ ἦταν η συνεργασία µε ἄλλες δια- 
στηµικές δυνάμεις, Όμως οι Αμερικανοί εµφανί- 
ζονται Ιδιαίτερα αρνητικοί σε αυτό, επειδή η 
τεχνολογία των αεροδιαστηµοπλάνων τους βρί- 
σκεται αισθητά μπροστά σε σχέση µε εκείνη της 
Ευρώπης, της Ιαπωνίας ή της Ρωσίας και επειδή 
το ΝΑΡΕ εἶχε εξαρχής στρατιωτικό χαρακτήρα. 
Οι Γιαπωνέζοι έχουν εκφράσει επανειλημμένα 
την ἄποψη ότιτο ΝΑΡΦΡ πρέπει να διεθνοποιη- 
θεί. Όμως ο διαστηµικός επιστήμονας και ορα- 
µατιστής Τ, Χεπενχάιµερ γράφει χαρακτηριστι- 
κά στο Αί ἃ 8ρ8οβ του Αυγούστου 19869, 

«Τα αεροδιαστηµοπλάνα αντιπροσωπεύουν 


τεχνολογία αιχμής την οποία οι ΗΠΑ εἰναι απρὀ- 


θυµες να μοιραστούν, Δε θα ήταν καλή συµφω- 
γία, οι Γιαπωνέζοι κατέβαλαν απλώς µερικά 
χρήματα και σε αντάλλαγμα αποκὀµιζαν όλη 
την προηγμένη µας τεχνολογία,» 

Πολλοί ευρωπαίοι αξιωματούχοι πάντως, εἶναι 
αρκετά σκεπτικιστὲς για το ΝΑΘΡ. Πιστεύουν 
πως αποτελεί -τουλάχιστον εν µέρει- ένα προ- 
κάλυμμα για άκρως απὀρρητες έρευνες των 
ΗΠΑ στο χώρο της υπερηχητικής πρόωσης -ιδι- 
αἰτερα τοι υπερμιυστικού κατασκοπευτικού 
αεροσκάφους ΩΏρόρα. 


τυ-α000: Η ΡΩΣΙΚΗ ΑΥΣΗ ΣΤΑ 
ΛΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΟΠΛΑΝΔΗ; 

Όμως η εδὼ και δεκαετίες κλειστή στη Δύση 
Ρωσία. μπορξείνα συνεισφερει πολλά στο θἐµα 
των αεροδιαστηµοπλάνων, Το ανθρώπινο δυνα- 
µικό και η ισχυρή διαστημική βιομηχανίατης 
πρωην ΕΣΣΔ, ίσως αποτελέσουν τον καβοριστι- 
κὀ παράγοντα που θᾳ καταστήσει εφικτή την 
ανάπτυξη ενός βιώσιμου και οικονομικού σκά- 
φους, 
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το Γραφείο Σχεδιασμού Τουπόλεφ ανακοίνωσε 
πρὀσφατα ὁτι άρχισε δοµικάτεσττου Τυ-2000, 

ενός αεροδιαστημοπλάνου ικανού να κινηθεί µε 
20-25 Μαχ. ΛΙΨΟ μικρότερο από το ΝΑΞΡτΤο Τι- 
2000 είναι υπό σχεδιασμό απὀ το 1986 καιπρω- 


τοπαροισιάστηκε στο ΜοξΑειοςπο του Αὐγου- 


στοτου 1992. Εχει μήκος 55-60 µ. και εκπἑτα- 
σµα πτερύγων 14 μ. Με διµελες πλήρωμα, θα 
µπορεί να θέτει σε χαμηλή τροχιά {200 χλμ.] 
Φφορτὶο 8-10 τόννων, σύμφωνα µε τον ρ/ο|εοί 
ΠΙΔΠΔΦΕΙ Αλεξάντερ Πούχοφ. 

Το Γραφείο Τουπόλερ εξετάζειτρεις πιθανούς 
τύπους πρόωσης του Τι-2000, Και στους τρεις 
χρησιµοποιείται υγρό υδρογόνα για καύσιμο. Το 
Τυ-2000 θα αναπτυχβεί σε δύο φάσεις. Αρχικά 
Βα σχεδιαστεί ένα όχημα επίδειξης 
[άρηηοηςἰΓαΐϊοη ναπἰσἰϱ) το οποίο θα πραγµατο- 
ποιήσει πτήσεις µε 5-6 Μακ προκειμένου να επι- 
βεβαιωθούν τα δεδοµένα της αεροδυναμικής, 
της θερμοδυναμικής και της πρόωσης σε µεσαί- 


ες υπερηχητικὲς ταχύτητες. Το µεγάλο πρὀβλη- 


µα εἶναι ότι δεν υπάρχουν διαθέσιμες εγκατα- 
στάσεις δοκιμών, 

Τα δομικά στοιχεία που προς το παρόν δοκιµά- 
ζονται συμπεριλαμβάνουν κρυογονικὲς δεξαµε- 
γὲς απὀ ἵνες άνθρακα μήκους ὃ µέτρων και πλά- 
τους Ίο µ. Το Γραφείο Τουπόλεφ έχει ήδη 
αρκετά σηµαντικἡ Εμπειρία από τη χρήση υγρού 
υδρογόνου ὡς καυσίμου, ο Πούχοφ λέει ὁτι 
αρκετές ρωσικές εταιρἰες συμμετέχουν στο 
σχεδιασμότου Τυ-ο000. Οµωςτο πρωταρχικό 
πρόβλημα που αντιμετωπίζει το Γραφείο είναι ο 
γνωστός εφιάλτης ολόκληρης της ρωσικής 
αεροδιαστηµικής βιομηχανίας: η ἐλλειψη χρη- 
µάτων. Και παρόλο που το Γραφείο Τουπόλεφ 
καταβάλλει σημαντικὲς προσπάθειες να συνερ- 
γαστεί µε ξένες εταιρίες, αντιμετωπίζει ιδιαίτε- 
ρο πρόβλημα κρατικής χρηµατοδότησης, µια 
που έχεινα ανταγωνιστεί παρεμφερή προγράµ- 
µατα όπως αυτό τοι διαστημικού λεωφορείου 
Μπουράν, το οποίο αν και ουσιαστικά ακυρώθη- 
κε, εξακολουθεί να απορροφά ένα σηµαντικὸ 
µέρος του ρωσικού διαστημικού προύπολογι- 
σμού. 


το ΕΠΟΜΕΝΟ ΑΑΜΑ ΜΕΤΑ Το 
ΚΟΝΚΟΡΝΤ 
Το ἄμεσο πρόβλημα των αεροδιαστημοπλάνων 


δίναι βέβαια η ἐλλειμη σχετικών κονδυλίων. 
Όμως το πρόβλημα που αντιμετωπίζουν είναι 
ουσιαστικότερο. Στις τάξεις της διαστημικής 
κοινότητας και Ιδίως των μηχανικών που ασχο- 
λούνται µε το σχεδιασμό εκτοξευτήρων, υπάρ- 
χει µια ενδόµυχη Πίστη ὁτι η πρόσβαση στο διά- 
στηµα, «οφείλει» να εἶναι πάντα δαπανηρή, 
δύσκολη και επικίνδυνη. Ενώ στη δρκαξτία του 
1950 οι στρατιωτικοί πύραυλοι έδωσαν γρήγορα 
πρόσβαση στο διάστηµα, κληροδότησαν στη 
σύγχρονη διαστηµικἡ κοινότητα µια στενόµυα- 
λη άποψη ὁσον αφορά το σχεδιασμό των εκτο- 
ξευτἠρων. Δημιούργησαν επἰσης την -εν μέρει 
σωστή- ἄποψη του κοινου, ότιτο διάστηµα εἶναι 
ἑνας τόπος µηδεγικής αξίας, και απλώς η παιδι- 
κἡ χαρά των επιστημόνων καιτων μηχανικών. 
Παρόλα αωτά, ὀσοι πετούν σήµερα µε το Κον- 
κόρντ, εισέρχονται σ ένα εχθρικό περιβάλλον 
επἰ µερικὲς ώρες, ταξιδεύοντας στον προορισμό 
τους μ᾿ ἑνα σκάφος που έχει την περιπλοκότητα 
του αεροδιαστηµοπλάνου, χωρίς ὅμως τους 
µήνες των ελέγχων καιτων καθυστερήσεων και 
χωρίς χιλιάδες ἀτομα σαν προσωπικό υποστήρι- 
ξης. Το Κονκόρντ µπορεί να εἶναι οικονομική 
αποτυχία (αν και ήδη συζητείται σοβαρά η ανἁ- 
πτυέη νέων υπερηχητικῶν επιβατικών αεροπλά- 
νων για τον επόμενο αιώνα], αλλά το θέµα δεν 
Είναι εκεί. Πώς έγινε δυνατή η κατασκευή τοι 
κονκόρντ, απὀ τη στιγµή που 50 χρόνια πριν δεν 
υπήρχαν οὐτεα καν οι θεωρητικές βάσεις για την 
αεροδυωναμικἠ του, τους κΙ/ητήρες του καιτα 
ηλεκτρονικά του συστήµατα: Στην πραγματικὀ- 
τητα εκείνη την εποχἠ πολλοί αμφέβαλαν αν 
ποτὲ το νεογέννητο αεροπλάνο θᾳ ξεπερνούσε 
το πειραματικό στάδιο καιθα μπορούσε να 
µετατραπεί σε αποδοτικό, ταχύ και ασφαλές 
μέσο μαζικής μεταφορᾶὰς φορτίων και ανθρώ- 
πὼν ἄνάµεσα στις ηπείρους... 

Δεν υπάρχει νόμος που να ορίζει ότιτο διάστη- 
μα πρέπει να εἶναι μονίμως απρὀσιτο για το 
μέσον ἄνθρωπα. Εμείς είµαστε αυτοί ποι; διατη- 
ρούμε αυτήν την πεποίθηση µε την εμμονή µας 
στην αποδεδειµενη αλλά ανεπαρκή τεχνολο- 
γία. Σἡμερα µπορουµε να αρχίσουμε την ανᾶ- 
πτυξη οχημάτων ποι Βα παρέχουν πρόσβαση 
στη γήινη τροχιά µε την ἴδια ευκολία που το 
Κονκόρντ γεφυρώνειτο χάσμα Λονδίνου-Νέας 
Ὑόρκης σε δύο ώρες. Μ΄ ένα τέτοιο ὀχημα θα 
γίνει εφικτή η απόκτηση αεραδιαστημοπλάνων 
από πολλά έθνη του κόσμου και το διαστημό- 
πλοιο βα διαδοθεί όπως το αεροπλάνο, Το 
πήγαινε-έλα στο διάστηµα δε χρειάζεται να 
παραμείνει µόνο στις 4-5 πτήσεις το µήνα, Θα 
μπορούσε κάλλιστα να φτάσει τις εκατοντάδες 
την ηµέρα µε πολυεθνικές Πτήσεις από διαστη- 
µοδρόμµια που θα κατασκευαστούν κατὰ προτί- 
µηση στον ισημερινό. Καιτότε θᾳ αρχίσει η 
πραγματική εκμετάλλευση του διαστήματος, 
Το δυστύχημα είναι ότι τα αεροδιαστηµοπλάνα 
θᾳ μπορούσαν να εἰχαν ήδη αναπτιιχθεί απὀ τη 
δεκαετία του 1950, προτού το «δώρο» των βαλ- 
λιστικὠν πυραύλων μετατρέψει ριζικἁ την 
ἀποψή µας για τον τρόπο µε τον οποίο «πρέπει» 
να γίνεται η μετάβαση σε τροχιά, Οιπήραυλοι 
μας πήγαν µέχριτη Σελήνη, αλλά µας άφησαν 
εκεἰ. Θα χρειαστεί σηµαντική προσπάθεια εκ 
μέρους τῶν διορατικών Επιστημόνων για να 
μετατραπεί ριζικά αυτή η άποψη και να προλά- 
βουµε να αναπτύξουμε ἑνα πραγµατικὰ αποτε- 
λεσματικό µέσο μεταφοράὰς στο διάστηµα, προ: 
κειµένου να αντιμετωπίσοιυμετις τρομακτικές 
απαιτήσεις που θα ὁημιουργηθούν τον οΊο 
αιώνα εξαιτίας των πληθυσμιακών πιδσεων, τῆς 
ἑλλειψης ενέργειας, τροφὶµων και πρώτων 
υλών και γενικότερα ζωτικού χώρου. 
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Η άκρη του 


θραχίονα του 
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ρομποτικού 
πεπονοσυλ- 
λέκτη. 


ΡΟΜΠΟΤΙΚΟΣ 
ΠΕΠΟΝΟΣΥΛΛΕΚΤΗΣ 


τ ο Ισραήλ εἶναι µια χώρα µε ιδιαίτερα µεγάλη παράδοση 
στην αυτοματοποίηση των γεωργικών καλιεργειών, µια 
ανάγκη που δημιουργήθηκε απὀ την ἑλλειψῃ εργατικὠν 
χεριών που αντιμετωπίζει ακόμη και σήµερα η µεσανατολι- 
κἠ αυτή χώρα. Ισραηλινό λοιπόν γεωργικὸ ινστιτούτο σε 
συνεργασία µε το αμερικανικό πανεπιστήμιο Περντιοῦ 
έχουν εξελίξει έναν αυτόματο ρομποτικὀ συλλέκτη πεπο- 
γιών, Το σύστημα σύρεται πίσω απὀ ένα απιλό γεωργικό 
ελκωστήρα µε ταχύτητα περίπου δύο Χιλιόμετρα την ὡρα. 
Μια βιντεοκάμερα ποιι 
είναι τοποθετημένη 
στο κάτω µέροςτου 
συλλέκτη ανιχνεύει 
την περιοχἠ και µεται- 
Φφέρειτα ψηφιοποιημὲ- 
να εἴδωλα σε έναν 
ηλεκτρονικό υτιολογι- 
σοτἠ. Αυτός µε τη σειρά 
τοι εἶναι προγραµµατι- 
σµενοςγιανααναγνω- 
ρίζειτα πεπόνια απὀ το 
σφαιρικό σχήµατους, 
αγνοώντας ὁμως ἄλλα 
παραπλήσια σχήματα 
όπως φύλλα. κλαδιά, 
πέτρες κ.ᾱ. Εάν Εντο- 
πιστει ἕνα πεπόνι, ἑνας μηχανικός βραχίονας μήκους ενος 
μέτρου μετακινείται στο σημµείωπουτου υποδεικνύειο υπο- 
λογιστής και αρπάζειτο φρούτο µετη βοήθεια δύο δακτιιλι- 
διώνποι ανοιγοκλείνουν χωρίς να τραυματιστεί ο καρπός. 
Ενας πλεκτρονικὀς αισθητήρας «οσμίζεται» το πετιόνι και 
µε βάση αέρια που αναδἰδει αποφασίζει εὰν εἶναι ώριμο ἡ 
όχι. Στη δεύτερη περίπτωση ο βραχίονας επιστρέφει το 
πεπόνιστο έδαφος για μελλοντική συλλογή. 

Όταντο σύστημα τελειοποιῃθε και ιδιαίτερα στο µέροστου 
αισθητήρα που αποφασίζει για την ωρίμανση. θα µπορεί 
εὐκολα να τροποποιηθεί, ὡστε να συλλέγει και άλλα φροι]- 
τα και λαχανικἁ ποιι αναπτύσσονται στο έδαφος, απλοποιώὼ- 
ντας σηµαντικά την καλλιέργειατης γης. 


ΜΕΤΑΦΡΑΣΤΗΣ ΚΙΝΕΖΙΚΟΩΝ 


υ Χινέζικη θεωρείται µια από τις πιο δύσκολες γλΦώσ- 
σες, επειδή αναπτύχθηπε πολύ πριν από την ὑπαρξη 
του πρώτον αλφαβήτου, Έτσι δεν ἐχει Χαμία σχέση µε 
τις μετέπειτα νστορικές γλὠσσες όπως τα Ελληνικά ἡ 
τα Λατινικά. σλλά οὖτε και µετις προνενέστερές της 
πουβασώόντουσαν στα ιερογλυφικά οχετίζοντας 
έννοιες µε εικόνες, 

Στα κινέζικα κάθε ένας απότους 50.000 περίπου 
χαρακτήρες πού την αποτελούν είναι µια λέξη ἠ ένα 
μέρος αυτής, Τα πράγματα νανται ακόµη πιο ὀύσκο- 
λα. εάν αναλογιστεί κανείς ότι οι έννοιες των χαρά- 
κτήρων αλλάζουν απόὀτη σχετιμήτους θέση µέσα στη 
λέξη η πρόσταση. Η χρήση πλεκτρονινοῦ υπολονιστή 
νια τη µετά ράση πινέζικῶν σε άλλες γλώσσες είναι 
μεν λουική, αλλά παρουσιάζει πολλά προβλήµατα, 
αφούσε ὄλεςτις μέχρι πρόσφατα προσπάθειες τὸ 
μεταφρασμένο πείµενο δεν ἐβγαζενόημα, Αυτό συνέ- 
βαινε διότι ἡ διαδικασία βασίζονταν στη μετάφραση 
παρακτήυα προς χαρακτήρα µετη χρήση κανόνων ποτ! 
εἴχε «αποστηθίσει» ο ἀπολούστής. Ιοορόσφατα ὅμως 
ένα σύστηµα Ἰνωστόσαν ΟΙΤΑΕ ἐγεεεπιτύχει πολύ 
εναρρυντικά ἀποτελέσματα, 

Το σύστημα βασίζεται στην παρατήμηση ὁτι πολὺ 
λήγες λέξεις της χινειικής ἐκουν περισσότερους απὀ 6 
χαῤαμτήρες. Ἐτσι, το (ΓΑ Ξεχινά µετους πρώτους 
ἔξει χαραμτήρες σε κάθε πρόταση. Χρησιμοποιείτους 
πρώτανῦςστρεις ερευνώντας µια βάση δεδομένων µε 
4004) λέξεις. πια να ανακαλύψει μήπως αυτοί αποτε- 
λοῦν ποόνµατι πάόπομα λέξη. Εάν ὃεν υπάρξει σήμπτω- 
ση. πφοσθέτει ἐναν-έναν απότους υπὀλοιποῦςτυεις 
χαρακτήψες ναι επαναλαμβάνει τη διαδικασία, Ἐάν 
και πόλι αποτύχει. εξετάζει συνοπασμούς μιμρότε- 
ροῦςτιὸν τριών χαρακτήρων, Στις πευιπτώσειςπου ο 
συνδικεσμόςτων χαρακτήρων μπορεί να είναι είτε 
µέρος είτε ολόκληῦη λέξη. πρατά όλεστις πιθανότητες 
σεπροσωρινή μνήμη και επιστρέφει πάλι νια να δεει- 
πρινήσει την περίπτωση. αφαἡ έχει ολοκληυώσει την 
ανά γνωσητης υπόλοιπής πρότασης, Το σύστηµα στη 
ιουφή ενός υπολογιστή µετο λογισμικό καιτην 
κατάλληλη οθόνη απεικόνισης θᾳ ποστήει περίπου 
Ι5.001 δολάυια. 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΟΡΑΣΗΣ ΑΠΟ ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


πο τη χώρα που τοποθέτησε σχεδὀν κάτω απὀ κάθε τηλεόραση και ἑνα σύστηµα ηλεκτρονικών παιγνιδιών, την 
Ιαπωνία. έρχεται τώρα µια προειδοποίηση ότι υπάρχει κάποια σύνδεση ανάµεσα στα προβλήµατα ὁρασης που 
παρομυσιάζονται στα παιδιά και την πολύωρη παρακολούθηση τηλεόρασης. Οι ετήσιες οφθαλμολογικὲς εξετάσεις 


σε ιαπωνικά σχολεία επιβεβαιώνουν ότιτα αποτελἑσµατα είναιτα χειρότερα των τελευταίων χρόνων, στην κατιοι]- 
σα που ξεκίνησε πριν απὀ µία σχεδόν δεκαετία. περίοδο δηλαδή που πρωτοπιαρουσιάστηκε η πρώτη γενιά οικιακών 
ηλεκτρονικών παιγνιδιώὼν. Το ιαπωνικὀ πάντως Υπουργείο Υγείας τονίζει ὁτι δεν υπάρχουν ακράδαντα στοιχεία για 
τη σχόση ανάμεσα στα δύο γεγονότα. Το σύνολο σχεδόν των παιδιών σε σχολικἡ υλικία περνούν οφθαλμολογική 
εξέταση µια φορά κάθε δύο χρόνια. Το ιαπωνικό σύστημα εξέτασης εἰναιτο ἰδιο που χρησιµοποιείται σε πολλές 
χώρες του κόσμου. Εάν κάποιος µπορεί να δει χωρίς πρόβλημα απὀ απὀσταση έξι µέτρων, θεωρείται ότι ἔχει όραση 
6/6 ἡ 1. Έτσι κάποιος άλλος που µπορεί να δει καθαρα µόνο απὀ τα τρία µέτρα θεωρείται ότι ἐχει όραση 0.5. Έτσισε 
ἑνα δείγμα 1,25 εκατομμυρίων παιδιών (δείγμα θ,.40οτου συνολικού αριθμού µε διαφορετικό οικογενιακό και κοινώ- 
νικό υπόβαθρο) διαπιστώθηκε ότι ποσοστό µεγαλύτερο του 056 είχε όραση μικρότερη απὀ Ί, παρουσίαζε δηλαδή 
κάπωαιο πρόβλημα. Ένα μάλιστα στα τρία παιδιά σημείωσε αποτέλεσµα µικρότεροτου 03 στις εξετάσεις. 

Αν και αποδείξεις ότιῃ παρακολούθηση τηλεόρασης καταστρέφειτην όραση δεν υπάρχουν, οιενδειἰξεις είναι αρκε- 
τές για να εκδοθοὺν στην Ιαπωνία οδηγίες προς τους γονείς για µέτρα προφύλαξης, αλλά καιγίατη διεξαγωγή 
νέων ερευνών. Παρ' ὁλ᾽ αυτά πανεπιστημιακοί ερειΝητέὲς τονίζουν ότιη περαιτέρω έρευνα µε τη χρήση ενός ΕλΕΥ- 
χόµενου δείγματος πληθυσμού είναι εξαιρετικά δύσκολο. Θα χρειαζόταν δηλαδή η παρακολούθηση μαθητών που 
δε βλέπουν τηλεόραση και ἄλλων που παρακολουθούν πολλὲς ὥρες γιανα υπάρξει κάποια σύγκριση. Οι πρώτοι 
όμως υπάρχει πιθανότητα να ασχολούνται µε ἄλλα πράγματα στον ελεύθερο χρόνοτους, όπως διάβασμα, εισάγο- 
ντας στη µελέτη ἑναν παράγοντα κατάχρησης ο οποίος έχει αποδειχθεί ὅτι επίσης βλάπτειτην ὀραση. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ θά 


Το πρόθληµα του 
Βερμµοκηπίου και 
ιδιαίτερα το πώς 
το διοξείδιο του 
άνθρακα επηρεά- 
ζει τη ζωή πάνω 
στον πλανήτη έχει 
απασχολήσει και 
θα αυνεχίσει να 
απασχολεί τους 
Επιστήμονες, αν 
πρὀκειτα! να προ- 
ταθούν κάποιες διώσιμες λύσεις στα πρόθληµα. Η αρχή όμως οποιασδήποτε µελέτης 
εξαρτάται απὀ τη γνώσητου πὠς το διοξείδιο του άνθρακα παράγεται και απορροφόται 
Φισικά στην ατμόσφαιρα. Επιστημονική οµάδατης ΝΑΣΑ παρουσίασε πρὀόσφατατο απο- 
τέλεσµα μακροχρόνιας σχετικής εργασίας όπου αναλύεται η φυσική αυτή διεργασία σε 
παγκόσμια κλίμακα. Η ομάδα χρησιμοποίησε ἑνα μαθηματικό μοντέλο οικοσυστήματος 
γνωστό σαν 0Α5Α που τροφοδότησε µε στοιχεία μετρήσεων στο υπέρυθρο φόσμο απὀ 
το δορυφόρο ΝΟΑΑ-Θ8. Όταν τα στοιχεία αυτά συνδυαστούν µε άλλα σχετικά µε τη Θθερ- 
µοκρασία καιτην πλιοφάνεια εἶναι ὀυνατό να εξαχθούν αποτελέσµατα γιατο ποσοστόὀ 
της φωτοσύνθεσης που λαμθάνει χώρασεμιαπεριοχή. Το μεγαλύτερο µέροςτου φυσικά 
παραγόμενου, αλλά και απορροφούμενου διοξειδίου του άνθρακα εἶναι προ!ιόν της φυσι- 
κής αυτής διεργασίας στην οποία και στηρίζεται η φυτική ζωή. ΤΟ μοντέλο λαμθάνει επἰ- 
σης υπόψη στοιχεία γιατο εἰδος της δλάστησης καιτου εδάφους των διάφορων περιο- 
Χώντου πλανήτη. Έτσι ο χάρτής της φωτογραφίας παρουσιάζει µε κόκκινοτις περιοχές 
όπου υπάρχει µεγαλύτερη παραγωγή διοξειδίου του άνθρακα, µε πράσινο αυτὲς όπου 
μπάρχει μεγαλύτερη απορρόφηση, ενώ τα κίτρινο δείχνειτις περιοχές ὀπου υπάρχει 
μσορροπία ανάμεσα στην παραγωγή και απορρόφηση. Η πρώτη εφαρμογή του μοντέλου 
της ΝΑΣΑ θα πραγµατοποιηθε[/ σε µελέτητων επιπτώσεων της μετατροπής των δασικών 
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Ο«ΠΟΛΕΜΟΣ ΤΩΝ ΑΣΤΡΩΝ» 
ΣΙΟΠΙΑΤΟΣΑΣ 


Τι σχέση ἐκουν οι πίτσες τι το ἀμεοικο νι ποό- 
γραμματα «[Πολεμοῦτων Ἀστοων»ς Φιινοενικό 
καμία ερτύς χανον νωρίς ετε ότι μιά εταιρία πο 
µέχρι πυόσφ στα κὐχολείτο µετην Νατασμει ειδικής 
ῤάλισης πα δορυφόρους, ὥστε νι αντιαετώπἰςο 
πιθανά πλήνµατα από ἁπλα λέισες, ἔχει πουλήσει 
εμπὺυιλά και ἐνα ὀίσκο πων χυησιμΏποιει το [δια 
υλιλὸ κά διατηρεί γωρίς ἄλλη εξωτεὺικἡ πὴ ή ενέο- 
Ἠειες πιτσες ζεστές πα περιασότερη ἀπὸ µια ὡρα. Η 
αὐγική ιδέα πα την ον άπτ η του υλελοἳ αναπτύγβη- 
γεια την εξἑλ. 
σετα αποχίνητα θυύσερά ὕτα ζεστύ ἡλιο της νότιες 
Κώλιφουνιας, Σύντομα ὁμως η ετιαρία δέγτηνε την 
προσλλήση (και τη Ἰοηματοδύτήση τοι) [εντ λήνοι 
πα την τορπυποίηση τον υλικού συν πῳφοστωτέυτικἡ 
επικάλυψη δουιόραλ!, Τὸ στυτἐλεύμα οπῄοξε ἐνω 
ῥιητνωτό υλικά από ἵνες μα[ίτη σα μις ομσίας πο 
όταν δεγτεί ἀμτινοβολία (ὅπως αυτή ενός Μέδερι μέσ 
Ζημικὴς αντίδυασης αποθηκεεε με λα ποσς ενέρνι- 


(ξη ενός ο ὑμμισυς πυιθά διισηρο- 


ας και πυοστατεύει ὅτι βρίσκεται πισω τῆς, Τω ἰδιο 
αὐτὸ υλικὺ ρησιμοποιείτα! σήμευα και στους 


περιοχών σε γεωργικέςσε μεγάλες περιοχέστης Ν. Αμερικής και Αφρικής. 


«ΑΠΟ-ΦΩΤΟΤΥΠΙΑ» 


Μ εγάλη ιαπωνική εταιρἰαπου κατα- 
σκευάζει φωτοτυπικά μηχανήματα κατα- 
σκεύασε µια συσκεµή ανακύκλωσηςπου 
µετατρεπει σε καθαρὀ χαρτί, φωτοτυπίες, 
Εκτωπωσεις απὀ εκτυπωτές λέιζερ και 
ορισµενα εἰδη φαξ. Το υλικό επτύπωσης 
(τόνερ) των φωτοτιυπικών και εκτυπωτῶν 
αποτελείται απὀ ρητινούχο σκόνη αναμιγ- 
µενη µε τα πήγµατατης μελάνης. Το 
υλικό επικάθεται στο χαρτί µε ηλεκτρο- 
στατική μέθοδο και στερεώνεται µε τη 
δίοδο του χαρτιού ανάμεσα απὀ δύο 
κυλίνδρουςπου αναπτύσσουν θερμότητα 
(100:0], Λιώνουν ετσι τη ρητίνη και εξα- 
σφαλίζουν τη αταθερότητα της Εκτώπω- 
σης. 

Η συσκευή ανακύκλωσης επαναθερµαίνει 
το χαρτί και µε τη βοήθεια ενός διαλυτι- 
κοὺ απομακρύνειτο «τόνερ». Η εταιρία 
μποστηρίζει ότιτο χαρτίπου ανακυκλώ- 
νεται (και µπορεί να χρποιµοποιηθεί μέχρι 
και δέκα φορές] ἐτσι είναι πιο οικονομικο 
απὀ τους κλασικούς τρόπους ανακύκλω- 
σηςπου επιπλέον βλάπτουν καισε ένα 
βαθμό καιτο περιβάλλον εξαιτίας των 
χημικών που χρησιμοποιούνται για τη 
Ἀρύκανοη του χαρτιού. Επιπλέον φώτοτι- 
πηµένα εμπιστευτικά ἔγγραφα δε χρειά- 
ζεται να καταστραφούν µε τα ειδικά 
μηχανήματα κοπής (πρακτική στην οποία 
γίνεται κατάχρηση σε µεγάλες εταιριες], 
που τα καβιστούν ἄχρηστα ακόµη και για 
ανακύκλωση, αφού οι ίνες τους κατοκερ- 
µατίζονται. Η συσκειή ανακύκλωσης στη 
µορφή τιοιι εἶναι σήμερα «απο-φώτοτυ- 
πεί» ἆ αντίγραφα τῷ λεπτό και πιβανότα- 
τα μελλοντικά θα ενσωµατωβει στα 
Φφωώτοτιπικά μηχανήματα. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΗΡΩΥΑΕΙΩΣ 94 


ῥίσκους της πιτσας που ἐχονν ἠδῆ ιοῦετήβει στο 
μελη εταιρία ὀιανομῆς στις ΗΗ 3. 


ΤΙ ΚΡΥΒΕΙ Ο ΠΥΡΗΝΑΣ ΤΗΣ ΓΗΣ 


Δηλώσεις παυ έγιναν πρόσφατα απὀ εναν αμερικανό γεώφυωσικο στη διάρκεια ενὸς συνεδρίου 
επανέφερε και πάλι στο πρασκῆνια την επιστημονική αντιδικία σχετικἀ µε το τι υπάρχει πραγµατι- 
κα στο κέντρο της Γης. Αν και οριστική απαντηση δεν υπάρχει ακομη. όλα και περισσότερες φωνές 
αμφισβητούν ὁτι ο πυρήνας αποτελείται απὀ µια συμπαγή μάζα μετάλλου. Όι κύριες ενδείξεις που 
αμφισβητούν τα ὅσα πιστεύαµε μέχρι σήµερα προερχονται απὀ τη διάδοση τῶν σεισμικών κυµατων 
καθώς διαδἰδανται διαµεσου του γήινου πυρήνα. 

Εδώ και δέκα τουλάχιστον χρόνια οι σεισµολόγοι παρατηρούν ότι σεισμικά κύµατα που ταξιδευσυν 
µέσα απὀ τον πυρήνα. σε επἰπεδα παράλληλα µε τον άξονα περιστροφής της Γης, διαδίδονται κατά 
9-4 δευτερόλεπτα ταχυτερα απὀ Το αν κάλυπταν την ιδια απόσταση µέσα απὀ τον πυρήνα, αλλα σε 
επίπεδα παρᾶλληλα προς τον Ισημερινό (κάθετα δηλαδἠ µε τα προηγούμενα]. Αυτο εἰναι µία µόνον 
ἑνδειξη ότι α πυρήνας δεν εἶναι ομοιόμορφος από πλευράς σύστασης. Γεωφυσικοί όμως έχουν απἰ- 
σης παρατηρήσει ότι οι φυσικὲς συχνότητες ταλάντωσης της Γης παρουσιάζουν καποια Ιδιαιτερύ: 
τητα. Αντί η συχνότητα να εἶναι µια, παρουσιάζονται σαν µια δυάδα συχνοτήτων πολύ κοντά η µία 
στην ἄλλη. 

Αν εκων αυτές οδηγουν στην υπόθεση ότι πρὠτον ο πυρήνας της Γης δεν εἰναι σφαιρικος αλλά 
μοιάζει περισσότερο µε... καρπούζι ἡ καλυτερα µε μπᾶλα του ράκμπι. Επιπλέον το μλικὺ απὺ το 
οποίο εἶναι κατασκειασμµένος εἶναι ανισοτροπικό. ὅπου οι ιδιότητες μεταβάλλονται ανάλογα µε τη 
διεύθυνση. Ιδιαίτερα ο εσώτερος πυρήνας (που πιθανότατα έχει συσταση απὀ αἰδηρο], τα ἄτομα 
του οποίου έχουν λογω μεγάλης πίεσης επανατοποβετηθείἰ σχηματίζοντας εξάγωνα. 


ΣΚΟΝΗ ΓΑΛΑΚΤΟΣ ΚΑΤΑΤΗΣ ΓΑΣΤΡΕΝΤΕΡΙΤΙΛΑΣ 


Μια σκόνη µε συστατικά αφυδατωµένου γάλακτος που αναπτύχθηκε στην Αυστραλία μπόσχεται να ἄντιμε: 
τωπῖσει µια µορφή γαστρεντερίτιδας που εἶναι και σημαντική αιτία θανάτου στα νεογνά. Η σκόνη προλαβαίνει 
την εισαγωγἠ των ιών που προκαλούν την ασθένεια στον οργανισµο και επικαθίζουν στα ἑντερα. Ώ ιός στο 
περιβάλλον των εντέρων πολλαπλασιάζεται και καταστρεφει τα επιφανειακά κύτταρα. Τά «μη ὥριμα» κύττα- 
ρα που τα αντικαθιστούν δεν είναι ικανά να απορροφῃσουν τις θρεπτικές ουσίες των τροφών µε αποτελεσμα 
εμετούς και διάρροια. Τελικα ο θάνατος στον αδύναμο οργανισμό τῶν νεουγνῶν επέρχεται από αφυδάτωση. Η 
συνηθισμένη θεραπεία Εἰναι ή παροχή πολλών υγρών, ώστε ο οργανισμός να διατηρεί µια ισορροπία. Περίπου 
3,3 εκατομμύρια µωρα πεθαίνουν κάθε χράνο απὀ αφυδάτωση σε ὁλο τον κόσμο. Δυστυχώς το σχετικά υψηλό 
κόστος του νέου παρασκευάσµατος κάνει σχεδὀν απίθανη την ευρεία χρήση του σε υποανάπτηκτες περιοχές 
του πλανητη όπου ακριβώς σημειώνεται και η ουντριπτική πλειοιηφία των θανάτων. Η χρήση του ἁμως υπο: 
λογίζεται ὅτιθα εἶναι καταλυτική σε νοσοκομεία όπου πολλὰ μωρά προσβάλλονται απὀ τη µορφή αυπή της 
γαστρεντερίτιδας µετά την εισαγωγή τους για άλλες ασθένειες. Π σκόνη αναμιγνύεταιµε το φαγητό σε 
δόσεις περίπου του 1.5 γραμμαρίων. τρεις φορές την ηµέρα. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η προστασἰα διαρκεἰ 
όσο διαρκεί και η χορήγηση του παρασκευάσµατος. 
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ογερμανικὀενδιαφέρονγα; Ἐ Ἑκκεεκνίέε. ΝνΕόοστεωος αρδόώ. «) 

τα αερόπλοια υπάρχει πολ 

πριν την άνοδο του Χίτλερ - ΄ ” - ” 

ος Πο ύδος έτλαεςο γεεκ στέςενειν «εχκστώ τοωίς«κ χοώνε«α 
και από τον Α' Παγκόσμιο Πόλεμο. 0 ε , κ. 
κατασκευαστής τους, κόμης; Φάνεειε ο «ἄνώθσο οίεέεκεο ἔςεκγοαςλεέθιεεως 
Φερδινάνδος φον Ζέπελιν, θεωρείτο 
λαικός ήρωας στη χώρα του και οι 
συμπατριώτες του µε θρησκευτικἠ 
ευλάβεια έβλεπαν κάθε προσπάθεια 
ανύψωσης αερόπλοιου στον ουρανό. ἴν : 4 ἕ 
ο ο Απ δα οιοπδόν ν. ου νυΥτεέειε στέχνα λέκεσεςς. ᾱ οοε εν τον τε, 


δόθηκε σ΄ ἑνα συγκεκριµένο τύπο ν ο. - 
αερόπλοιου, είχε γεννηθεί το 1838 λόγο ει, νο το αχ Ον ενες«ρλερε«κλεετερ 


τει Εσομκιεκνεοσενώ ἔσοθέάτωως. Εξοαντείώ 


Γκραφ Ζέπελιν» [17127]. Ἠταν το πρώτο επιδατικὀ αερόπλοιο που χρησι- 
µοποιήθηκε σε υπερατλαντικὲς πτήσεις. 


” ” - 
στην Κωνσταντίατης Γερμανίας | 3 Φμεμεος ει νστλλσέ τιν εξεηερί«κ. 


όπου υπάρχει και η ομώνυμη λίμνη. ῤ Ε 
Όπως πολλοί γόνοιαριστοκρατκών «)} νεαζεεκιώς ο ίσοστοισλέόον εΣτο 
οικογενειών εκείνη την εποχἠ, έτσι 
και εκείνος διάλεξε το στρατὸ σαν 
καριέρα. Σε ηλικία 25 ετών ταξίδεψε | 
στις Ηνωμένες Πολιτείες σαν παρα- 
τηρητής στον εκεί Εμφύλιο Πόλεμο. ο « 3 4 δς 
ο ος αν δενοπέ μβαεεἑέ ο ναι) στο νι) ε τν) σεντς νέςν 
κοντά ἄαερόστατα που χρησιμοποιοι]- 

οε για παρατηρήσεις α Αμερικανικός -- 4 . ς - ξ9ον- : ώ - 


«εσεοε«ϱΡλερετνμε«ς τον). ΣΣ «κ ωτώ Ε 110 «κ 


κα - Εν Ἑ 5-Ε ε τε σ ς εἰ 


βᾶ ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὁὴ 


δο.. τε» η) εξασπολώσται «σώ τον 
ποστ τ)ϱ γε σε οστεγάνδεκς 2εεκε στλΆτλένε)- 
εϱωθιεῦν. το Φε«κκβώτητο ρεεκε σετ νενώ 
ἕιώζςζσερ ἕ οι όκμεστελς. Ἔωστιο θςαµεαςτεώ 
μεέκτο ΕντἎἍηστελερεεκεσμεο ών τον μεεχκζ«ν 


Σέναοι τε «« έτεςλεν»Σ, «κε λεκ κεςγεκ- 


Στρατός στην εμφύλια σύρραξη. 
Χρόνια αργότερα και έχοντας φτάσει 
στο βαθµό του συνταγματάρχη, μετά 
απὀ ἑντονη αντιπαράθεση µε το πρυ- 
σικὀ υπουργείο Πολέμου, αποτάχθη- 
κε από τις τάξεις του στρατού. Ἠταν 
ἤδη 52 ετών. 

Καιρός όμως για δράση. 0 Ζέπελιν 
δεν πτοείται από το γεγονός ότι είναι 
ἑνας απόστρατος συνταγματάρχης. 
Ετσι επιστρέφει στην παλιά του 
αγάπη: τις συσκευές ελαφρότερες 
του αέρος! 

Στα 1890, στη Γερμανία έχει κατα- 
σκεμαστεἰ ἠδῃ ο πρώτος κινητήρας 


Το «Χίντενμπουργκ» σε πτήση επίδειξης κατά τη διάρκεια 
των Ολυμπιακών Αγώνων το 1906, 


λ ωστε σεσεεεκς τοι Εσομκεεανερ Ενεχεχ. 
απιστία τοωςῶὃαεν Ἑσοιεν«ε μες 


αν». 


του Βασίλη Πιά 


πετρελαίου εσωτερικής καύσης καιηῃ 
ιδέα κατασκευής αερόπλοιοι µε 
αλουμινενιο σκελετύ είχε αρχίσει να 
κερδίζει έδαφος, 

Πρέπει να περάσουν όμως ἄλλα δέκα 
χρόνια ἐται ὥστε το όνειρο του κόμη 
Ζέπελιν να γίνει πραγματικότητα, 
όταν στις 2 Ιουλίου 1900 βρέθηκε 
στον αέρα µε ἕνα αερόπλοιο, τοι 21, 
πάνω απὀ τη λίµνη Κωνσταντία. 
Παρόλο που αυτά το σκάφος 


»ν Αα ΕΕ αεέ)λρεε ὃ «ελ Εσὸ 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΗΓΟΥΑΡΗΟΣ Ὁα 


ο] 


«γίγαντας» εἶχε µήκος 126 µέτρα και 
διάµετρο 11 µέτρα ήταν αργό όπως 
και οι διάδοχοί του και μπορούσε να 
μεταφέρει ελάχιστο φορτίο. Γεγονός 
είναι ότι εκείνη την ηµέρα οιπαρευρι- 
σκόµενοι χλεύασαν τον κόμη για την 
όχι και τόσο επιτυχημένη πτήση και 
του έδωσαν τὸ παρατσούκλι «Ὁ τρε- 
λός εφευρέτης», 

Παραδόξως, αυτή η περιπετειώδης 
πτήση έδωσε στον κύριο Ζέπελιν 
ανέλπιστη δημοσιότητα και όταν τον 
Αύγουστο του 1908 πρασπάθησε να 
κάνει µια πτήση διάρκειας 24 ωρών 
µε το τέταρτο σε σειρἀ κατασκευής 
αερόπλοιο (ἱ Ζ4}, πλήθη κόσμου τον 
ζητωκραύγαζαν, όταν περνούσε 
πάνω απὀ γερμανικές πόλεις. 

Όμως ο αντικειμενικός στόχος του 
να βρεθεί στον αέρα για εικοσιτέσσε- 
ῥρις συνεχόμενες ώρες δεν μπόρεσε 
να πραγµατοποιπθεἰ. Μηχανική 
βλάβη τον ανάγκασε να κάνει ανα- 
γκαστική προσγείωση κοντά στη 
Στουτγάρδη, ενώ το αερόπλοια καῖα- 
στράφηκε λίγο αργότερα στα έδα- 
φος απὀ ισχυρούς ανέμους, 

2 ἑνα ξέσπασμα πατριωτισμού οι 
Γερμανοί απαιτούσαν απὀ τον εβδο- 
µηνιάρη πια Ζέπελιν, αυτόν που πριν 
απὸ μερικά χρόνια αποκαλούσαν 
«τρελό εφευρέτη», να συνεχίσειτα 
πειρἀματά του, στὲλνοντὰς του μάλι- 
στα και χρηματικἁ ποσᾶ, που τὸ συνο- 
λότοις θεπέρασε τα έξι εκατομμύρια 
μάρκα! Βλέποντας τα πάθος του 
κόσμου, α ἶδιος δημιούργησε µια 
αεροπορική ἡπηρεσία που ἐδινε την 
Ευκαιρία σε ένβερµους συμπατριώ- 
τες του να κάνουν µια πτήση επίδει- 
ξης δύο ωρών µε αερόπλοιο γρω 
από κάθε μεγάλη γερμανική πολη. 
Από αυτή τη µικρή αεροπορική υπη- 
ρεσία δημιουργήθηκε το Νοέμβριο 
τοι 1909 Π πρώτη γερμανική αεροπο- 
ρική εταιρία, που σύνδεσε µε Ζέπελιν 
τις μεγαλύτερες γερμανικές πόλεις. 
Ὀνομάστηκε ΌΕΙ ΑΘ, απὀ τα αρχικά 
των λέξεων Βειίξοῃε | ΗΗβεπίήαπης- 
ΑΚΙΙΕη-β58/5ΟΠ8Η (Γερμανική 
Αεροπορική Μεταφορική Εταιρία]. 
Απὸ το 1910 μέχρινα ξέσπασειο 
Π,Π,το1914,1ΒΕΙ Αα ἐχειστη δύνα- 
µή της τέσσερα αερόπλοια, τα οποία 
Βα καλύψουν συνολικά 107.231 μίλια, 
σε 1.988 προκαβορισμένες πτήσεις, 
µεταρέροντας ἐναντι αμοιβής 10.19 
επιβάτες, χωρίς να γίνει οὐτε ένα 
δυστύχημα. 

Οι αριθμοί αυτοί εἶναι εντυπωσιακοί, 
αν αναλογιστεί κανείἰς ότι βρισκόμα- 
στε μόλις στο 1914 καιτο αεροπλάνο 
δεν µπορεί να µεταφέρειπαρά ελάχι- 
στους επιβάτες, 

Βέβαια αυτή η εμπορική επιτυχία τοι! 
αερόπλοιου και κατ' επέκταση της 
ΒΕΙ Αά δεν ἦταν τυχαία. Πίσω απὀ 
την άψογη οργάνωση της πρώῴτης 
αεροπορικής εταιρίας στον κόσµο 
βρίσκονταν ἑνας δημοσιογράφος) ο 
Χιούγκο Ἐκενερ. 

Ο Ἐκενερπου τ' ὀνομά του θα γίνει 
πασἰγνώστο ὄχι µόνο στη Γερμανία, 
αλλα καιστο εξωτερικό µε τ΄ αερό- 
πλοια «Γκραφ ζΖέπελιν» και 
«Χἰντενμπουργκ» κατά τη διάρκεια 
του μεσοπολέμου, ασχολήθηκε µε 
αυτά μόλλον τυχαία. 

Ὅλα ξεκίνησαν, όταν για λόγους 
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υγείας εἶχε αποτραβηχτεί στις αρχές 
του αιώνα µας στο Φριντριχσχάφεν, 
µια γερμανική πόλη κοντά στα σύνο- 
ρα µε την Ελβετία, για να γράψει µια 
οικονομική διατριβή. Εκεί παρακο- 
λούθησε τα πρώτα πειράµατατου 
Ζέπελιν και, οταν ο κόμης {δρυσε την 
αεροπορική εταιρία ΡΕΙἰ ΑΘ, ανέλαβε 
αρχικά τις δημόσιες σχέσεις και 
αργότερα έγινε διευθυντής πτήσεων. 
Με γνώσεις μετευρολογίας, ναυσι- 
πλοΐας και αεροναυπηγικής υπό την 
καθοδήγηση του Ζέπελιν κατάφερε 
να ΥΝειΟπιο ονομαστός κυβερνήτης 
αερόπλοιου. 

Με το ξέσπασμα του Α΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου, ο Γερμανικός Στρατός και 
το Αυτοκρατορικό Ναυτικό, που ήδη 
έχουν εντάξει στη δύναμή τους αερὀ- 
πλοία, ζητούν από τη ΒΕΙ.Αά να ανα- 
λάβει την εκπαΐδευση των πληρωμά- 
των. ο Ἐκενερ ἦταν υπεύθυνος για 
την εκπαίδευση πενήντα αξιώματι- 
κών και έγινε αργότερα σύμβουλος 
και εκπαιδευτἠς ενός απὀ τους πιο 


πλοιου σαν ὁπλοι!, υπήρξε στις αρχὲς 
του πολέμου, όταν οι αγγλικὲς ναυτι- 
κὲς δυνάμεις διαπἰστωσαν ότι εἶχαν 
επισηµανθεἰ απὀ αξερόπλοια, κατά 
την προσπάθεια διείσδυσης στον 
κόλπο της Ελιγολάνδης. Με τις εξαι- 
ῥετικές καιρικές συνθήκες που επι- 
κρατούσαν στην περιοχή ο Γερμα- 
γικός Στόλος εἶχε ανωτερότητα 
τακτικής ἑναντι των Βρετανών λόγω 
της παρουσίας τῶν αερόπλοιων. 

Π πρώτη αεροπορική επίθεση στο 
Λονδίνο έγινε στις 4 Ιουνίου 1916 µε 
το αερόπλοιο { 10που έριξε εἶκοσι 
εμπρηστικές βόμβες. 

Απὸ τις 28 Ιουλίου ὡς τις 4 Αι- 
γούὐστου 1816 δέκα αξερόπλοια επιτέ- 
Βηκαν διαδοχικά στη Μ. Βρετανία 
προξενώντας σημαντικές ζημιές σε 
στρατιωτικούς στόχους. Ἐνα µήνα 
αργότερα στις 23 Σεπτεµβρἰου 1916 
οι Γερμανοί ξαναχτυπούν το Λονδίνο 
µε τρία αερόπλοια νέου τύπου, τα 
31,132. 3 που εἶχαν χωρητικότη- 
τα 95.200 κυβικών µέτρων υδρογό- 


Ένα χρόνο µετά το τέλος του πολέ- 
µου, Τὸ καλοκαίρι του 1918, το ΗΦ4 
µε κυβερνήτη τον ταγματάρχη .Η. 
Θεοί! πἐέρασε πάνω από τον 
Ατλαντικό χωρίς ενδιάµεση στάση, 
πετώντας απὀ το Εδιμβούργο στη 
Νέα Υόρκη και ἐχοντας διανύσει µια 
απόσταση ὁ.198 ναυτικών μιλίων, σε 
τεσσεράµισι µέρες, μεταφέροντας 
30 επιβάτες, 

Με το τέλος του Α΄ Παγκοσμίου 
Πολέμου, την ήττα και συνθηκολόγη- 
ση της Γερμανίας το Νοέμβριο του 
1918, μαύρες μέρες έρχανται για την 
κατασκευάστρια εταιρία «Ζέπελιν», 
Οι Γερμανοί έχουν νικηθεἰ κατὰ κρά: 
τος και οι πολεμικές αποζημιώσεις 
που πρέπει να πληρώσουν εἶναι τερά- 
στιες. Η κατασκευαστική ὅραστηριό- 
τητα της επιχείρησης «Ζέπελιν» στο 
Φριντριχσχάφεν έχει πέσει στο 
μηδέν, ενώ η Συνθήκη των 
Βερσολλιών καιτα Πρωτόκολλα τοι 
Λονδίνου, απαγορεύουν την κατᾶ- 
σκευἠ μεγάλων αερόπλοιων, ικανών 


και λίγο πριν την ἑναρξή του Β΄ Π.Π. χρὴσιμοποιήθηκε για κατασκοπευτικές πτήσεις. 


φημισμένους κυβερνήτες αερόπλοι- 
ων του γερμανικού ναυτικού,του 
Πίτερ Στράσερ. 

ο «Μεγάλος Πόλεμος» βρήκετους 
Γερμανούς γεμάτους αυτοπεποίθη- 
ση, Ολοιπίστευαν ότι τα ζέπελιν, 
που πέρασαν στην αεροπορική Ιστο- 
ρία σαν τα πρὠτα στρατηγικἁ βοµ- 
βαρδιστικἀ, θα ἔφερναν τη νίκη για 
τους Γερμανούς πολύ γρήγαρα, 
κατατροπώνοντας τα εχβρικἁ στρα” 
τεύµατα και μεταφέροντας τον πόλε- 
μο στην καρδιά του αντίπαλου,το 
Λονδίνο, 

Στα τέσσερα χρόνια που κράτησε ο 
πόλεμος, 88 Ζέπελιν πήραν ενεργὀ 
µέρος σε ρόλους παρατήρησης-βοµ- 
βαρδισμού, ακόµα καιτο τελευταίο 
καλοκαίρι του πολέμου, πληρώνο- 
γτας όμως ακριβό τίμημα. 

Το αεροπλάνο µε την αλματώδη εξὲ- 
λιξή του, αποδείχτηκε ο μεγαλύτε- 
ρος αντίπαλος του αερόπλοιου, αλλά 
και η επικρατέστερη «ιπτάµενη 
µπχανη» στις αερομαχίες του μέλλο- 
ντος, 

Ὁ κόμης Ζέπελιν απεβίωσε το Μάρτιο 
του 1917, ενώ διαρκούσε η σύρραξη, 
και δεν πρόλαβε να δει την αποτυχία 
της εφεὑρεσἠής του σαν στρατιωτι- 
κοὺ ὁπλου. 

Η μεγαλύτερη συμβολή του αερό- 


νου, ακτίνα δράσης 7.400 χιλιαμέ- 
τρων και οροφή πτήσης 4.000 
µέτρων, 

Η αντίστροφη μέτρηση για τα περό- 
πλοια ὁμώς εἰχε αρχίσει. 

Το ἱ 35 καταρρίφθηκε απὀ αντιαερο- 
πορικά πυρά. συμπαρασὺροντας στο 
θάνατο όλο το πλἠρώμα, ενώτο ἱ 31 
ξέφυγε, για να καταρριφθεἰ στην 
επόμενη επιδρομή. Το 33. αφού εἶχε 
χτυπηθεἰ απὀ τα αντιαεροπορικἀ. 
χάνοντας συνεχώς ύψος και µη µπο- 
ρώντας να επιστρέψει στη Γερμανία, 
προσγειώθηκε στην περιοχή του 
Κόλτσεστερ. Το λιγοστό αέριο που 
υπήρχε στο Ζέπελιν δεν ἦταν ικανὀ 
να προκαλέσει ανάφλεξη για την 
καταστροφή του σκάφους παράτις 
προσπάθειες του πληρώματος. Στην 
περιοχἠ της πτώσης µέσα σε σὐντο- 
μο χρονικό διάστηµα εµφανΙστηκαν 
οι πρὠτοι αστυνομικοΐπου συνέλα- 
βαν κυβερνήτη και πλήρωμα, Ηταν η 
πρὠτη φορά που συνελήφθησαν 
άνδρες του εχθρού σε αγγλικό ἐδα- 
φος απὀτο 1797,τότεπου Γάλλοι 
εἶχαν εισβάλει στην Ουαλία. 

Με βάσητο σκελετό του! 35.ποι 
μελετήθηκε µε κάθε λεπτομέρεια, οι 
Βρετανοί κατασκεύασαν δύο αερὀ- 
πλοια πανομοιότυπα τὼν αντίστοι- 
χων γερμανικών, τα ΒΦ4 και Η34. 


« 
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για υπερατλαντικές πτήσεις, Μια και 
όμως οι Γερμανοί εἶναι πρωτοπόροι 
στην κατασκευή αερόπλοιων, οι σύμ- 
μαχοι-νικητέςτοι Α΄ Π.Π. ζητούν 
από την εταιρία «Ζέπελιν» να δώσει 
δύο μεσαίου μεγέθους αερόπλοια 
σαν πολεμική αποζημίωση στην 
παλία και την Γαλλία, Αυτά ἦταν το 
Βοάβηςεε (1 Ζ120] καιτο Νοιάςίθγῃ 
2114). Το Βοβεηςεε, πριν παραχω- 
ρηθεί στο Ιταλικό Ναυτικό, χρησιμο- 
ποιῄθηκε απὀ την ἄεροπορική εταιρία 
ΒΕι Αα σε εσωτερικές πτήσεις, συν- 
δέοντας το Φριτριχσχάφεν µε τα 
Βερολίνο. 

Παρά την κατασκειἠ αυτών των δύο 
αερόπλοιων, οὖτε ένα μάρκο ὃεν 
μπήκε στα ταμεία Της εταιρίας, µε 
αποτέλεσµα η πτώχευση να βρίσκε- 
ται «προ τών πυλών». Ένας αστάβµη- 
τος παράγοντας ὁμώς κατάφερε να 
την σώσει: οι Αμερικανοί. 

Το Αμερικανικό Ναυτικό θέλοντας να 
αυξήσει τον αριθµό των αερόπλοιὼν 
του, αφού εἰχε σε ενεργό υπηρεσία 
μονάχα ἑνα, αποφἁσισε να παραγ- 
γείλει στην κατασκευάστρια εταιρία 
αξέπελιν», στο Φριντριχαχάφεν, ἑνα 
αερόπλοιο πολύ μεγαλύτερο απὀ 
αυτά του πολέμου, ἐναντι τοι ποσού 
των τριών εκατομμυρίων μάρκων. 
Αφού παραμερίστηκε η συνθήκηπου 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΟΥΑΡΙΟΣ ο 


απαγόρεµε στους Γερμανούς να 
φτιάχνουν μεγάλα αερόπλοια, προ- 
χώρησαν οι εργασίες κατασκευής 
του σκάφους, Αυτό ονομάστηκε «ἱ 08 
ΑηΠεἰΕ5» και παραδόθηκε στους 


Το ὀνειρο αυτὀ του Έκενερ έγινε 
πραγματικότητα το 1928 µε την κατα- 


Σερθίρισµα γεύματος κατά τη διάρκεια πτήσης Του «Γκραφ ζέπελιν». 


Αμερικανούς τον Οκτώβριο του 1924. 
Στην πτήση παρἁάδασης απὀ το 
φριντριχοχάφεν στο Νιου Τζέρσι, 
που έγινε σε ατμόσφαιρα ἀκρατου 
ενθουσιασμού, κυβερνήτης του σκά- 
φους ήταν ο ἰδίος ο Έκενερ. Μετά 
ατιὸ αυτή την πτήσῃ, πρωταρχικό του 
μέλημα ἧταν η κατασκευἠ ενὸς αερύ- 
πλοιου, σχεδιασμενου ειδικά για υπε- 
ῥρατλαντικές πτήσεις και µε ικανότη- 
τα μεταφοράς εἶκασι επιβατών µε τη 
µεγαλύτερη δυνατή άνεση. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ ή 


σκευή του αερὀπλοιου «Γκραφ 
Ζέπελιν» (1 Ζ197),. Θεωρήθηκε το 
καλύτερο αλλά και το πιο επιτυχημέ- 
νο εμπορικά αερόπλοιο, που εἶχε 
κατασκευαστεί ποτέ ὄχι µόνο στη 
Γερμανία. αλλά και στο εξῶτερικθ, 
Χρησιμοποιήθηκε εντατικά σε ευρω- 
παικές και υπερατλαντικές πτήσεις 
μόνο για εννέα χρόνια, πετώντας 
συνολικά 17.178 ώρες, καλύπτοντας 
1.093.385 μίλια και μεταφέροντας 
13.100 επιβάτες σε 148 υπερατλαντι- 


κες πτήσεις. Αποσύρθηκε για λόγους 
ασφάλειας, το Μάιο του 1934, ἐπειτα 
απὀ την καταστροφή του αδελφού 
σκάφους «Χίντενμπουργκ». 

Το «Γκραφ Ζέπελιν» εἶχε µήκος 32 
µέτρα. πλώτος 61 µέτρα και ύψος 
34 5 µέτρα. Ο θάλαμος των επιβατών 
βρίσκονταν στο μπροστινό εξωτερικό 
τμήμα της ατράκτου ἐτσι, ὥστε να 
μειώνεται το συνολικό ύψος του σκά- 
φους, Με χωρητικότητα 3.708.049 
κυβικών ποδων υδρογόνου, το 
«Γκραφ Ζέπελιν» ήταν το μεγαλύτε- 
ρο αερόπλοιο της εποχἠς του. 
βασικός οκελετός αποτελούνταν 
απὀ 17 «δακτυωλίδια» ντουραλουμινί- 
ου, τα οποία απείχαν 15 µέτρα το ένα 
απὀ το ἆλλο. 

Η κίνηση στο σκάφος δίνονταν απὀ 
πέντε Ἰδκύλινδρους κινητήρες 
Μαγυασῃ ΥΙ 2, 590 ἱππων, οι οποίοι 
στηρίζονταν στα πλαίνᾶ µέρη του 
σκάφους. Το καύσιμο που χρησιμο- 
ποιούσαν ήταν αεριοποιηµένο, μόλις 
956 βαρύτερο του αέρα. Το «Γκραφ 


οὐὖτε µια δεκαετἰα απὀ τότε που οι 
Άλκοκ και Μπράουν µε ἑνα τροποποι- 
ημένο βομβαρδιστικό ΝΙοκαις ΝΙΠΙΨ, 
εἰχαν πετάξει για πρώτη φορά πάνω 
απὀ τον Ατλαντικό, στις 14 ἱουγίου 
1919. 

Σε λιγότερο απὀ τέσσερις µέρες το 
«Γκραφ Ζέπελιν» ἑφτασε στις Η.Π.Α. 
και, αφού πέρασε πάνω απὀ την 
Ουάσινγκτον, τη Βαλτιμόρη, τη 
Φιλαδέλφεια και την Νέα Υόρκη, προ- 
σγειώβηκε στο Λέικχερστ του Νιου 
Τζέερσιστις 15 Οκτωβρίου 1958. Στο 
τέλος Οκτωβρίου, το «Γκραφ 
Ζέπελιν» βρίσκονταν ἦδη πἰσω στο 
Φριντριχσχάφεν. Το πέρασµατου 
Ατλαντικού και απὀ τις δύο κατει- 
θύνσεις, απὀ ἑνα αερόπλοιο γεμάτο 
επιβάτες, ἦταν ήδη µια λαμπρή επιτυ- 
χία, Όμως ο δρ Έκενερ έβλεπε ότιτο 
«Γκραφ Ζέπελιν» ἦταν πολἠ μικρό 
καιπολὺ αργό για συχνές υπερατλα- 
ντικές πτήσεις µεταξύ Γερμανίας - 
Η.Π.Α, Στα εννἑα χρόνια ποι χρήσι- 
µοποιήθηκε πέρασε το Βόρειό 


Η εσωτερικἡ δοµή του «Χ/γτενμπουργκ» (12128). Διακρίνονται τα δεκαπέντε 
«δακτυλίδια» ντουραλουμινίου που αποτελούσαν τὸ θᾳσ!κὀ σκελετό. 


Ζέπελιν» εἶχε πλήρωμα 38 άτομα 
ἐχοντας την ικανότητα μεταφοράς 
είκοσι επιβατὠν. Υπήρχαν δέκα κου- 
κέτες στη διάθεση των ταξιδιωτών, 
καθώς επίσης τραπεζαρία 24 ατόμων 
και ηλεκτρική κουζίνα! 

Στις 8 Ιουλίου 1928, ηµέρα που θα 
µποραύσε να εἶναι η ενενηκοστή επέ- 
τειος γεννεθλίων του κόµη Ζέπελιν, 
η µοναχοκὀρη του, κόµησα Ελα φον 
Μπραντενστάιν-Ζέπελιν, βάφτισε το 
αερόπλοιο µε τα ὀνομα του πατἑέρα 
της. 

Υπολείπονταν ακόµα κάποιες δευτε- 
ρεύουσες εργασίἰες, μέχρι να αρχἰ- 
σουν οι πρώτες δοκιμές του σκάφους 
στις αρχές Σεπτεµβρίου. Ετσι, µετά 
απὀ πέντε δοκιμαστικές πτήσεις, το 
αερόπλοιο αναχώρησε απὀ το 
Φριντριχσχάφεν γιατην Αμερική στις 
11 Οκτωβρίου 1328. Σ᾽ αυτή την 
πρὠτη του υπερατλαντικἡ πτήση 
μετέφερε πλήρωμα σαράντα άτοµα 
και εἰκοσι επιβάτες, Αξίζεινα σηµειω- 
θείπως δεκαέξι µήνες πριν, στις 20 
Μαΐου 1957,09 Τσαρλς ΑἰντµπερΥγκ 
εἶχε πραγματοποιήσει την πρώτη 
στον κόσµο υπερατλαντικὴ πτήση 
χωρίς επιβάτες απὀ την Νέα Υόρκη 
στο Παρίσι, ενώ δεν εἶχεπερᾶάσει 


Ατλαντικό µόνο επτά φορές. 
Μεγαλύτερη όμως εντυπώση προκά- 
λεσε ο γύρος του κἁάσµου σε δώδεκα 
µέρες που επιτεύχθη µε το «Γκραφ 
Ζέπελιν» το 1929, Τότε ἦταν η µονα- 
ῥικἡ φορά που πέρασε πάνω απὀ τον 
ελληνικό εναέριο χώρο. Θεάθηκε 
πάνω απὀ τον Κορινθιακό, εκανε 
στάση στην Πάτρα όπου κατέβασε 
μερικούς επιβάτες και αναχώρησε 
για Ιταλία. 

Η πτήση αυτή του «Γκραφ Ζέπελιν» 
γύρω από τον κόσµο ἦταν η δεὐτερη 
στην αεροπορική ιστορία. Γιατην 
ακρίβεια, Π πρὠτη είχε κατορθωθεί µό 
δύο αεροπλάνα του αμερικανικού | 
στρατού το 1954, σε διάστηµα 17 
ημερών, µε 68 συνολικἁ στάσεις. 
Ηταν τόσο μεγάλος ο ενθουσιασμὀς, 
που Αμερικανοί επιχειρηματίες ἠθε- 
λαν µε κἆάθε τρόπο να επενδύσουν 
στα αερόπλοια, δημιουργώντας µια 
υπερατλαντική γραμμή Η.Π.Α. - 
Ευρώπης. Δμστυχώς το «κραχ» του 
1929 µαταἰωσε όλα αυτά τα φιλόδο- | 
ξα σχέδια, Ίσως, ὅπως θᾳ δούμε 
παρακάτω, αν οι Αμερικανοί εἶχαν 
επενδύσει στα ζέπελιν εκείνη την 
εποχή, το μέλλον των αερόπλοιων να 
ἦταν τελείως διαιρορετικὀ. 
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Μετά απὀ ἕνα επιτυχημένο ταξίδι 
στην Αρκτική, το «Γκραφ Ζέπελιν», 
έκανε την πρώτη τοι! πτήση στη Νότιο 
Αμερική. Είχε ξεκινήσει απὀ το 
Φριντριχσχάφεν στις 18 Μαΐου 1990 
και ἐπειτα απὀ µια στάση στη Σεβίλη, 
διαμέσου των Καναρίων Νήσων, εἶχε 
κατευθυνθεί στο Βαεί{θ 49 Ρ98/Π8- 
πσισο, πόλη στο βορειοανατολικό 
τµήµα της Βραζιλίας. Μετά απὀ παρα- 
µονή δύο ηµερών εκεί, έφτασε στο 
Ρο ντε Ζανέιρο, στις 6 Ιουνίοι 1930. 
Η κανονικἠ σύνδεση Φριντρικσχάφεν 
᾿ τΡίο ντε Ζανέιρο άρχισε στις 20 
΄ Μαρτίου 1935 και ταν η πρώτη στο 
κόσμο υπερατλαντική τακτική ἄερο- 
πορική συνδεση, 
Το Σεπτέμβριο του 1995 το «Γκραφ 
Ζέπελιν» πἑρασε για εκατοστή φορά 
τον Ατλαντικό κατευθυνόμενο στο 
Βία ντε Ζανέιρο, ενώ το Δεκέμβριο 
της ἴδιας χρονιᾶς εἰχε καλύψει συνο- 
λικά 1.000.080 χιλιόμετρα. 
Η τελευταἰᾳ του υπερατλαντικἡ 
πτήση έγινε στις ὃ Μαίου 1937 και 
περέὲμείνε καθηλμένο στο έδαφος 
μέχριτο 1940. οπότε διαλύθηκε. 


κκ ντε νετ κνννε-- 


Παρόλο πομ το «Γκραφ Ζέπελιν» 
Βεωρήθηκε το πρὠτο στον κόσµο επι- 
βατικά αερόπλοιο τακτικών πτήσεων, 
δεν μπόρεσε να ξεπεράσει σε φήμη 
το αδελφὰ σκάφος «Χίντενμπουργκ» 
(1Ζ129], το «υπερωκεάνιο των 
αιθέρων» ὁπως το αποκαλούσαν, 
που µε το τραγικὀ τέλος του στο 
Λἐικχερστ του Νιου Τζέρσι, το Μάιο 
του 1937, ἐκλεισε µια για πάντα το 
κεφάλαιο «Ζέπελιν» στην αεροπορι- 
κή ιστορία. 

Το «Χἰντενμπουργκ».που εἰχε κατα- 
σκευαστεἰ ειδικά για απερατλαντικές 
πτήσεις, ἦταν τὸ µεγαλύτερο αερό- 
πλοις της σχεδιἁὰστριας εταιρίας 
Ζἐπελιν, 

Το 1828 η εταιρία µε δάνειο που πἠρε 
απὀ τη γερμανική κυβέρνηση κατα- 
σκεύασε στο Φριντριχσχάφεν ἑνα 
νέο υπόστεγο φύλαξης αερόπλοιων. 
Πολύ μεγαλύτερο των πραυπαρχό- 
ντωντου Α΄ Π.Π. Το νὲο υπόστεγο 
εἰχε μήκος ὁ46 µέτρα. πλάτος 49 
µέτρα και ὑψας 45 µέτρα. Ετσι ο σχε- 
διασμός και η κατασκευή µεγαλύτε- 
ρων αερόπλοιων δεν ἦταν πια ένα 
ἀπιαστο όνειρο, Φισιολογικά το επό- 
μενο σκάφος έπρεπε να εἶναιτο 
. 2128. Μετά όμως απὀ την κατα- 
στροφή του βρετανικού επιβατικού 
σερΏπλοιου 101, φουσκωμένου µε 
μὀρογόνο, πάνω απὀ τη βόρεια 
Γαλλία τον Οκτώβριο του 1990, ο ὃρ 
Εκενερ πείστηκε να εγκαταλείψει τη 
σχεδίαση του! 2128, Βέβαια η τρα- 
γωδίατου Η101 δεν ἦταν ο μόνος 
λόγος ακύρωσης της κατασκευής 
του 2128. Η σημαντικότερη αιτία 
ἦταν η αυξανόμενη παραγωγή του 
ἀφλεκτου ευγενούς αερίου ἦλιου 
στις Ηνωμένες Πολιτείες. ὁ Εκενερ 
ἠβελε το επόμενα αερόπλοιο { 2129) 
γα χρησιμοποιεί αποκλειστικἁ ήλιο. 
Οι Αμερικανοί ὁμωςπου εἶχαντο 
μονοπώλιο στην παραγωγή αυτού 
του αερίο µε κανένα τρόπο ὅεν ἠθε- 
λαν να επιτρέψουν τη χρήση του απὀ 
τους Γερμανους. Αν ὅμως, ὅπως προ- 


αναφεραμε. εἶχε δημιουργηθείτο 
19298 µια κοινή αμερικανογερμανική 
αεροπορικῆ εταιρία αερόπλοιων, το 
ἦλιο θᾳ εἰχε δοθεί στους Γερμανούς 
και ασφαλώς θᾳ εἶχε αποφευχθεί η 
καταστροφή τοι «Χίντενμπουργκ» 
στο Λέικχερστ, λόγω της χρήσης του 
εύφλεκτου υδρογόνου, 

Το «Χίντενμπουργκ» (1129) είχε 
μήκος 240 µέτρα, διάµετρο 46,5 
µέτρα και χωρητικότητα 7.082.940 
κυβικών ποδὠν υδρογόνου. 
Μπορούσε να μεταφέρει πενήντα 
επιβάτες, ενώ εἶχε πλήρωμα σαρα- 
γτοπέντε ἀτομα. Χρησιμοποιούσε 
τέσσερις Ἰθκύλινδρους κινητήρες 
ντίζελ, Ωαἰπιιετ-Β6ηζ ΠΒΒΟΟ, 1050 
ἱππων. 


Ὀπως και στο «Γκραφ ζέπελιν», 0 
βασικός κορμὸς του σκάφους ἄποτε- 
λούνταν απὀ «δακτυλίδια» ντοιρα- 
λουμινίου, δεκαπέντε τον αριθμό 
αυτή τη φορά. Ό θάλαμος διακυβἑρ- 
νησης του σκάφους βρισκόταν στο 
εξωτερικὀ μπροστινό τµήµα της 
ατράκτου, ενώ ο θάλαμος των επιβα- 
τών, που αποτελείτο απὸ δύο κατα- 


κά µέσα στην ἀτρακτο, Το κυριότερο 
(πάνω) κατάστρωμα, γνωστὸ και σαν 
Α΄ κατάστρωμα. εἶχε τέσσερις σει- 
ρὲς απὀ καμπίνες και για τους πενή- 
γτα επιβάτες, Στην αριστερή πλευρά 
υπήρχε η τραπεζαρἱἰα µε θέσεις για 
ᾳ4 ἆτομα. Στη δεξιά πλευρά υπήρχε 
ένα εμρύχωρο σαλόνι και μπροστὰ 
απὀ αυτό ἑνα δωμάτιο που το χρησι- 
μοποιούσαν για αναγνωστήριο. Στις 
ἄκρες αυτού του καταστρώματος 
υπήρχε αρκετός χώρος για να περπα- 
τήσει κανείς και να ξεμουδιάσει, ενώ 


στρώματα, βρίσκονταν ολοκληρωτι- { 


απὀ τα κεκλιµένα παράθυρα η θέα 
ἠταν μαγευτική. Δύο σκάλες οδηγού- 
σαν κάτω, στο Β΄ κατάστρωμα. ὁποι) 
υπήρχε το «καρέ» των αξιωματικών, 
η κουζίνα, η τραπεζαρία του πληρώ- 
µατος και ο χώρος πλυσίματος των 
πιάτων. Στη δεξιά πλευρά του Β 
καταστρώματος, υπήρχε καπνιστή- 
ριο, µπαρ και οι τουαλέτες. Η επιβίβα- 
ση και αποβίβαση των επιβατών, γίνο- 
νταν απὀ δύο ανασυρόµενες σκάλες 
του Β΄ καταστρώματος, Ενα διάστη- 
μα στο σαλόνι Ίου πάνω καταστρώ- 
µατος υπήρχε και πιάνο. 

Στις 30 Ιανουαρίου 1935 ο Χίτλερ 
σχηματίζει κυβέρνηση. Οι ναζί θὲλο- 
ντας να χρησιμοποιήσουν τα αερὀ- 
πλοια αποκλειστικἁ γία τη δική τους 


προπαγάνδα, χρηματοδοτούν την 
κατασκευή του «Χίντενμπουρύκ», 
Πρώτος ο υπουργός προπαγάνδας 
και πληροφοριών, Γιόζεφ Γκέμπελς, 
πρὀσφερε δὺο εκατομμύρια µάρκα 
για την κατασκειή του νέου σκά- 
φους, Ακολούθησε ο υπουργός αερο- 
πορίας Χέρμαν Γκέρινγκ με εννιὰ 
εκατομμύρια µάρκα, Ο ναζισμός 
ἐλεγχε πλέον ασφυκτικά την εταιρία 
Ζέπελιν καιτους ανθρωπους της, 
Ω ὃρ Εκενερ διαπίστώνε ὅτι τα 
Ζέπελιν, γΝάντουσαν αναπὀσπαστο 
κομμάτι της προπαγάνδας των 
«Ταγμάτων Εφόδοι». Ηταν ὅμως 
πολύ αργά για να αντιδράσει, ο 
Γκέμπελς απαιτούσε η ναζιστικἡ 
σημαία - π μαύρη σβάστικα στο λευκό 
κύκλο µε το κατακόκκινο πλαίσιο -να 
βρίσκεται σε μεγόλο µέγεβος στα 
πλαινά µερη της ατράκτου του 
«ΧἰντενμποιΙῤργκ». Ὁ καλύτερος συµ- 
βιβασμὸς που πέτυχε ο Εκενερ ἦταν 


ο 


γα υπάρχουν τα ναζιστικά σύμβολα 
µόνο στα κατακόρυφα σταθερά του 
αερόπλοιου, Τότε ο Γκέρινγκ πίεσε 
τον Εκενερ να δεχτεί κυβερνητικό 
ἐλεγχο µέσα απὀ την ἵδρυση της 
«Ὀειίρζῃε Ζθρρθ!η ΗθθΏβΤθί», µιας 
θυγατρικής εταιρίας της Λουφ- 
τχάνσα. 

Ὁ Έκενερ µε τον κοσμοπολίτικο 
χαρακτήρα του, ἵις πολλές επαφές 
στην Αμερική καισε άλλες χώρες, 
ένιωθε µια βαθιά αντιπάθεια γιατο 
καθεστώς των ναζί, Δεν τολμούσε 
όμως ανοιχτά να τους κατηγορήσει, 
µε το φόβο ότιθα φυλακιζόταν και το 
καθεστὼς βα ἐπαιργε τον απόλυτο 
ἐλεγχο των Ζέπελιν. Ετσι, όταν ο 
Γκέμπελς απαίτησε το «Γκραφ 


Το τέλος των επιθατικών αερόπλοιων, Το «Χίντενμποιιργκ» φλέγεται στο Λέικχερστ του Νιου Ἱζέρσι, στις 6 Μαίου 1937, 


Ζέπελιν» και το πρόσφατα κατασκευ- 
ασμένο «Χἰντενμποιργκ» να κάνουν 
µια τριήμερη πτήση σ᾿ όλη τη 
Γερμανία, πετώντας προπαγανδιστι- 
κά φυλλάδια για το δηµοήφισμα της 
29ης Μαρτίου 1936, ο Ἐκενερ ανα- 
γκάστηκε να συμφωνήσει. 
Παραδόξως αυτή ἦταν µια σπάνια 
ευκαιρία, για να βρεθούν µαζί οι δύο 
γήγαντες των αιθέρων. 
Το δημοψήφισμα του Μαρτίου του 
19368 πφορούσε την προσάρτηση της 
Ρηνανίας, Καθώς το «Χίντενμ- 
πουργκ» περνούσε χαμηλά πάνω απὀ 
μεγάλες γερμαγικἑς πόλεις, από τα 
μεγάφωνα του σκάφοιις ακούγονταν 
λόγοιπουι προέτρεπαν τον κόσµο να 
ψηφίσει «ναι» [18], καθως επίσης και 
ναζιστικάἀ εµβατήρια ὅπως το 
«Ώθμίδοπ[απα αῦει ΑΙΙος» και το 
«Ηρεςί Νεςςεί Γ88». Κατά τη διὰρ- 
κεια της πτήσης στήθηκε ἑνα παρα- 
βὰν στο πάνω κατἀστρωµα του περὀ- 
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πλοιου, το οποίο ανέγραφε πως οι 
104 αυνολικἁ επιβάτες και µέλη του 
πληρώματος ψήφισαν «ναι» στο 
Φύρερ, 
Η Γερμανία ἠδη ετοιμαζόταν για ἑναν 
επεκτατικό πόλεμο. 
Στις 30 Μαρτίου 1836 το «Χίντεν- 
µπουργκ» άφησε τα Φριντριχσχάφεν 
για την πρώτη του πτήση στη Νότιο 
Αμερική, ενῴ στις Ὁ Μαίου της ἰδιας 
χρονιὰς ἄρχισαν οι πτήσεις µεταξὺ 
Γερμανίας και Νέας Υόρκης, Στην 
επιστροφή προσγειώθηκε στη 
Φρανκφούρτη, όπου έγινε η μόνιμη 
βάση του. Ἐκείνο τω καλοκαίρι του 
1836 έγιναν συνολικά δέκα πτήσεις 
επιστροφἠς στις Η.Π.Α, και λόγω της 
αυξανόμενης ζήτησης, µετά από 
κάποιες εσωτερικες διαρρυθμἰσεις, 
το αερόπλοιΏ μετέφερε συνολικἁ {2 
επιβάτες. 
Ὅταν οι πτήσεις στη Νέα Υόρκη δια- 
κόπηκαν λόγω του χειμώνα, το 
κΧίντονμποιρΥκ» χρησιμοποιήθηκε 
στις πτήσης της Νοτίου Αμερικής, 
όπου επικρατούσαν ηπιότερες καιρι- 
κες συνθήκες, Συνολικά όλους 
αμτούστους µήνεςτο 2129 πραγμα- 
τοποἱησε 48 πτήσεις, µειαφέροντας 
2051 επιβάτες, απὀ τους οποίους 
1908 εἶχαν πρτάξει γιατις Η.Π.Α. 

ην ἀνοιξη της εποµενῃς χρονιάς 
ξεκίνησαν παλι οι πτήσεις για Βόρειο 
Αμερική, Γο «ἄἰγτευμπουργκ» ἄνα- 
χώρησε απὀ τη Φρανκφούρτη στις 3 
Μαίου 1897, γιατο Νιου Τζέρσιτων 
Η.Π.Α. Όπως εἶναι γγωστό, ὅταν 
ἐφτασε στις 6 Μαίου πάνῳ απότο 
Αέικχερστ του Νιου Τζερσι και ενώ 
βρισκόταν στη διαδικασία προσγεἰω- 
σης, φωτιὰ ξέσπασε στην πρύμνη του 
σκάφους και το εὐφλεκτο υδρογόνο 
μετέτρεψε ὅλα το αερόπλοιϊο σε µια 
τεραστια «λαμπάδα», Τριανταπέντε 
απότοις ενενηνταεπτά συνολικά 
επιβαίνοντες βρήκαν τραγικό Βάνα: 
το, Ανάμεσα στους Αίγους πο µαται- 
ὡσαν την τελευταία στιγµή το αερο- 
πορικό τους ταξἰδι ἦταν και ἑνας 
δικός µας, ο μελλοντικός μεγιστάνας 
Αριστοτελης Ωνάσης, «Στον τυχερὸ 
ἀνβρωπο όλα πάνε καλά». ἐλεγξ 0 
Ὠνάσης, σκεφτόµενος ότι είχε γλι- 
τώσει παρά τρίχα 
Οιαιτίες αυτής της καταστροφῆς ὅεν 
εχουν αποσαφηνιστεἰ τελείως ακόμα 
και σήµερα. Πάντως στα πενήντα έξι 
χρόνιαπου πέρασαν απὀ τΏ χαμό του 
«Χντενμπουρύκ» δεν υπάρχει από- 
δειξη ότιτο σκάφος καταστράφηκε 
από στατικὀ ηλεκτρισμὀ, αστοχἰα 


Χωρητικότητα υδρογόνου 


Μήκος συνολικά 
Μέγιστη διάμετρος 
Ελάχιστο βάρος 
Ολική άντωση 
Μέγιστη ταχύτητα 
Μέγιστη εμβέλεια 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Ὦ 


υλικού ἡ δολιοφθορά. Η θεωρία της 
δολιαφβορᾶς εἶναι η πιο εὐκολη, για 
να µισθετήσει κανείς. µια και το σκά- 
φος έφερε τα ναζιστικά σύμβολα, σε 
µια εποχή ποι ο ναζισμὸς άρχιζε να 
δείχνειτο πραγµατικό του πρὸσωπο. 
Γερμανοί τεχνικοί πιστεύοντας προ- 
φανῶς ὁτι ο χαμός του «Χίντεν- 
μπουρΥύκ» οφείλονταν σε κάποιο 
φυσικό φαΝοµενο, κατασκεύασαν σε 
φυσικό μέγεθος πιστό αντίγραφοτου) 
μέρους τῆς ατρἆκτου. οπου εκδηλώ- 
Βηκε αρχικά η φωτιά, την περιοχἡ 
δηλαδή ακριβώς μπροστά απὀ το 
πάνω κατακόρυφο σταθερό. Μετα 
µέσα της εποχἠς, εξομοίωσαν όλες 
τις συνθήκες που υπήρχαν στο 
Λέικχερστ την ὥρα του ατυχήματος, 
Οιτεχνικοίτης εταιρίας κατέληξαν 
στο συµπἐρασµα ότι υπήρξε ηλεκτρι- 
κἠ εκκένωση απὀ το ελαφρά µουσκε- 
µένο εξωτερικὸ περίβλημα του σκά- 
φους, σεπυλώνατου εδάφους, η 
οποία προκάλεσε ανάφλεξη ποσότη- 
τας υδρογόνου που εἶχε ξεφύγει από 
το σκάφος, Αυτή ῃ εκδοχή της αιτίας 
της καταστροφὴς ἐγινε επἰσηµα 
παραδεκτὴ απὀ τους περισσότερους, 
Οχι όμως και απὀ όλα τα πληρώματα 
των αερόπλοιων, Μερικοί. ὀὁπως ο 
κυβερνήτης του «Χίντενμπουργκ». 
Μαξ Πρους. που γλίωσε µε σοβαρά 
εγκαύματα, πίστευαν ακρᾶδαντα ὅτι 
η συντριβήτου σκάφους οφείλονταν 
σε δολιοφθορἀ. 

Η καταστροφἠ του «Χίντενμπουργκ 
ὡβησε τον ὃρ Εκενερ στην απόφαση 
να µη μεταφερθούν ποτέ ξανά επιβᾶ- 
τες από αεροπλοιο που χρησιµοποι- 
οὐσε υδρογόνα. 

Μετά το ὃμστιχημα στο Λέικχερστ 
φαινόταν βέβαιο ότι οι Ηνωώμενες 
Πολιτείες θα προµήθευαν τους 
Γερμανούς µε ἠλιο. για να συνεχί- 
σουντις υπερατλαντικὲς επιβατικἐς 
πτῆσεις, Το αμερικανικό κοινό. αλλά 
καιτο Κογκρξσο εἰκαν πανικοβληθεί 
βλέποντας στον τύπο φωτογραφίες 
από την καταστροφή. αλλά καιτο 
ολιγόὀλεπτο φιλμάκι επικαἰρων της 
εποχής µε την έκρηξη του «Χίντεν- 
μπουργκ». Στόχος ὁλὼν ήταν να απο- 
φευχθεἰ ξανἀ µια τέτοια τραγωδία, 
Έτσι. απρόεδρος Ροὐσρελτθα ἔανα- 
σκέφτονταν σοβαρά τη χαρήγηση 
ἦλιου στους Γερμανούς, 

Εν τω μεταξύ µετά την καταστροφή 
ταυ «Χιντενμπουργκ». καθυστέρησε 
η κατασκευἠ του τρίτου σε σειρα εἴι- 
βατικού Ζέπελιν, του | Ζ190. Στο σκἁ- 
φος αυτό, που ἦταν πανομοιότυπο 


ΒΑΕ ΖΕΡΡΕΙΙΝ (2127), 


3.708.089κ.π 
295,8 µέτρα 

30 µέτρα 

66.150 κιλά 
80.900 κιλά 

128 χιλιόμετρα 

9 600 χιλιόμετρα 


του «Χἰντενμπούργκ», έπρεπε να 
γίνουν οι απαραίτητες αλλαγές ὅται. 
ῴστε να χρησὶµοποιεί ἡλιο.  Έκενερ 
εἶχε κάνει ένα ταξίδι στις Η.[Π.Α.. το 
Νοέμβριοτου 133/,. προκειµένου να 
πείσειτους Αμερικανούς να του/προ- 
µηθειισουν το τόσο πολύτιμο αέριο. 
Οι ανθρωποι της εταιρίας «Ζέπελιν» 
πίστευαν ακράδαντα τι οι 
Αμερικαναί έπειτα απὀ τη δεσμευση 
του Ρούσβελτ θα τους προµήθευαν 
σίγοµρα το άφλεκτο ἠλιο. Δεν εἶχαν 
ιδέα όμως πόσο ευµετάβλητη ἠταν η 
αμερικανική πολιτικη σε τὸσο λεπτά 
ζητήματα. Πίστευαν επἰσης ὅτι το 
Ι.Ζ190 8α έκανε τις πρώτες ὅσκιμα- 
στικὲς πτήσεις στα µέσα Απριλίου 
του 1938 και απὀ το καλοκαίριθα 
ξεκινούσε τις πρώτες υπερατλαντι- 
κὲς πτήσεις χρησιμοποιώντας ἤλιο, 
Από το Νοέμβριο του 1938 ἦταν 
πλέον ξεκάθαρο ὅτι ήλιο δε θα δίνο- 
νταν σε καμιὰ περἰπτωση στους 
Γερμανούς, για λόγους που βα δούµε 
αμεσως παρακατω, µε αποτέλεσµα 
ὁλατα σχέδια να ακιρωθοἰΝν, 

Μετά την προσάρτηση της Αμοτρίας, 
στις 11-12 Μαρτίου 18938, ἦταν πλέον 
ξεκάθαρες οιπροθεσεις Του Χίτλερ. 
Ένας επιθετικὸς πόλεμος του 
Γερμανικού Ράιχ, ἦταν κάτι περισσὀ- 
τερο απὀ σίγουρος. Π Αμερικανική 
κυβέανηση δεν ἐκρυβετις ανησυχίες 
της, ὀσον αφορούσε την πώληση 
ἠλιου στους Γερμανούς, Πίστευε ότι 
σ ἑνατετοιο πολεµο τα γερμανικά 
αερόπλοια φουσκωμένα µε το ἀφλε- 
κτο ἥλιο θα μπορούσαν να χρησιµεί- 
σουν σαν βομβαρδιστικά μεγάλης 
ακτίνας δράσης. Βέβαια αυτή η 
ἄποψη δεν εωσταθούσε, αφου Ίδη 
απὀ το τέλοςτου Α Π,Π.το σερὀ- 
πλοιο εἰχε ξεπεραστεί σαν στρατιω- 
τικό όπλο, 

Στη πραγματικότητα η κυριότερη 
αιτία για την οποία το ἡλιο δε δόθηκε 
ἦταν επειδἠ εκείνη την εποχἠ, στα 
µέσα της δεκαετίας του "0. το αερό- 
πλοιο σαν επιβατικὀ σκαφος ήταν 
πολύ πιο μπροστά από το αεροπλά- 
νο, Συγκρίνονταςτις επιδόσεις του 
αεράπλοιου µε αυτές του αεροπλά- 
νου στις μπερατλαντικὲς πτησεις, 
εὐκολα διαπιστώνει κανείς ὁτι το επι- 
βατικο αεροσκάφος ὧεν εἶναι οὖτε 
καν ανταγωνἰσιµα. Συνετιῴς ο ειυκο- 
λότερος τρόπος για να χτυπήσουν οι 
αεροπορικὲς εταιρἰεςστης εποχής την 
επιχείρηση «Ζέπελιν» ἠταν νατης 
στερήσουν το πολυπόθητο ἡλιο. 
ασκώντας µεγάλες πολίτικες πιέσεις 
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στα παρασκήνια, 

Επρεπε να περάσουν άλλα εἶκοσι 
χρόνια, μετά τις πρωτες επιτωχηµέ- 
ψες επιβατικὲς πτήσεις του «Ἀίντεν- 
µπουργκ» πάνω απὀ τον Ατλαντικό, 
ὠστετο 1985/ η «ΡαΠ ΑΠΠ» να ὄρομο- 
λόγησειτα Ρ0-/6 σε απευθείας πτή- 
σεις μεταξύ Νέας Υόρκης, Λονδίνου. 
Στις 14 Σεπτεµβρίου 1938 ο δρ 
Εκενερ βάφτισε το ι Ζ1308 µε το 
ὀνομα «Γκραφ Ζέπελιν» 1, µε την 
ελπίδα ὁτιτο καινούριο σκάφος θᾳ 
ήταν εξίσου τυχερὀ µε το πρὠτο 
«Γκραφ ζέπελιν»ἰΖ101, 

Το «Γκραφ Ζέπελιν» Ι. που αναγκα- 
στικἁ ήταν φουσκωμένο µε υδρογὀ- 
νο. δε χρησιμοποιήθηκε ποτέ για επι- 
βατικές πτήσεις. Απεναντίας το 
ΔεκέμβριΏ του 1938, ἐκανε µια σειρά 
από κατασκοπευτικες πτήσεις στα 
ανατολικα και δυτικά σύνορα της 
Γερμανίας, καθώς καιπάνω απὀ την 
ΑΥΥΛΙα για συλλογἡ πληροφοριών, 
σχετικά µετη χρήσητου ραντὰρ απὀ 
τους Βρετανούς, 

ϱ γεγονός οµώς ότι καμιά εκποµπἠ 
ραντάρ δεν εντοπίστηκε, γιατίτᾷ 
ὀργανα τοι σκάφους βρισκόντουσαν 
σε λάθος συχνότητες, εἰκε αποτέλδε- 
σµα η Λουφτβάφε να αγνοήσειτο 
συστὴµα έγκαιρης προειδοποίησης 
της ΒΑΕ. µε καταστρεπτικἁ αποτελέἑ- 
σµατα γιατους Γερμανούς αργότερα 
στη Μάχη της Αγγλίας. 

ΤΟ «Γκραφ ζέπελιν» {| ἔκανετην 
τελευταία του κατασκοπευτική πτήση 
στις 20 Αιγούστου 1898, δέκα µέρες 
πριν την επίθεση στην Πολωνία. 

την Ίπ Μαρτίοι! 1840 ο υποιργὸς 
αεροπορίας και στρατάρχης του Ράκ 
Χέρμαν Γκέρινγκ διέταξε την κατα- 
στροφή των «Γκραφ Ζέπελιν» 7127 
και Ζ190, µε τη δικαιολογία ότι το 
ντουραλουμίψιο µε το οποίο εἰχκαν 
κατασκευαστεί θα χρησίμευε για την 
παραγωγή αεροσκαφών. Την απὀφα- 
ση αμτή ακολούθησε στις 6 Μαίΐοι και 
το γκρέµισµα των δύο υπόστεγών 
τους τη Φρανκφοὑρτη, µε το πρό- 
σχηµα ότι εμπόδιζαν την απογείωση 
των βομβαρδιστικών, που θᾳ ἑπαιρ- 
ναν µέρος στη µάχη της Γαλλίας, 
Συμπτωματικά, ἦταν η τρίτη επετειος 
της καταστροφής του «ἈΧίντεν- 
μπουργκ» στο Λξικχερστ. 
Δυστυχώς. η αντίστροφη μέτρηση 
ΠατοΒ. Π.Π. ειχε αρχίσει. Μαιυρες 
μέρες ἑρχονταν για τη Γερμανία. 
αλλα και γιατην ανθβρωπότητα.., 


1.ΑΕΒΗΟΕΙΑΝΕ ΜΟΝΤΗΙΥ, 
Απρίλιος 1932. 

2. Ηατοιά (. ΕἱοΚ, Ώουρίᾶς Η. 
ΒΟθΙπΘΟΠ; (αΓαί Ζβρρείίῃ ἃ 
Ηἰπαεπρυτᾳ, Θπιμηθοπίαῃ Ιη5[{μίϊοη 
μιοςς. Ιἠ/αβηἰπαϊίοη, Ὀ.{7. Γοπαοῃ 
1985. 

3, Ηθίηζ κα. ΝΟΜΙΔΙΓ8: ΕΓΠΊΗΠ 
ΑΙΓΞΠίΡ5, θομἱήθι ΜΙΠαηυ 1990. 
4. Ρείει ΑΙεῃ; Της 81 Βοαίΐοιε 
πάρεισῃ, ΑΠΕ, Επαίαπᾶ 1984. 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


τυηβκ ΗΑΝΥΑ κυώμυύυμυ 


Η στήλη σ᾿ αυτό το τεύχος ασχολείται µε τα αεραθλητικά στην 
άλλη πλευρά του Αιγαίου, Η παρουσίαση της ΤωΓκ Ηανα Κωγιπιι 
δε γίνεται φυσικά για λόγους προθολής. Έχει ως αποκλειστικό 
σκοπό την ενηµέρωση για το τι συµθαίνει στη γειτονική µας χώ- 
ρα και πως αυτά συγκρίνονται! µε τις αεραθλητικής εξελίξεις 
στη χώρα µας. 

Πρόκειται για ένα σηµαντικό αεροπορικό σύνδεσμο που ανήκει 
στη χώρα που θρίσκετα! στην άλλη όχθη του Αιγαίου. 

Π ΤΗΚ είναι από τα δημιουργήματα του Κεμάλ Ατατούρκ και 
αποτέλεσε σηµαντικό σηµείο της προσπάθειάς του να οδηγήσει 
τη χώρα του στο σύγχρονο πολιτισμό, Η αποστολή της ΤΗΚ εἰ- 
ναι η άνοδος του αεροπορικού πνεύματος των Τούρκων και όχι 
µόνο, αφού οι δραστηριότητές της εἶναι ο αγωνιστικὀὸς αερα- 
θλητισµός, η εμπορική εκμετάλλευση αεροσκαφών, αλλά και 
άλλεσπου έχουν χαρακτήρα κοινωνικής πρόνοιας! 


Του Δημήτρη Γρίφσια 


0 μέλλον κείται στους 

ουρανούς» εἶναιῃ γνῶ- 

στή φράση του Κεμᾶλ 
Ατατούρκιτου σηµαντι- 
ᾗ κύτερου ἴσως προσώῷ- 


που στην ιστορία της νε- 
ότερης Τουρκίας, 0 Κεμάλ μετά το 
οριστικό ξερίζωµα του Ελληνισμού 
της Μικράς Ασίας καιτην απόκτηση 
των νέων εδαφών, αγὠνίστηκε 
σκληρά για τον εκμοντερνισµότης 
χώρας του. Ένα απὀ τα βασικά πι- 
στεύκὀ του ἦταν η ανάπτυξη της αξ- 
ροπορικής ιδέας και του αεροπλά- 
νου ως μέσου! γενικότερα. Έτσι, 
ιδρύθηκε η ΤΗΚ το 1925. Ενας αερο- 
πορικὸς οργανισμὸς-σύνδεσµοςπου 
Είχε σαν βασικἠ αποστολή να σχε- 
διάσει και να ασκήσει την «ἄεροΠο- 
ρικἠ πολιτική» της χώρας. Βασικό 
μυστικό της πολιτικής αυτής, ἦταν η 
Ο ιδρυτής της ΤΗΚ, Κεμάλ Ατατούρκ. επαφή µε τον απλὀ πολίτη, η ενημέ- 

ρωσή του καιη παρακἰνησήτου να 

βάλει τα χέρια του στο νέο αυτό αντικείµενο. Εγιναν κατορθωτά λοιπόν, µε- 
ρικἁ πράγματα ὅπως; η απόκτηση ενός στόλοι! 35] αεροσκαφών (} µε δω- 
ρεες κατά τη δεκαετἰσ 1965-1368. δρύεται σχολή μηχανικών. Ακόμα µε 
ἄδεια της γερμανικής ϱΝΚΕΗς στήνεται εργοστάσιο κατασκευἠς αερο- 
σκαφών Α-Ί9 και Α-20. Το έτος 19299 η ΤΗΝ γίνεται µέλος της ΕΑΙ, της διξ- 
θνούς Αεροναυτικής Οµοοπονδίας,Το 1926-1938 / ιδρύονται δύο μεγάλα εκ- 
παιδευτικά κέντρα, Τέλος, εκπαιδεύεται καιη πρώτη γυναίκα αξροπὀρος, η 
Ὀβρίια 0ΚΟΡΗ, η οποία ἐκανς σηµαντικὴ καριέρα και πετούσε, σύμφωνα µε 
πληρωφαρίες, απὀ το 1830 µέχριτο 13966. Η ΤΗΚ ακόµα δηλώνει επἰσηµα, 
ὐτι κατέχει καιτον τίτλο της πρώτης γυναίκας που εκπαιδεύτηκε σαν μάχιμη 
πιλότος παγκοσμίως. Μετά το 20 Παγκόσμιο Πόλεμο η ΤΗΚ παύει να ἄσχο- 
λειται µε κατασκευες αεροπλάνων και ῥίχνειτο βάρος των ὁραστηριοτήτων 
της στην εκπαἰδευση της τουρκικής νεολαίας στον αεραθλητισμό. 
Σήµερα η ΤΗΝ έχει 540 γραφεία στη χώρα. Η χρηματοδότηση προέρχεται 
σε μεγάλο ποσοστό απὀ δωρεές, απὀ επιχειρηματικές δραστηριότητες, αλ- 
λὰ καιτη βοήθεια του κράτους. Σε λειτουργία βρίσκονται 4 εκπαιδευτικἁ κέ- 
ντρα; 
η) Το εκπαιδευτικό κέντρο τοι ΤυΗΚκΚυΡΗ .Είναιη κυριότερη βάση και απέ- 
χει 15 χλμ. από την Άγκυρατην πρωτεύουσα της Τουρκίας, Διαθέτει πλή- 
σεις διοικητικές, εκπαιδευτικές και επισκευαστικές εγκαταστάσεις. Εχει 


Μια σελίδα απὀ ενηµερωτι- 
κό φυλλάδιο της ΤΗΚ που 
θἐέθαια θρίσκει την ευκαιρία 
γα χρησιμοποιήσει για προ- 
θολή το αρχαίο Βέατρο της 


Ο πρόεδρος της ΤΗΚ, ΒΓ Α. ΤΑςΟΥ, καθηγητής Παθολογίας που διαβέτει πτυχεία 
αεροπύρου, αγεµοπόρου, αλεξιπτωτιστού και αερομοντελιστού. 


Εκπαιδευτικό κέντρο ΙηΟπμ στο ΕσκεΣεχίρ. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΒΟΥΑΕΙΟΣ 4 


Μια θεαματική άσκηση 
που ονομάζεται 
ασυγεργασίᾳ βόλου» 
που εκτελείται απὀ 
τούρκους αεραθλητές, 


Εκπαίδευση ανεµοπό- 
ρων στο εκπαιδευτικό 
κέντρο ΑΞΚΘΠΙΥ. 


...-- 


ι κι κκ]. 
τω κ. ον ο... 
ο | αγά 


Το εκπαιδευτικό κέντρο του ΤήΓΚΚΗΡΙΙ, το µεγαλύτερο της ΤΗΚ στην 
Άγκυρα. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΕΟΥΑΡΙΩΣ 4 


διάδρομο µήκους 2.200 µέτρων και πλάτους 45 µέτρων. Ιδρύθηκε το 1937, 
ἐκπαιδεύει κατὰ μέσον όρο 2.000 νεαρά άτοµα κάθε χρόνο στον αλεξιπτωτι- 
σμµὀό, τον αερομοντελισµό, τον αεροστατισµά και την αδροπορία, Διαθέτει 
προσωπικό 960 ατόµων. 

2] Εκπαιδευτικό κέντρο ΙΝΟΝΙ. Βρίσκεται 20 χλμ. απὀ το Εσκί-Σεχίρ. ἱδρύ- 
θηκε το 1896. Διαθέτει δύο διαδρόμους, ο ἑνας έχει µήκας-πλάτος, 3000-40 
σε µέτρα αντίστοιχα και ο ἀλλος 1220-ΡΏ. Διαθέτει πύργο ελέγχου και εγκα- 
ταστάσεις για τις διοικητικές-εκπαιδευτικές-επισκευαστικὲς ανάγκες και εκ- 
παιδεύει στον αλεξιπτωτισμὀ, στον αεροστατισμὀ, στην ανεµοπορίᾳ (θεω- 
ρείταιιδανικἠ περιοχή παγκοσμίως γι αυτό το άθλημα! καιτέλος στον αιω- 
ῥοπτερισμὀ. Διαθέτει κοιτώνες διαµονής. Είναι το παλαιότερο εκπαιδευτικὀ 
κέντρο της Τουρκίας και βρίσκεται σ' ἑνα εκπληκτικὀ φυσικό περιβάλλον. 

2] Εκπαιδευτικὀ κέντρο ΑΞΚΕΗΙΗ. Διαθέτει λίγες εγκαταστάσεις και έχει 
διάδρομο 1.200 µέτρων μήκους και 90 µέτρων πλάτους. Βρίσκεται κοντά 
στο Ικόνιο. 

4] Εκπαιδευτικό κέντρο ΕΡΗΕΡΙ/Θ. Βρίσκεται κοντά στην Έφεσο καιτῃ 
Σμύρνη µετις χιλιάδες ελληνικὲς μνήμες... Διαθέτει διάδρομο 1.000 µέτρων 
μήκους και 90 µέτρων πλάτους, πύργο ελέγχου και λίγες εγκαταστάσεις, 
Εκπαιδεύει στον αλθξιπτωτισμὀ, στον αιωροπτεριαμό και στην αεροπορία. 
Ακόμα απὀ εκεἰ γίνονται αεροπυροσβέσεις και αεροψεκασμοί που αποτε- 
λοὺν επίσης, δραστηριότητα της ΤΗ. 

Στην αεροπορίἰα (ελαφρά αεροπορία) ας σημειωθεί ότιτο 1992 πήραν 
πτυχείο ϱὸ νέοι πιλότοι, ἠ εκπαἰδευση κοστίζει 79 δολάρια ανα ώρα πτήσης, 
Απαιτούνται δε 90 ώρες πτήσης κατ’ ελάχιστον και 25 ὥρες θεωρητικά µα- 
θήματα. ο αερομοντελισμός εἶναι ενασχόληση εισαγµένη στα σχολεία που 
διαθέτουν δωρεάν υλικά στους µαθητές, Η σιμμετοχή ὅμως σε µια εκπ/κή 
σειρᾶ αερομοντελισμού κοστίζει 10 δολάρια και απευθύνεται σε παιδιά ἄνω 
των 13 ετών στη διαρκεια των καλοκαιρινών διακοπών. Στον αλεξιπτωτισμό 
εκπαιδεύονται νέοι απὀ ηλικία 18 ετών καιπάνω. Το κόστος εἶναι 25 δολά- 
ρια για την αρχική εκπίση στην οποία εκπαιδεύονται κάθε χρόνο 5.000 περὶ- 
που ἄτομα και απὀ αυτούς 50 επιλέγονται για προχωρημένη φάση. Σε δύο 
στᾷδια επίσης. γίνεται και π εκπαϊδευση στην ανεµοπορία. Το κόστος εδώ 
εἶναι 4ρ δολάρια. Καινούργιο σχετικἁ αεράβληµα εἶναι ο αιωροπτεριαμός, 
ενω το αλεξίπτωτο πλαγιάς ἢ παραπέντε δεν ἐχειμπει ακόμα επἰσηµα στην 
ΤΗΚ. Οιαεραβλητές που έχουν καλές επιδόσεις εκτός του ότι εκπροσωπούν 
τη χώρατους σε διεθνείς αγώνες, είναι προνομοιούχοιστις εξετάσεις για 
τις ανώτατες σχολές και ειδικἀ τις στρατιωτικές, Όπως προείπαµε η ΤΗΚ 
έχει και ἄλλες δραστηριότητες, όπως τα δρομολόγια αεροταξί, οἱ αεροιµε- 
κασµοι, οι αεροπυροσβέσεις, οι περιπολίες για αστυνόμευση ακτῶν, οι δια- 
σώσεις ναυαγών, Π βοήθεια σε κάθε θεοµηνία ή φυσική καταστροφή, 
Οιαεραθλητές της ΤΗΚ έχουν σημαντικές παρουσίες σε διεθνείς αγώνες, 
όπως π.χ. χρυσά και ασημένια μετάλλια στο τελευταίο εμρωπαικό πρωτᾶ- 
Βληµα Αλεξιπτωτισμού και καλή παρουσία στο Παγκόσμιο! 


Ο ΣΤΟΛΟΣ ΤΗΣ ΤΗΚ 


τύπος Αριθμός «νε.  αἱφών 


Τύπος Αριθµός .......ν......«α φών 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΑΕΡΟΣΤΑΤΑ 

ΟΠΘΥΥΕΠΘ Ι{]-Α.....ιινιινννωονωννοινωνωων ο ΕΜΕΙΣ οσο ος Ι 

Ἑροσπας ο ο πο ος 13 δοπειρῆς ο -----α.... ] 

ΑΠΙΟΠΗΝ ΑΜΙΟ Ιον ωαε, 14 

Ώ/απιβαβί Μ-18,ςννςινννννναοι 10. ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΑ 

ΞΗΠΩΞΕΥΗ ΟΥ π--- 1 ΒΒΙΔςΟΠΙΔΠΟΘΙ 

ΕΠΕ ΣΑΟ ΑΟ Ες ας ὃν ή πο πα αν 
Πτα ατα ατα οκ 
Β/οί ρα(ᾶεἰμῖθ 

ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΑ Ρα[αἰοί! 

ΡΕ ΘΕΜΑ Ε/8ΓΡΙΠ 

ΒΥΟΠΔΟΖ 9Ζ0-50-3 Ώγακκοπ8ῦ 

4ο κ ΕΕ ο ωνπήτας., οοηιεοῦ πω 10 

ἡ 48. Ην ς ΤΕΙΒΕΠΕΕ μα 4 

μμ... ΜΑΡ. ός λβνκος µ. 65 

ΡΠΙΟΥΞ-Β 

ΜΕΠΗΙΡΑ ο 2. ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΑΕΡΑΘΒΛΗΝΜΑΤΩΝ 
Ἀεβοπόποϊ ο 48 
Ἀλεξιπτώπιστεσ ο 26 

ΑΙΩΒΟΠΤΕΡΑ Ανεμοπόροι 

ΜηκανομιΜηπαν--------- { Αιαπαπερσος 9] 

Μο Πῄκαη του. Ἱπ ΑΕ τελΙστΕς ο... 14 
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ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ 
ΚΑΙΓΑΡΧΛΙΡΕΣΙΕΣ ΣΤΗΝ 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ 


τις 19 Ιανουαρίου 1994 έγινε η 

Γενική Συνέλευση των μελών της 
Ανεμολέσχης Αθηνών στα γραφεία 
της, στην οδό Παυσανίου 8 στο 
Παγκράτι. Μετά τη Γενική Συνελευση 
ακολούθησε Ψηφοφορία για την 
ανάδειξη του νέου Διοικητικού 
Συµβουλίου της ΑΝΛΑ. 
Παρευρέθησαν εβδομήντα σωνολικά 
µέλη, ψήφισαν 91 και βρέθηκε ένα 
Ἀευκό ψηφοδέλτιο. Οι µήφοιτων 
υποιμηφίων καθώς και οι θέσεις που 
πήραν οι εννέα πρὠτοι στο 
Συμβούλιο, μετά τη συγκρότησή του 
σε Σώμα εχουν ως εξής: 


Μέλη Συµβουλίου 


μ)ήφοι 

1. Πουλικάκος Μιχάλης .ιι ιν νννννιον. 41 
Πρόεδρος 

2. κρυσοχοϊδης Μικάληῆς.ιιι νι ννονννννς νά 
Αντιπρόεδρος Β 

Πιο απζ πιο μμ ο ος 
Έφορος Ὑλικοί 

4. καράπτσαλος Γιάννης ος οκκκκιοτο νε 
Γενικός Γραμματέας 

Επασνας οπου εκ Φ 36 
Μέλος 

6. Αυγερινός Κωνσταντίνος ..νννννεο, 25 
Έφορος Ανεμοπορίας 

7. Νικολάοι Στέφανος... νεο ννννκωνων 9ο 
Αντιπρόεδρος Α 

Βδ. Πασσαλής Χαράλαμπος... 
Ταμίας 


9. Μπατζανόπουλος Προκόπης ...... 1 
Μέλος 


Αναπληρωμµατικά Μέλη 

1. Θεοδωροπούλου Χριστίνα... νεο 8 
11. Βασιλάκη Αναστασία ..νίιιν ιν ννννκννν 4 
12. ΒΕράκας Κωνσταντίνος ..ν..ιινεννν νεα 
Ἱα, Γκρπασῃς ΠΙΩΝΝΠΣΟ ΕΕ 


ας. Κανίδαμης Πδπρος ο οττν-τεν..- 9 
15, Διαμαντόπουλος Γιώργος ...........3 
16. Ρουμπάκης Διονύσης... νννννννννννννο Ὦ 
πι ΠΙσρΙκης Θρεσπῆςις..ννοκοςεντκορα ες. 9 
18. Γιαχνάκης Νικόλαος ...ιοιιο οι ντο ιν ννν« 2 
πι ἁῃιαις ΠΙΙΝΝΠΕΕ ΟΙ Μ εννββεενε-ς. ἴὰ 
8 Μπαρπαβλαι θα ον ο 
Αη, ΑΘυΦΕΕΗς Εασοσιλης ος νυν. Ί 
22. Κλείδωνας Θεόδωρος... ννονωνννωνωνὸ Ἱ 
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ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΗ0Σ 


ΑΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ 
ΑΓΟΝΙΣΤΗΚΟΥ ΤΗΗΜΑΤΟΣ 
ΑΝΛΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΟΙΞΗ 
ΤΟΥ 4 


ο Τµήµα Εξασκήσεως (ΤΕΞΑΣ)της 

ΑΝΛΑ προγραμματίζει τις 
ακόλουθες δραστηριότητες για την 
άνοιξη του 1994. Σημειώστε τις 
ημερομηνίες στο ημερολόγιό σας και 
επικοινωνήστε µε την ΑΝΛΑ στο 
7235-158 αν χρειάζεστε 
περισσότερες λεπτομέρειες. 


30 ΙΑΝ., 11:00 ΤΑΤΟΙ. Πρώτη 
συνάντηση χρονιᾶς ενδιαφερομένων 
για επιδόσεις και αγωνιστική 
ανεµοπορία. 


14 ΦΕΒ., 20:00 ΛΕΣΧΗ. Σεμινάριο για 
Χ/5 διαδρομές απὀ Λαμία και χρήση 
ΔΘΡΕΕΡ ΠΙΒΗΕΟΤΩΟΒΗ - ηλεκτρονικών 
ΝΑΗΙΟ. (Ντίνος Αυγερινός). 


21 ΦΕΒ., 20:00 ΛΕΣΧΗ. Εξήγηση 
Θεωρίας Ταχύτητας «ΜΟ ΠΕΑΡΥ» 
(Γιάννης Καράτσαλος). 


28 ΦΕΒ., 20:00 ΛΕΣΧΗ. Σεμινὰριο 
Παρατηρητώὠν (Στέφανος Νικολάου), 


01 ΑΠΕ.-28 ΜΑΙΟΥ, ΛΑΜΙΑ. 
Μεταφορά αγωνιστικών 
ανεμοπτέρων στη Λαμία. Πτήσεις 
από εκεἰ μέχρι 28 Μαϊου 
Σαββατοκύριακα αλλά και 
καθημµερινες, ανάλογα µε την 
προσέλειση. 


27 ΑΠΡ.-03 ΜΑΙΟΥ, ΛΑΜΙΑ ΕΙ Υ ΙΝ. 
Θα συμμετάσχουν Ανεμόπτερα. 
Αεροπλάνα Αερολεσχών, 
Αερομοντέλα, Γυροπλάνα, 
Υπερελαφρά και Πειραματικά 
Αεροπλάνα. 


7, 8.14.15. 21, 22, 28, 29 ΜΑΙΟΥ. 
Πανελλήνιοι Ανεμοπορικοὶ Αγώνες. 
Κατά τη διάρκεια των αγώνων αυτὼν 
θα γίνει η επιλογή της Εθνικής 
Ανεµοπορικής Ομάδος που θα 
εκπροσωπήσει τη χώρα µας στις 
Διεθνείς Ανεμοπορικές 
Διοργανώσεις. 


ΓΕΝΙΚΗ ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ 
ΚΑΓΕΚΛΟΓΕΣ ΣΥΝΔΕΣΝΜΟΥ 
ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ο Σάββατο, 9393-01-94 ἐγιναν στα 
Τ γραφεία της Αεροπορικής 
Ακαδημίας η Γενική Συνέλευση των 
μελών και οι εκλογές για την 
ανάδειξη του νέου Δ.Σ. του 
Συνδέσμου Πειραματικών 
Αεροκατασκευών. Παρευρέθησαν και 
εψήφισαν τριάντα επτά µέλη. Τα 
αποτελέσµατα των εκλογών και οι 
θέσεις που πήραν τα µέλη του Δ.Σ. 
µετά τη συγκρότηση αε Σώμα. έχουν 
ως εξής: 


Μέλη Δ.Σ.Π 


Ψήφοι 

π Φμσοσος αηπμησρισς ο αθισ ερ. 28 
Πρόεδρος 

2. Καλαμάρας Παναγιώτης... 
Αντιπρόεδρος 

3, Καλογεράκος Παντελής. ννν νο: 23 
Μέλος 

4. Μπατζανόπουλος ΓΠροκοπης ...... 25 
Κοσμήτωρ, Δημόσιες 


Σχέσεις 

5. Μοφιανος Ελα νε τένοντα αθεηι 22 
Ταμµιας 

6. Κατσιμοίρης Γιώβγθς «νι ιο νκωκώεωωας 20 
Γενικός Γραμματέας 

7. Πετρόπουλος Κωνσταντίνος ....,.ΤΏ 
Μέλος 


Αναπληρωμµατικά Μέλη. 


8, Νπθάραος [ΓιώΡΝΕΕΕ τον ιορεσκτεκεστοκοεν 8. 
9. Βεζυριανίδης Ελευθέριος ......ι..ι-ᾶ. 
15 Ααὃ θεοδώβρθξ εαν 8, 


Τα µέλη του Σ.Π.Α. ασχολούνται µε 
την κατασκευή και τις πτήσεις 
Πειραματικών και ὙΥπερελαφρών 
Αεροσκαφων. Τα γραφεία του είναι 
στην οδὀ Λυκούργου 8 στην Αθήνα, 
τηλέφωνο 32.44.3350. Εκδίδειτο 
διμηνιαίο Αεραθλητικὁὸ περιοδικὀ 
«Αεροπλάνο». Τα µέλη του, σε 
συνεργασία µετην ΑΝΛΑ 
οργανώνουν το ΕΙΥ -ΙΝ της Λαμίας 
μεταξύ 27 Απριλίοι! και ὃ Μαΐου 19984. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 4 


Επ ο πε σε πππππππ --υ-- Ἔμπες “Ὀππευπωπ τς πλ ππππαπαπαπαπππαπαπαπααπααπα 
ΜΟΡΦΕΣ ΧΕΙΡΙΣΙΤΟΝ ΤΙΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΘΡΙΑΣ 


Ο/ ΗΡΩΕΣ ΕΠΙΣΜΗΝΛΑΓΟΣ ΙΩΑΝΝΗΣ ΠΑΠΛΔΑΚΗΣ 
ΚΑΙ ΣΜΗΝΑΓΟΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΑΡΝΛΒΙΑΣ 


Γεω νώτις ΠΠαωτιαδά- 


τς, ΥΕ νετ 


στι Αα οτηνοςς πι 
Ἱτρος. ΕιστλθΘες σπτῃ Ἐκχολνγ 
Ειιελττίδον το 1:54 «ιτ ὥττοι: 
οαιτιοτρίττισσε δυο προ Μις σ1ς)- 
νοτεωσα ης το Φβωαθμ ο τοι, 
Αν ΟιιτῶολοκοαυΥγοι Πι Ο[ς)- 
Ατωιώ, τη σι νε κει Εωκττεοι- 
ειόττικε τη δ ΧωΩΑΛἈΤ «νε ωώττο- 
ΩὨίσας ολο κΧχειωιοζοστιηης- ταρώ ττ]- 
ωωπιτῆς αςώωώω ιώωωως και το 
ἠνεκκετμιβριο τοι; ἹὉ 28 τταίωνςο- 
Μντωας τω ττι)κιω τοι) μετωτά- 
χθηκε στην ΓΠΠωλερμιι κ Α ΕΩ- 


τεορωίςα. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 84 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ζΑΜΠΙΚΟΥ 


τοιστορωοικώ τοι Πρωί 
Θσνώτωου των ονετέρωεο 
σαεροττώρον εχει 


οὓς ακώολοιθκνςς- 


Το πρωί της 2Ίης Δεκεμβρίου 1940, επιβαἰνο- 
ντες του Β-290 αεροσκάφους ΡΩΤΕΖ Θᾷ,της 
Ἀ της Μοίρας Βομβαρδισμού που εἰχε ως απο- 
στολή το βομβαρδισμό εχθρικών συγκεντρώ- 
σεων επίτης οδού Λιν-Ελμπασάν, επιτελώὠ- 
ντας ταυτόχρονα και ρόλους αναγνώρισης, 
επ ὠφελεία της Στρατιάς στο μέτωπο των 
ἰωαννίνων, εξαφανίστηκε κατά τη διάρκεια 
των αποστολών αυτών, ενώ βρισκόταν βαθιά 
µέσα στο εχθρικό έδαφος. Σύμφωνα µε ιταλι- 
κὲς πηγές το αεροσκάφος καταρρίφβηκε απὀ 
Ιταλικό καταδιωκτικό στην περιοχή Ντέβολι- 
Αυλώνα. 

Οιδύο ἑλληνες αεροπόροι τιμήθηκαν µε προ- 
αγωγή επ' ανδραγαθία στον ανώτερο βαθμό, 
καθώς καιµε την απονομή του χρυσού 
Αριστείἰου Ανδρείας. Το Μητρώὠο του 
Αντισμηνάρχου |. Παπαδάκη κοσμείται επίσης 
με το Σταυρό Ιπταµένου, το Χρυσούν Σταυρό 
του Τάγματος του Φοίνικος καιτο Μετάλλιον 
Στρατιωτικής Αξίας Δ΄ Τάξεως. 

Στο αιτιολογικό απονομής των Αριστείων 
Ανδρείας στους δὺο αυτούς Αξιωματικούς 
αναφέρεται σχετικά: 

«Απονέμεται το Χρυσούν Αριστείον Ανδρείας 
στους Επισμηναγόν Παπαδάκην Ιωάννην και 
Σμηναγὸν Καρναβία Γεώργιον, διότι 
Επιτελάρχης Αεροπορίας βομβαρδισμού ο 
πρώτος και Διοικητής Μοίρας βομβαρδισμούο 
δεύτερος, εκτελούντες την 21-12-40 επικἰν- 
ὄυνον αποστολήν εις μέγα βάθος εντὸς του 
εχθρικού εδάφους, άνευ ουδεμιάς προστα- 
σίας και παρά την ισχυράν εχθρικήν αντίδρα- 
σιν͵ έπεσαν ηρὠικώς μαχόμενοι, εν τη εκτελέ- 
σειτου προς την πατρίδα καβήκοντος, επιδει- 
ξάμενοι ανδρείαν και υπέροχον πνεύμα αυτο- 
θυσίας, δΐδοντες το παράδειγµα προς τους 
υφισταμένους των». 


νὰ ὡπείκρησοεξ Επ αονισι- 
Βίας σεν νώθηκε τω 
α 9ο στο ἔκσαι νο - 
Ψις νι τέκλλσσακς σα σα σας. 
το τς εισήλθε στη  Χολτ] 
Ειιελττίδεον και (ατεσερίττηστε 
το ἹἽσδσδοιμςς το 5παθμιῶὸ τοι 
Α.Α Οιιττιλ ἁαωρκοι. Τον Αιττοίλις 
πωιι, ΘΦι εωτώκθτικς σττ ὅιι- 
ΜναμΏ τοι, στρ σπ(σττικώιὴ της 
κχοωολιις Αβθρρωτιλοίσας το!) 
Σεδεεςικασι τον Εττώμµιε νο κωο- 
Μο ατωοκτώντας τω ττιικίο 
Χπειριστηι- τοαωσατΏρτιττ με τοι- 
τάκθητιες στην ΑεΕροςοτγττοωίσ («ςς 


Αν Θιν)ττοσγεήη νααγώς.. 
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µέσως µετά το τέλος του 

Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, 

Π αντιπαράθεση ανάμεσα 

στις ΗΠΑ καιτη Σοβιετικἠ 

Ένωση ὤθησε αναπό- 
Φεικτατις πολεμικὲς αεροπορίες 
των δήο χωρών σ’ ένα Εεξοπλιστικὀ 
πυρετό, Το ζητούμενο εκατἐρώωθεν 
ἦταν η απόκτηση αμυντικής ικανότη- 
τας απέναντι σε πιθανἠ αεροπορική 
επίθεση µε πυρηνικά όπλα. Οι πληρο- 
φορίες ὅτι οι Σοβιετικοί «ἐχτιζαν» 
ἕνα στόλο απὀ νέας σχεδίασης βοµ- 
βαρδιστικὰ αεροσκάφη μεγάλης ακτί- 
νας δράσης (όπως ἦταν το Τουπόλεφ 
Τι-θ], µε προφανή αποστολή τα 
πυρηνικά πλήγματα, είχαν θορυβήσει 
την Αμερικανική Αεροπορία (ὐ5ΑΕ], 
η οποία παράλληλα έβλεπε ὁτιη πρὀ- 
οδος στην εξξλιξη των νέων αεριω- 


Β ὈδλΣ 10 προόριζε πα λύσι αἴάψκης βλέποπτας τΠἩ 
καθυστέρηση σι! ατάπτυζα άλλων ΠαχητικώΥ αεβοσκα: 
φών εκείπι Τπῖ εποχή, Όμως το Ε-94 αποδείχθηκε ικανό. 


μη 


Κόμπανι και προορίζονταν αρχικά για 
το ἔ-89 (ΧΡ-89), 


2πτ έεπεεπγΈτι 

Η ανάπτυξῃ του νέου αεροσκάφους 
ἦταν φαινομενικά εὐκολη, καθώς τα 
7ο των τμημάτων που θα χρησιµο- 
ποιούσε βρίσκονταν ήδη σε χρήση µε 
τα Γ-80 και Τ-23, Το αεροσκάφος βα 
ήταν διθέσιο µε το χειριστή τοι 
ραντάρ και των σιστηµάτων να κάθε- 
ται στο πἰσῷ κάβιαμα του κόκπιτ 
Κύρια εργασία της οχεδιαστικής, υπό 
τον Ρας Ντάνιελ, ομάδας της Λόκχιντ 
ίτην υηλή εποπτεία του προγράµµα- 
τος διατηρούσε ο μεγάλος «Κέλι» 
Τζόνσον], ἦταν η τροποποίηση του 
ρύγχουςτου ΤΕ-806, ὥστε να εἶναι 
δυνατή η εγκατάσταση του συστήμα- 
τος ελέγχου πυρὸς Ε-] της Χιούζ και 
του ραντάρ ΑΝ/ΑΡΠ-28, Το τροπο- 
ποιηµενο ρύγχος που απέκτησε µία 


Βουμένων καταδιωκτικὠν αβροσκα- [α[θ Ππωρίίοπις σαΙΚΙ ΠΟλΕΠΙΚΙ δρασι πο" Πόλέμο εσινήθιστη κλίση του κάτω μέρους 


Ε-Θ4Α της 44θης Μοίρας Αναχαίτισης µε έδρα την Αλάσκα και απο: 
στολή ΤηΝ προστασία της θορειοαµερικαγικής ηπείρου απὀ τα 
σοβιετικά θοµθαρδιστικά, Στο συγκεκρ!µένο αεροπλάνο (στις εγκα- 
ταστάσεις Της ΛόκχΙΝΤ πριν την παράδοση) δεν έχει ακόµη Τοποθε: 
τηθεί ο εξοπλισμὸς στο πίσω κάθισμα, (Φωτογραφία |. οςκῃθεά) 
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φώὼν της δεν ήταν αὐτὴ που ἄναμενό- 
ταν, [ώσο το Κερτις ΧΕ- Β/ «Μπλὰκ- 
χοκ» όσο και το Νόρθροπ ΧΡ-88 
αΣΚΟΡΠΙΟΥ», που προορἰζονταν να 
καλύψουν τις αυξημένες ανάγκεστης 
υ5ΑΕ παρά το γεγονὸς ότι είχαν 
παραγγελθείτην περἰοδο 1949-46, 
δεν ἦταν ἑτοιμα το 1948 ὅταν οἱ αμε- 
ρικανικὲς ανησυχίες ειχαν υριὼ- 
εί. Π κατάσταση ὁπως διαμ 0- 
ταν, οδήγησε την Αμερικανική 
Αεροπορία, το Μάρτιο τοι 1948, στην 
επαφή τῆς µε τη Λόκχιντ µε στόχο να 
διερευνήσει η δεύτερη τη δυνατότη- 
τα ἄμεσης ανάπτιξης ενός µαχητι- 
κοι αεροσκάφους παντός καιρού. Τα 
εεροσκάφος.το ο 6 

μμο στα τέλη του 1943, 68 


νο µε το οὐστήμα ΕΛΕΥΧ -Ί 
που εἶχε αναπτύξει η Χιούζ Ἐρκραφτ 


ας Κορέας, Μοιραία επτοπίστικε ὁταῖ άρχισε πλέον Ἡ 
εποχή Τωή υπεριχητικώτ μαχητικώή στπὲ Λμερικαικά 
Περοπορία, 


Του Άρη Δραγανίγου 


Μι 


του προς τα επάνυ, διαφαροποιούσε 
το αεροσκάφος από τους «προγό- 
κους»,τουτΤε-Β0 καιτου Τ-30, Σε 
σχέση µε το ΤΓ-δ06, διατηρήθηκαν 
τα ἆ πυροβόλα των 0,5 ιντσών (αν και 
για το Ε-94 προβλέπονταν αρχικά 8 
πυροβόλα), μειώθηκε Π μεταφορική 
ικανότητα σε καύσιμα κατά 114 λίρα 
[90 γαλόνια), ενώ τὸ κάβετο σταθερό 
του Ε-94 απέκτησε μεγαλύτερες δια- 
στάσεις. Το Νοέμβριο του 1948. απο- 
φασἱστηκε η τροποποίηση δύο ΤΓ- 
Β06 σε πρωτότυπατου νέου µαχητι- 
κοὺ και η κατασκευή 110 μαχητικών 
που θᾳ έφεραν την κωδικοποίηση Ε- 


απροβλήματαπου αμέσως 
ηκαν ἧταν η ανεπάρκεια 


ἢ 
ιοποιείτο στα ΤΓ- 80651, ποι 

χεν αντιμετωπίσειτο αμξημένο 

βάρος του αεροσκάφους λόγω των 

επιπρὀσθετων ηλεκτρονικών καιτοι! 


ΠΤΗΣΗ ΑΙ ΟΣ 


οπλισμού. 
Ηλύσηπου εφαρµόστημε δεν ἦταν 
ἄλλη παρά η χρησιμοποίηση του 38 
με μετακαυστήρα. Ὁ )33-Α-Δᾷ, ὅπως 
ονομαζόταν αυτή η έκδοση, απέδιδε 
ώση µε µετάκαυση 2.124 κιλών. 
Στις 18 Απριλίου 1848 πραγµατοποιή- 
ϐηκε η πρώτη πτήση του πρωτοτύπου 
ετον επικεφαλἠ πιλότο δοκιμών της 
Λόκχιντ, Τόνι Λεβιέρ, στο μπροστα 
κἀβισμα και τον Γκλεν Φάλκερσον 
στα πίσω, Τὸ σι γκεκριµένο αεροσκά- 
φος δεν ἠταν καιτόσο «πρωτότυπο», 
αφού εἰχε αρχικά κατασκευαστεἰ σαν 
Ρ-80, στη συνέχεια μετατράπηκε σε 
Τ-38, για να καταλήξει σε ΥΕ-94Α. 
Η πρὠτη πτήση πιστοποίησε τα προ- 
βλήµαταπουι αναμµένονταν να παρου- 
σιαστούν µετο μετακαωστήρατου 
αεροσκάφους {δεν πρέπει να αγνοεί- 
τοι το γεγονός ότι εκείνη την εποχή η 
Βελτιωση των προωστικών χαρακτη- 
ῥριστικών των στροβιλοκινητήρων µε 


Το πρωτότυπο ΥΕ-Φ4{, µετά τις Τρο- 
ποποιήσεις που υπέστη και οἱ οποί- 
ες εγσωματώβηκαν στό μοντέλο 
παραγωγής. Το ραντάρ δεν έχει 
ακόµη τοποθετηθεί και το κάλυμμά 
του έχει αντικατασταθεί απὀ το 
μεταλλικὀ Βάλυ της φωτογραφίας. 
{Φωτογραφία |.οεκμβες] 


τη βοήθεια µετακαυστήρα ήταν 
Εκόμα στα σπάργανα). Όμως αυτά τα 
προβλήματα που σχετίζονταν µε την 
αδυναμία λειτουργίας του µετακαυ” 
στήρα σε διάφορα ύψη λύθηκαν σε 
σύντομο χρονικὀ διάστηµα µε συντο- 
νισµένες ενέργειες της Λόκχιντ, της 
Άλισον καιτης Σόλαρ Κορπορέισον 
και ενώ εἰχε προηγηθεί µία αναγκα- 
στικἠ προσγείωση του Λεβιέρ κατά 
την εκτόλεση της δεύτερης πτήσης 

Το πρὠτο Ε-θ4 παραγωγἠς πραγµα- 
τοποίησε την πρὠτη του πτήση την 
1η Ιουμλίου 1949 και ακολούθησε 
περἰοδος δοκιμών και πιστοποιἠσεων 
για το νέα μαχητικό, µέχριτην επἰση- 
µη ἐνταξη του πρώτοι! αεροσκάφους 
στην Αμερικανική Αεροπορία στις 28 
Δεκεμβρίου 1949. Το χροναδιάγραµ- 
μα που εἶχε βέσειη Ι954ς για επιχει- 
βηαιακή ἐνταξη των αεροσκαφώὠν 
στη δύναμή της απὀ τατέλητου 1949 
είχε τηρηθεί, Το αεροσκάφος ύστερα 


ΠΤΗΣΗ ὤῶ] 


από πρόταση της Λόκχιντ ονοµάστῃ: 
κε Ε-84Α «Στάρφαιρ» και οι παραδόὸ- 
σεις των 110 αεροσκαφών κλιµακώ- 
θηκαν µέσα στο 1350 ενώ συνεχιζό- 
ταν η εξέλιξη των επιµέρους συστη- 
μάτων. 


Ἐξζειτεπετικεισχα 

Τα Ε-94 ἦταν µονοκινητήρια, χαµηλο- 
πτέριιγα αεροσκάφη συμβατικής ολο” 
µεταλλικής κατασκευής, χὼρίς ιδια[- 
τερες σχεδιαστικὲς και κατασκευα- 
στικὲς καινοτομίες, Οιπτέρυγες, 
κάθετες στην άτρακτο, εἰχαν τραπε” 
ζοειδὲς σχήμα. σχημάτιζαν οπισθὀ 
κλιση 3” στο χείλος προσβολής, µε 
δίεδρο 8” καιη κύρια δοµή τους ἄπο- 
τελούνταν απὀ τρεις δοκούς. Το διά- 
ταµα ἠταν 6.36:1Ί στα Ε-94Α/Β και 
6,]:στα Ε-8465. Οι επιφάνειες ελεγ- 
Χου δεν παρουσίαζαν κάτιτο ξεχώρι- 
στό και αποτελούνταν απὀ πτερίγι 
ελιγμών, φβορεὶς άντωσης και φλαπ 


Τα υδραυλικἁ ελεγχόμενα αεροφρε- 
να αποτελούντο απὀ δὺο τμήματα 
τοποθετημένα στο κάτω µέρος της 
ατράκτου και απὀ δύο ακόµα τμήματα 
στις πλευρὲς της, ακριβώς πίσω απᾶ 
το χείλος εκφυγἠς, Το υδραυλικά 
σύστημα εἶχε πίεση 1000 ρδἰστα Ε- 
94 και 1500 ρείστα Γ-94Β/0. 

Στα Ε-945 ακριβώς πάνω από την 
εξαγωγή του κινητήρα, στο πίσω 
µέρος του κάβετου σταθερού υπήρχα 
α χώρος που φιλοξενούσε το διαμέ- 
τροιι 4.88 µέτρων αλεξίπτωτο εΕπι- 
βράδινσης. Χρησιμοποισύµενο σε 
ταχύτητες κάτω τῶν 3/0 χλμ. ὥρα τα 
αλεξίπτωτο βοηθούσε στη µείωση 
της διαδρομής τροχοδρόµησης κατα 
400ς 


ω ο. 
Το σύστηµα πρασγείωσης ἦταν τρἰκυ- 
κλα.πλήρως ανασιιρόμενα μετομονό 
ριναίο τροχό να ανασύρεταιπρος τα 
πίσω µέσα στην άτρακτο και µε τους 
τροχοὺς του κύριου σκέλους να ανα- 


σήρονται µέσα στις πτέρυγες, 

Στο συμβατικό κὀκπιτ υπήρχαν δύα 
Εκτινασσόµενα καθίσµατα κατασκευ- 
ἠς Λόκχινττοποθετημένα το ἐναπίσ 
από το ἆλλο που φιλοξενούσαν τον 
πιλότο Και το χειριστή του ραντάρ, 
ενώ η ανοιγόµενη προς τα πίσω καλι]- 
πτρα αποτελούνταν απὀ ένα τμήμα. 


ασπτωοοσωσταηιςώ 
«Οπτόεσττι]ακςκ 

Τα Ε-84Α/Β προωθούντο απότους 
Άλισον «39-Α-Δ3, των οποίων τα αρχιἠ 
κά προβλήματα που σχετίζοντο µε 
λειταυργία του μετακαυστήρα εἶχα 
εξαλειφθεἰ. Όμως παρέμενε το πρό- 
βληµα της έλλειψης ισχύος, στοιχεί- 
οὐ σημαντικού για ένα μαχητικό αερο- 
σκάφος, Δεν πρέπει πάντως ν’ οὖΥνο- 
εἰταιτο γεγονός ότι ϱ 99ὰ προήλθε 
απὀ μετατροπή ενὸς απὀ τους πρὠ- 
τους στροβιλοκινητήρες στην αερο- 
πορικη ιστορία (6Ε 1-40) 


Ετσι στα Γ-945 υιοθετήβηκαν ο 

στροβιλοκινητήρες απλἠς ροής 448 
της Ριαιἱ ἃ ἸΛΠίίπευ (Πρατ και 
Γουίτνει) σε διάφορες εκδοσεις που 
διέφεραν μεταξύ τους κυρἰώς στα 
χαρακτηριστικα ισχύος, Ο 48 ἦταν η 
αμερικανική έκδοση του Ρολς Ράις 
«Τέι» και απέδιδε µε µετάκαυση 
σηµαντικά περισσότερη ὥση απο τον 
993-Α-00. Τα περισσότερα Γ-945 
έφεραν την ἐκδοση 948-Ρ-5, η οποία 
απέδιδε ὡὦση ὁ 880 κιλών χωρίς μετά- 
καυση και 3.968 κιλών µε µετάκαιιση 
στις 11.000 στροφἑς, ενώ η συνεχώς 
αποδιδοµενη ώση εφτανε τα 2.381 
κιλά στις 10.500 στροφές. Σε επόµε- 
νες εκδόσεις του ίδιου κινητήρα (Ε- 
δΑ. Ρ-7] τα χαρακτηριστικά ισχύος 
παρέμειναν σχεδον αντιστοιχα, αλλᾶ 
Εελτιώθηκαν τα χαρακτηριστικά λει- 
τουργίας του και ιδιαιτερα αυτά του 
μετοκαυστήρα. Η ἐκδοση 948-Ρ-4, 
στην οποία σναβαθµίστηκαν οι περισ- 


σύτεροι παλαιότεροι κινητήρες, διέ- 
βετε φυγοκεντρικό συμπιεστή ενός 
σταδίου, θάλαμο ανάφλεξης µε 
εννέα θαλάμους καύσης και στρὀβι- 
λο αξονικἠς ροής ενός σταδίου. ο 
λόγος συμπίεσης στο συμµπιεστή 
ήταν 4:1 σε επίπεδο Βαλασσης. Τα 
βάρος του κινητήρα ἦταν 1.296 κιλά, 
η διάµετροςτου Ἰ,ο/ µέτρα καιτα 
µήκοστου 5,13 µέτρα. Τα «Στὰρ- 
φαιρ» στην ἑκδοση Ε-845 ήταν εφο- 
διασµένα µε µία κεντρική δεξαμενή 
355,83 λίτρων στην άτρακτο ακριβώς 
πίσω απὀ το κόκπιτ, µία δευτερεύοι]- 
σα δεξαμενή χωρητικότητας 155,2 
λρων φιλοξενούνταν στην ἀτρακτᾶ 
στο εμπρὸς και κάτω απὀ τον κινητή 

ρα, ενώ υπήρχαν δεξαμενές στι 

πτέρυγες συνολικής χωρητικότητας 
ϐ74 Τὸ λίρυν, Στις περισσότερες 
αποστολες, τα μεταφερομενα καυσι- 
μα αμξάνοντο κατά 1,885 λίτραλόγω 
των δύο δεξαμενών των ο50 γαλο- 


νιών η καθεμία (848 λίτρων] που 
πναρτώνταν στα ακροπτερύγια του 
αεροσκάφους, Για ειδικές αποστο- 
λες που απαιτούνταν μεγάλη εμβέ- 
λεια ἦταν δυνατή η µεταφορά δύα 
εικόμα εξωτερικών δεξαμενών κάτα 


πότις πτέρυγες χωρητικότητας 290 


αλονιῶν η καθεμία (871 λίτρων), Η 
διαχείριση της ποσότητας τών καυ- 
σίμων γίνονταν απο τη δευτερεύοι- 
οσο δεξαµενήτης ατράκτου, στην 
οποία μεταφέρονταν µε τη βοήβειᾶ 
της βαρύτητας τα καύσιμα απὀ τι 
υπόλοιπες εσωπτερικὲς δεξαμενές 
και υπὀ πἰεση από τις εξωτερικὲς 
Εξξαμενές. Από εκεἰ δὺο βυθισμέ- 
νες, ηλεκτροκίνητες αντλίες παρο- 
χέτευαν τις αναγκαίες ποσύτητε 
καυσίμων στον κινητήρα. Το σύνη- 
θες καύσιμο για το «Στάρφαιρ» ἦταν 
το 9-4 (κωδικός ΜΙ-Ε-5824Α]. ΑΜ 
και η εκκίνηση του κινητήρα γἱνο- 
Νταν µε τη βοήβεια εξωτερικής πηγής 
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Το Ε-θ48 που χρησιµυπαιήθηκε σαν πρωτότωπα του Ε-Φά4Β, την έκδοση που Προορι- 


ζόταν για προσβολές στόχων εδάφους. Αν και το συγκεκριµένο αεροπλάνο διατη- 


βείτο πιλοτήριο δύο ατόµιν, διακρίνονται τα επιπλέον πυροθόλα που χαρακτηρί- 


ζουν τα μοντέλο αυτό, (Φωτογραφία |.οσΚΠεεά) 


ισχύος. υπήρχε η ἄυνατοτητα εκκίνη 

σης µεσω των μπαταριών τοι ἰδιου 
του περοσκαφους 

Συχνά, τα Ε-94 προκειµενου να ξλατ: 
τώσουν το µήκως απογειώσης, εξο- 

πλἰζονταν µε δυο µονάδες Αεροτζέτ 
12Α3-1000Ώά η 149 -1Ο0ΡΠΔ ΙΑΤΟ 
οι οποίες προσθεταν ὠσῃ 1908 
λιβρων (454 κιλών] η καθεµια για χρο 

νικό διαστηµα 12 


{τκλπετττες 

Τα Ε-Θ4Α ἠταν εξοπλισμένα µε τἐσ- 
σερα πυλυβολα των 0, ΡΙντσων (1211 
ππη] στο ργχος και µετεφεραν 
ᾠισίγγια για κάθε οπλ 
Βκροπτερυγιο 

ριπτοµενηῆ δεξαμενη καυσἰμῶν των 
625 λτρων. Για αποστολε 

ξης ήταν δυνατός ο εφ σ 

με δη βόμβες βάρους µεχρι 494 
κιλών που αναρτώντο σε πιλώνες 
κὠτω από τις πτέρυγες 

Ώ κιριας εξοπλισμός των Ε-94ῆ, απο 
τελείτο από 24 ρομκέτες «[ήάιτι 


75 Ιτσών, οι οπο|ες 
ων έξι, 


τωνς 


Ίντο σε οµάδες 


Μάους 
ΤΟΠΟΘΕ 


στορυγχοςτ 
τα στάδια εξέλιξης υπήρξαν προ” 
ατα µε τη λειτουργία του κινητή” 
Ιαύτο ομοβροντία καὶ 
σρὀφηση 
ατᾶ ομως αυτα 


ον ΕΕΠΠΟΛ 


περίων. Τα προβλ 
στ συνέχεια εξαλείφθηκαν. 
Ξ ἱπρόσβετα, ἦταν δυνατή η µεταφο- 
βᾷ ο4 παρόμοιων ρουκετῶν σε δ 
οπροακτίδια (1212) 6 πέρυγεστου 
περοσκάφους. ]γκεκριµένες 
ρουκέτες ὄιεθεταν πτυσσόμενες επι- 
φάνειες αλέγχου, οι οποίες ἄνοιγαν 
ιεσως μετὰ την εκτόξευση απο τα 
ρος και η πρδώση γίνονταν 
αυλοκινητήρηα στερε ὧν καυ- 
τα Γ-θ45 ο ον ὃ ( 
”ρας βομβῶν μέχρ 
ν κάτω απὀ έρυγες 
ρωθέντα Ε-848Β α οπλισμὰς 
εντυπωσιακὰς, αφου περιελάμβανε 8 


πυροβόλα των 0,5 ατσών και 18 ροι- 
κέτες των ὁ Ιντσών. ενώ υπήρχε και η 
δυνατότητα µεταφορᾶς δύο ενὶ 
των 494 κιλὼν η καθεμία. 


Ἔ ας όστεις: 

Ε-94Α: Όπως προαναφέρθηκε τα 
πρώτα 110 Γ-94Α παμαγγελθηκαν το 
Νοέμβριο του 1948 απὀ την Ι19ΑΕ για 
την κάλυψη ἆμεσων αναγκών της 
Την επείγουσα για την 69ΑΕ κατά- 
σταση αποδεικνύει και ο χρόνοςπου 
τέθηκε η παραγγελία, δηλαδή 5 μήνες 
πριν την πρώτη πτήση τοι! πρωτοτυ- 
ποι ΥΓ-98Α. Αριθμός απὀ τα παραπᾶ- 
νω αεροσκάφη μεταβιβάστηκαν τὸ 
Ἰ9δά4 στην Εθνοφρουρά {Αἱ: Ναἴιαμά 
Οι], αφου δέχτηκαν ελαφρες τρο- 
ποποιήσεις µε επανασχεδιασµό των 
χώρων τοι κοκπιτ και βελτιώσεις στα 
Εκτινασσοµενα καθίσματα και στην 
καλύπτρα, Ακομη εξοπλἰστηκαν µε 


αντιπαγωτικά συστήµατα στις πτέἑρι- 
γες και στᾳ οριζόντια ουραίᾳ πτερί- 
για, ενώ οι κινητήρες αναβαθμµἰστη- 
καν σε επίπεδο ὁβᾷ-Αβ-48Α, 
Βελτιώσεις υπήρξαν και στον οπλι- 
σμό µε την προσθήκη δύο ατρακτι- 
δίων µε πυροβόλα στα χείλη προσβο- 
λής των πτερυγών. 


Ε-94Β: Αυτή η κωδικοποίηση αρχικά 
χρησιμοποιήθηκε εσωτερικά απὀ τὴ 
Λόκχώτ για να υποδηλώσει µερίκες 
αλλαγὲςπου είχε ενσωματώσει η 
εταιρία στο αρχικὸ σχέἑδιοτο 1948 
μαι οι οποίες χρηματοδοτούνταν απὸὀ 
την ἴδια, Οι αλλαγές σε σχέση µε το 
Ε-944 βρίσκονταν στο μεγαλυτέρων 
δυνατοτήτων υδραμλικὸ σύστημα. 
στον αυξημένο χώρο στο πίσω κὀκ- 
πιτ. στο βελτιωμένο σύστηµα συμπίε- 
σης καιστο σωστηµα παροχἠς οξιγό- 


Χαρακτηριστική φωτογραφία εγός Γ-945 στη δι Ἰμό ιαΡόρφωση κ κάὶ τον εξω. 


τερικό διάκοσμο που εἶχαν Τα αεροπλάνα 


"εποχής σε. υπηρεσία. 


Διακρίνονται οι φορείς-εκτοξευτες τών ρουκετών στα ων η 
της πτέρυγας. (Φωτογραφία ἱ.σεκπεει) Ι 


Φωτογραφία του εμπρὸς πίνακα οργάνων ενός Ε-846. Επάνω στο κέντρο διακρί- 


γεται το απλό σκοπευτικὀ. (Φωτογραφία |. οσκ[νβθεᾶ) 


ΠΤΗΣΗ ὢξ ΑΣ 


Ω πίνακας της πίσω Βέσης του Ε-θά6 κυριαρχείται από την οθόνη ραντάρ (που εἶναι 
αρθρωμένη] και τα χειριστήρια του συστήµατος, (Φωτογραφία |.οςκπθες] 


Ψοι, καθώς καεστο εμπρόσθιο τµήµα 
της καλύπτρας, Επίσης, µε στόχο τη 
Βελτίωση της συμµπεριφορας του 
περοσκαφοιυς σε ἄσχημες καιρικές 
συνθήκες η ἐκδοση εφοδιάστηκε µε 
πιο προηγμένα µαδιοβοηθήµατα. Η 
μαχητική ικανώτητα της ἐκδασης 
παρέμενε αντίστοιχη µε αυτή τῶν Ε- 
ΡάΑ αφού διατηρούνταν το σωστη- 
μα ελέγχου πας Ε-] καιτον οπλι- 
σμό των Γ-94Α. Δεν υπήρχαν επι- 
σης, αλλαγές στους κινητήρες µε τη 
ἑιατήρηση των 493-Α-α0. Τα πρωτό- 
τωπο ΥΕ-4Β ἦταν ἕνα Ε-94Α 
Βτατραπηκε Υν’ αυτό το σκοπο. ενώ 
επκόμα βρίσκονταν στη γραµµή παρα- 
γωγής και πραγματοποίησε την 
πρώτη του πτήση το Σεπτέμβριο του 
1950. Συνολικά παραγγέλθηκαν 358 
περοσκάφη αυτής τῆς ἐκδοσης τα 
οποία παραδόθηκαν στο διάστηµα 
Δεκεμβρίου 1350-Ιανουαρίου 1959 


Ε-θ4{; Πρόκειται για τη σηµαντικο- 
τερῃ ἐκδοση του αερασκάφαυς που 
ἀρχισε, να αν ναπτµασεται απῶ 

ορχέςτου 19560 µε τον κωδικο -Τ88 


και πᾶλι µε χρηµατοδοτηση της εται- 
Ρρίας. Η πρώτη Πτί εγινε τον 
Ιανουάριο του 1850 καιτο πρωτότυ 
πο | -188 προωθείτο από ἑναν κινη 
τηρα βρετανικῆς κατασκευης Βολς 
Βόιϊς «Τὲι» χωρίς µετάκαυση. Το 
στου 1950 η υ54ΑΕ ἐδς 
γοσκἀφος τη στρατιωτικἡ 
οἴηση ΥΕ-97 καθως αντιλαµ- 
Ῥανόταν την περαιτέρω καβιστἐρη- 
ση στην αναπτυξη των Νορ 
καν Γ-86Ώ και Νόρθροπ Ε-88 
σαν έγινε αποδεκτή 
τε υιοθετήθηκε η 
τη ε. 946 [Σεπτὲμβρ 
). Τα Γ-945 εἶχαν πρκετὲ 
αρες απὀ τους προκατόχους τους 
ις ἠταν εφοδιασµενα µε του 
) νυς κινητήρες παν, και 
ῄτνει {Άλλες αλλαγες περιελαµ- 
βαναν βελτιώσεις στις πτέρυγες 
μεγαλύτερη ικανότητα µεταφορας 
κα ου. αν αβαθμµισµενο σύστημα 
ελέγχου πυρὸς Ε-5 και βελτ ωμένα 
Ῥανταρ ΑΝ΄’ΑΕ(-40. μι 
ας πιλοτου και ΟΠ, 
τελούν 


Στα πρωτότυπο Ε-84{, διακρίνονται οι θυρίδες και οι χώροι που φιλοξενούν τις εσω- 
τερικά φερόμενες ρουκέτες των 2,15 Ατσών. (Φωτογραφία |.ουκμεεα) 


ΠΤΗΣΗ ΦφΕΒΕΩΥΑΡ 


τες η ανάπτυξη τῶν Ε-945 αντιµετώ- 
πισε πολλα προβλήματα τόσο λόγω 
του κινητήρα όσο και λόγωτων ἀλλων 
υποσυστηµάτων (Ε-5, αυτόματο 

ιλότος κ.ἀ.). Κατά τη διάρκεια της 
πναπτυξής τοις το Ε-84ΐ απέκτησαν 
δὺο παγκόσμιες «πρώτιές», αφομ 
απέκτησαν τον τίτλο του πρὠτου 
Ριθέσιου μαχητικού αεροσκάφους 
στην Ιστορια που έσπασε το φράγμα 
του ἠχου κατά τη διάρκεια μίας βύδθι: 
σης μας επιτεύχθηκε ταχι]- 
τητα 1,1 Μαχ), ενω υπήρξε καιτο 
πρώτο μαχητικό αεροσκάφαςποι! 
ήταν εφοδιασμένα µε αλεξίπτωτο επι- 
Βραδυνσης για τη µείωση του µήκους 
προσγείωσης. Συνολικά παραδόθη- 
καν 987 Ε-94άς στην Αμερικανικὰ 
Αεροπορία στο διάστηµα Μαΐου 1955 
»Μαίου 1954. 


Ε-940: Η τελευταία ἐκδοσηῃ του 


στην αυτονομία και στην ακτἰνα 
ὅρασης του αεροσκάφους σε σχἑση 
µετις προηγούμενες εκδόσεις. 
ΑΛΛΗ καινοτομία της εκδοσης ήταν 
και 0 σωληνας εναέριοµ ανεφοδια: 
σµου σε καύσιµα που τοποθετήθηκθ 
στο εµπρθσθια µέρος της ατράκτου! 
πνάµεσα στα πυροβόλα, Το πρό: 
γραμµα των Ε-θάΏ δεν ολοκληρώ- 
Ῥηκε καθώς επηρεάστηκε απότις 
καθυστερήσεις στην ανάπτυξη της 
προηγοιυμενης έκδοσης µε αποτέ- 
λεσμα η παραγγελία των 119 Ε-94Π 
που τέθηκετο Μάιοτου 195{να 
κυρωθεί 5 µήνες αργότερα, 


Ὀιπρωτες Μοίρες της ἁμερικανικής 
Αεροπορίας που ἀρχισαν να εφς- 
διάζονται µε Ε-ΒάΑ το Μάιο του 


Στιμιότυπο απὀ τη συντήρηση ενός Ε-9ά6. Διακρίνεται 6 µετακαυστήρας που έχει 
ήδη αφαιρεβεί, ενώ ο κινητήρας «48 Βρίσκεται ακόµη επάνω στο αεραπλάνο. 


{Φωτογραφία |. οςΚΠεεᾶ] 


«Στάρφαιρ» προεκυψε απὀ την επιβι.-] 


'ς 05ΞΑΕ γιατην ὦπαρξη ενός Ε- 

84 γιατην προσβολή επἰγειων στύ- 
ων. Η έκδοση αυτή διατηρούσε τὸ 
στων Γ-940 αλλά η 

ϱ ν ότι το αεροσκἀ- 

Ἴθηκε σε µόνοθεσιο, 

οδιάστηκε µε 8 πολυβόλα των 0,5 
ἁτσών (12.7 πηπ] στο ρύγχος καιαπο- 
κτήθηκε Π δυνατότητα για Τη µεταφο- 
τις πτερυγες ὅυο βοµ- 
000 λιβρών 54 κιλών]η 
καθεμία και 186 ρουκετῶν των ο υτσών 
(127 π Υπήρχε επισης. ῃ πρόβλε- 
Ψη για εξοπλισμό των Ε-94Γ µε τα 
ατρακτίδια των 15 ρουκετών που ἐφε- 
ραν τα Γ-θ45 (αντί κἀποιων εκτων 
προαναφερθέντων ὁπλων). Άλλες 
σλλαγες αφορούσαν τα βελτιωμένα 
ηλεκτρονικα, το ουραίο πτερωµα και 
την αμξηµενη επιφάνεια των πτερυ- 
γων που οδήγησε στην αὔξηση των 
επιδόσεων στα χαµηλα ύψη. Οι µηχα- 
Νικοί της ΛΟκχιντ επωεληθηκαν απὀ 
την ἑλλειψη τοι δεύτερου καθίσµα: 
ανν του κοκπιτκαιετοι 
οχώ ενός των να 


Φορικη (κανοτητα σε καυσιµαν΄ 
7.438 λίρα. Αυτο, οπως 
οταν, εἰχε θετικες επιπτώσεις 


19580, ήταν Π 318η καιη ἈΙΤηπου 
έδρευαν στις αεροπορικες βασεις 
Μόρουζες Λέικκαι Μακόρντ στην 
πολιτεία της Ομασινγκτον. Π επαν- 
δρωση των Μοιρών της 494Ε µε 
«Στάρφαιρ» συνεχίστηκε µε εντονῦ- 
τερους ρυθµους σ΄ ολοτο 1880 καιτο 
1951. Ο ρόλος για τον οποίο προορἰ- 
ζονταν το αεροσκαφΏος (η ανάσχεση 
δηλαδη τών κιµότων των επιτίθεµε- 
νων σοβιετικών βομβαρδιστικών]. 
αποδεικνυονταν και απὀ την ανᾶπτι- 
ἔη των εφοδιασµένων μοιρῶν με 
«οτᾶρφαιρ» στις Βόρειες Πολιτείες 
των ΗΠΑ καθώς και στην Ἀλασκα, 
στο Λαμπραντόρ, στη Γροιλανδια και 
στην Ισλανδία. Δηλαδη στις περιοχές 
ποι πιθανώς θᾳ διέσχιζαν τα σαβιετι- 
κα βομβαρδιστικά στην πορεία τους 
ρος τις ΗΠΙΑ και στα οποια θᾳ ἔπρε- 
ενα αντιμετωπίσουν την αµερικανι- 
τη απαντηση µε τα µαχητικα παντός 
καιρού όπως ήταν το «Στάρφαιῃ», 
Από τον Απρίλια του 19651 αρχίζει 
εμμεσατῃ εμπλοκή σε πολεμική σῤ- 
Ραξη µαχητικων αυτουτοι τύπου 
Όταν τεσσερις Μοιρες αεροσκαφών 
Ε-94Α:Β μεταφέρονται στη βαση 
ἱταζοικε στην Ιαπωνιᾶ προκειµενου 
να χρησιμοποιηθουν για την ἄμυνα 
σμερικνικων αμιντικῶν εγκαταστᾶ- 
σεων στη χώρα αυτή και στην 
Οκινάουα, Στα τέλη του 1951 κλιμᾶ- 


βύ 
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Το σύστηµα ελέγχου 
θολής Ε-:Β δίνει µια Ιδέα 
γΙάΤο µέγεβοστου ηλε- 
κτρονικού εξοπλισμούτη 
δεκοετία του 40. 


κιο της ανωτέρω δύναμης µεταφἑρε- 
ται στη Σοιγουόν της Νότιας Κορέας, 
το οτιοἰα ενισχύεται απὀ την 3194 
Μοίρα στις αρχές του εποµένο 
ἔτοιις, Αρχικα, τα αεροσκάφη δε χρη- 
σιµοποιήθηκαν σε πολεμικές επιχει- 
ρήσεις για λόγους ασφαλείασπου 
σχετίζονταν µε τη χρήση του συστή- 
µατος ελέγχου πυρὸς Ε-Ι, Όμως απάἀ 
το Νοέμβριο του 18352 τα Γ-388Β ἀρχι- 
σαν να σιμμετέχουν σε πολεμικέ 
επιχειρήσεις (κμρίωςτη νύχτα] µε 
αρκετή ἐπιτυχία, ενώ εκτελούσαν και 
βομβαρδισμαὺς ρίχνοντας µέχριτα 
τέλοςτου πολέμοι! 1.100 τόννους 
βομβών. Σμνολικά χάθηκαν 28 Ε-94Β! 
μέχριτο τἐλος του πολέμου απὀ ατι- 
χήµατα (δε σημειώθηκε οὖτε µία 
κατάρριψη «Στάρφαιρ» απὀ τον 
εχβρό εκτός απὀ µία σύγκρουση ενὸς 
Ε-948Β μ' ἑνα Πολυκαρπὀφ Ρο-ὀ που) 
εἰχε σαν αποτέλεσµα την πιώση και 
των δύο αεροσκαφών]. Τα Στάρφαιᾳ 
σημείωσαν Ὁ σμνολικά καταρρἰψεις 
εχβρικών αεροσκαφών κατὰ τη διὰρ- 
κειατου πολέµοι,, 


Ἔωτελεεςς 

Ἀπὸ τα µέσα του 1953 εἰχε ἠδη αρχί- 
σειη ἀπὀσυρση από τη ὄύναμη τπῷ 
ΑΠ (ΑΙτ Ὀβίεπδε Ο0πππ]απα- Διοίκηση 
Αερᾶμυνας) των πρώτων εκδόσεῳ 
(Ε-94Α/Β] τοι αεροσκάφους καιη 
μεταβίβασή τους σε μοίρες της 
Ἐβνοιρουράς εἰκοσι εκτῶων οποίων 
εξοπλίστηκαν µε παρόμοια αεροσκά- 
φη μέχριτον οριστικό παροπλισµό! 
ουτών των εκδόσεων το 1958, Στο 
ἔδιο χρονικὀ διάστηµα οι Μοίρες της 
ΑΡΟ εἶκαν αρχίσει να παραλαμβά- 
νουν τα βελτιωμένα Ε-θά6 µε τα 
οποία χρησιµοποιήβηκαν μεχριτιΦ 
ερχέςστοι 1958 όταν πλέον οτύπος 
αποσύρθηκε απὀ τη δύναμή της. Η 
ὀφιξη των νέων υπερηχητικών µαχη- 
τικών της ΡΑΕ (Ε-101, Ε-Ι02, Ε-10Θὴ 
που ἀνοιγαν µία νέα σελίδα στην 
ιστορἰα της δεν άφηναν περιθώρια 
ια τὸ απαρχαµωμένο αδτάρφαιρ». 
Ανάλογη πορεία εἶχαν καιτα Ε-θάς 


που εντάχβηκαν στη δύναμη τη 


Εθνοφροιυράς απὀ το {956 και παρο 
πλίστηκαν στα µεσα του 1958. Σε διά- 
στηµα περίπου µίας δεκαετίας α 
τόπος παρήχθη σωνολικα σε 894 αντί- 
τυπα. 

Αυωτή ήταν η επιχειρησιακἠ ὁρᾶάσ 
ενός ικανότατου στην αναχαϊτιση σε 
χαμηλά ύψη αεροσκάφους, που αντι- 
μετώπισε εναν ἐντονο ανταγωνισμᾶ 
στις τάξεις της 0059ΑΕ απὀ άλλα µαχη- 
τικά της εποχής του (Ε-86, Ε-89] απά 
τα οποία νικήθηκε κατὰ κράτος και 
αποσύρθηκε ὅταν πλέον η 9ΒΑΕ περ- 
νούσε στην υπερηχητική εποχή. 
ἱστορικά Βα μείνει σαν το μαχητικὸ 
σεροσκάφος που χρησιμοποιούσε 
ρουκέτες για την ανάσχεση των 
εχθρικών αεροσκαφών, στοιχείο στα 
οποίο δε βασίστηκε έκτοτε ἆλλο 
μαχητικό αεροσκάφος της 05ΑΓ. 


το Ετ αεἽἼντας τσ τς 
χ,- 204 


Ένα απότα φιλόδοξα σχέδιατης Λόκχιντ γιατην περαιτέρῳ εξέλιξη το 
«Στάρφαιρ» ήταν η ομάδα τῶν |. -ο04 που προτάθηκε τον ἰούλιο Του 
1950. Το σχέδιο πρόβλεπε ἕνα μονοθέσιο μαχητικό αεροσκάφος με 
σηµαντικά αυξημένες επιδόσεις σε σχέση µε τις υπάρχουσες εκδόσεις 
καιῃ εταιρία γιατην προσέγγιση αυτούτου στόχοι εἰχε ετοιμάσει» δια- 
φορετικές προτάσεις για το νέο μαχητικό που φυσικά θα χρησιμοπιοιού- 
σε σαν βάση του το Γ-θάς. 
Ετσι, προβλέπονταν η διατήρηση των κινητήρων άδ-Ρ-5, του πιραυλι- 
κοὺ οπλισμού του Ε-Θ4 6 καιτου συστήµατος ελέγχου πυρός Ε- 5, ενῶ 
θα αυξάνετο σηµαντικά η ακτίνα ὄράσης (λόγω της μεγαλύτερης ικανό- 
τητας μεταφοράς καυσίμων] καιη μέγιστη ταχύτητα, Μία απὀτις προτά- 
σεις της Λόκχιντ για το |.-ο04 ἦταν επαναστατική για την εποχή της 
καθώς ενσωμάτωνε τη νεότατη τεχνολογία τῶν πτερύγων μεταβλητής 
γεωμετρίας µε προβλεπόμενη οπισθόὀκλιση από 0"-ο5”. 

Αξιοσημείωτη ἦταν επίσης, Π πρόβλεψη ολοκινούμενων ουὐραίῶν πτε- 
ρυγίων. Η εταιρία πίστευε ὀτιτο | -204 σε ὁποια του µορφή θα επιλεγό- 
ταν, θα ἦταν ένα σηµαντικό βήμα προς τα εμπρός γιατην υ84Γ αφού 
σύμφωνα µε τις προβλέψεις της. 80 αποκτούσε τον τίτλο του πρώτου 
υπερηχητικού μαχητικού αεροσκάφους, ενώ θᾳ βελτίωνε αρκετά τη 
μαχητική ικανότητα της Αμερικανικής Αεροπορίας. Όμως η υ5ΑΕ δεν 
είχε τις ίδιες απὀψεις καθῶς πίστευε ότι οι δυνατότητες εξέλιξης του 
προγράµµατος Στάρφαιρ είχαν ήδη εξαντληθεί, µε αποτέἐλεσμΏ να 
στραφείπροςτο γνωστό µας Κονβέρ Ε-105 αφήνοντας το | -204 σχέδια 
απραγµατοποίητο και τη Λόκχιντ χωρὶς χρηματοδότηση. 


Τα ραντᾶρ ΑΝ΄ΑΡ-40 τοποθετημένο στα Ε-9δί μπορούσε να επισημάνει στόχαυς 
µέχρι κα! σε αποσταση 30 μιλίων. (Φωτογραφία ΗμσΠες]. 
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ΜΙΝΗΤΗΡΕΣ 


ΩΣΗ ΜΕ ΜΕΤΑΚΑΥΣΗ (κ): 
ΜΗΚΟΣ (ππ]: 


Ε-94ᾷ Β Ε-θάς Ε-949 
Αήθοπ ΡΓα8 ὃ πΙπευ 
ἱ99-Α-οα 

21722 

1292 


448-Ρ.7 
3969 
1308 


448-Ρ.7 
3969 
18.56 


ΕΚΠΕΤΑΣΜΑ ΧΩΡΙΣ ΤΙΣ ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ ΤΩΝ 


ΑΚΡΟΠΤΕΡΥΓΙΩΝ (πι): 
ΥΨΟΣ (πι): 

ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΠΤΕΡΥΓΩΝ (πι): 
ΒΑΡΟΣ (ΚΕΝΟ) (κα): 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ (κα): 
ΜΕΓΙΣΤΟ ΒΑΡΟΣ 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ (µπ]: 
ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΒΑΘΜΟΣ 
ΑΝΟΔΟΥ (πιπιπ]: 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ 

ΟΡΟΦΗΣ (πη): 

ΕΜΒΕΛΕΙΑ (πι): 

ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ (Κπι]: 
ΜΕΓΙΣΤΗ ΤΑΧΥΤΗΤΑ(ΚπΠΙΜή): 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ 

ΤΑΧΥΤΗΤΑ (κπεπτ): 

ΔΙΑΔΡ. ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ (πι): 
ΔΙΑΔΡ. ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ (πι): 


147 
4 θά 
21:83 
ρ784 


11ος 
4 
3ο 8ο 
8137 


1143 
3,87 
91 81 
496ο 
Ίθορά 


7β40 10970 


58687 ΤΑΔ 


1161 


180683 
θυβς 
690 
1109 


808 
1870 
802 


ΠΤΗΣΗ φΕΒΡΩΥΑ 


ΔΟΚΙΜΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
δε 
ΟΔΟΙΠΟΡΙΚΟ ΣΤΗΝ ΙΤΑΛΙΑ: 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: ΝΙΘΞΑΝ ΘΙΟΝΝΥ 1.6 9ΘΗΙ-ΤΟΥΟΤΑ ΟΟΒΟΙΙΑ 1.691 
ΔΟΚΙΜΕΣ: ΙΕΧυς 595300 . ΟΙΤΗΟΕΝ ΧΑΝΤΙΑ 2.οἱ 16ν . ΒΝΗ 316ἱ 
οΟουρέεο 
νν αοιΕ 1.8 ΝΑΒΙΑΝΤ 


τΤασπεΕ ΓΙνΕ 


ΕΕΒΒΛΗΙ Ε40 ο 512 ΤΗ ο 948 ορἰἱάεγ ο ΜΟΝΡΙΑΙ. Τ σαργιο 94286 Τὸ 


ΠΠΙΛΛΙ 1Η ΑΙΛΛΛΙΙΝΙ 


Η Μάγῃτου Ατλντιχοῦ ᾖπιν μ{α από τις σημαντικότερες συ χρούδεις του Β΄ ΠΩηοσμου ΠολέμΟἳ Ἠάι ουσιαστικά διήρκεσε από 
ΤΙΝ ἐναρξη τοῦ πολέμου μέγθι τὴν Ανοιξητου 1943, Οι ΟΥτιμΥόμενες παβιπίξεις στον ΑτὶΩτικό, στη θά) Πσσά Χα σπον 6601, [ταν 
(πό την π]ευθέ τῶν σι]μάΠΩΝ οἱ γηρπομπές, τα πολιχά πλοία συνοδείας Ἠαιτα θΕροπλάνα, που παβείγαν τὴν εναέθιά υποιπή(ι- 
Ι. Απόπλευράς Άξονος ᾖταν χυβίῶς τα υποβρύγια Ἠαι με μιχθότερῆ συμβολή τα πλοία επιφανείας τοῦ Γεριιανικού Ναυτικού, Η 
πολΙ]γθον] τή σύνλρουσή Οφείλει τὴν οΥ0/ΙΠσία τη (πο Ου Τνστον Τ6ύρ161], σύμφωΝΕΕΤΟΝ 00ΙΦΙό που τής έδωσε -- 
ἴπις ϐ Μαρτίου 1941, 

Η ση κρθυσῃ στον Ατλαντικό Ξεχίνη6ε µε τη βύθιση τοῦ επιβιτιχού πλοίου γραμμής «Αἰἀθπίν οωριβώς τήν πρώτη 
Ἰμέθα τοῦ πολέμοἳ), αλλά στὴν αργή Ἡ ἐνταση τν ε/θροπραξιών ᾖταν πολ μχρή, Αυτό οφείλεται στο μικρό αριθμό 
υποβριγίῶν (0 -Βοὰ(Β), που διέθετε Ἡ Γεῷμιανία, όταν κηθίγΘΝΕ ο πόλεμος, Μόνο 27ανοιητής θελάσσης 1αἱ 20 παρ 
ἨτίΩΝ επιγειθήΦεΩΝ Οπτί Υ1ά 250 που πθΟέβΛΕΤΕ Ἡ επιγειρήσιαχή σ]εδίαπῇ Του ΓεθμαΝιχού Ναυτικού, Έτσι, οι ετιθί- 
σεις ΤΟΝ "ΕΟΝ ών υποβριγίΩΥ στήν «0γή τοῦ πολέμου ἠταν λγες Ἠά1 μὲ ιχθή συγΝότή[α, Οἱ σύμμα]οι ετίσης, 
ἐγοντίίς πατί νου τα διδόνΛιάΤα από τις ετιγειθήσεις ΤΝ "Ε0ΙΙΕΥΙΧώΝ υποβθυ]{ῶν γπά τον Α΄ ΠόΦµιο ΠόλΜ]ίΟ 
από τὴν αργή εΓάθιιοσαν το σὐστημα τῶν γηρπομπύν, Δυστυγῶς ην) αυτούς ὀμῶς, ο 4θΙθΙΙός τῶν απιτουμένῶν 
τ1θίΩΝ συνοδείας ἠταν πολη! με τερος από τον υπάθγοντα, Έτσι, Τα λγα ΥΕΡΙΙΑΝΧά υποβρύηια εἴγαν τη δυΝ(1ύ- 
ΤῇΤα νά ἐπιλένΟῦΝ ὡς στόχους φ0ρτή ά πλοία που ἐπλαάν απροσπίτευτα αι Τα τορπίλμζαν γωθίς χαμία ενόχληση, 
ΜΕ/θι το Μάρτιο του 1840, 124 πλοία εἴγαΝ Ἰεθεί σπα γερίτου ΑΤτιχού με μεύάλες φύσιχά απώλειες σε ζωές χι 
ΤΟΚΗΤΙΙ0 (00110, Στ0 γθ0ΝΙΣό αυτό σημείο τα εριιανιχά υποβρίγιάαπογώθΙΡαΝ προσωθιχά απότον ΑτλάΝτικό, "ά 
γι 4ΡΟΥΝ μέρος στην εισβολή στη ΝοβΡΙ τα Χαι μέγθι τον Ιούνιο τῆς ἰδιας γθονιάς οἱ νηοπομπές απύλανσιΝ μία 
σπήνιά περίοῦθ ασφάλειας από επιθέσεις υπΟΡΟΙΠίΩΝ, 

Στ0 ὁιάστηµα τῆς προσωθινής απόσυρσης τῶν υποβρυγίών ἐχαΝΝ τν εμάΝισή τοὺς τα «παταδρομικώ» τῶν 
Γερ]ιανήΝ, ποῦ ᾖταν μετασχευσμένα ειποριχά πλοία µε προσθήκη ιδγυρώΝ πυροβόλων, Τὰ «παταθροιό) αιπά 
[τν Πάλλη] "ια επιθέσεις εΝΕΥΤΙΟΝ απροστήτευτων νηοπομπών ἡ μΕιΟΥΙέΥΟΝ 11ΘίΩΝ πι δηιούϱ) (9 σοῇ- 
προβλήµατα στις επιλοΙνωΝίΕς (έγθι τα τέλη τοῦ 1841, Το π0ώτο από απάτα πλοί(, το «ΑίἱλΠΙδ», απέπλευσε από τη Γεῷμι(ΝίάΤο 
Μάρτιοτοῦ 184, Τοαχολοὔθήσιν (λλα μὴ άτο «ΑΦΠΙΙΡ ᾖταν το ή] ὕπερο Ἠαι αποδοτικύτεθο αἲ αποστολές χπασπροφίς, βιθί- 
(οντάς συγομχά 12 π]ρία γωθητικότητας 145.697 τόγνΩΝ πριν Το βυθίσουΝ το Νοέμβριο του 1941, Ένα 6λλο χαταδθθμιχό, Τὸ 
«ΡΙΡΗΙΗ», βύθισε 24 τ]ρία συνολικής γωρητικόττας 136.95 1 τόνΝΩΝ 10ΙΝ βυθιστεί χάἱ «υπό από σιΥιΧά ποιά, Τα άλλα 
«πΠΤαδθθΙΧά» Είγ(Ν ελάγιότή συΝεισ(οθά στην προσπάθεια τῆς Γεθμιαγίας να χυθιαθγή6ει στις θάλασσες, Ένα από αυτή, το 
«ΚΟΠΠΟΙΦΗ», στις 18/11/1841 όταν ανα ὐάστηΝε να «Ντιμετωπίσει Τ0 αὐστρα)ΙΑΝό χταδρομιχό «ΘγύΠεΥ», χατάφεθε πριν βυθιστεί 
νά πάει Αζ( τοι" στον 006 τά(ο τοῦ γαι το αντίπαλο πολεμιχό, ΑΝ Ἠάι αἰτά τα 1ιοναδιΧά, από πλευράς σ)εδίασῆς χαιαποππολής, 
π]θία απ] όλ] σαν σημαντικές δυνάμεις του Βρετήνιχού Νααργείου η απειλή, του παρουσί(ζᾳ, ποτέ δεν ἐφτ(ισε τῇ σοβαρύτητα 
πυτήςτων υποβρυΠΩΝ. 


Του Κωνσταντίνου Εμμ. Αθτζιγιάννη 
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Όταν τα 6/-Βοαίς επέστρεψαν στον 

Ατλαντικό, Π σφαγή τῶν πλοίων που 
έπλεαν μεταξύ Αμερικής και 
Ι Βρετανίας, μεταφέροντας πολύτιμα 
| Εφόδια για την επιβίῴση του µοναδι- 
| καὺ αντιπάλου του Άξονα εκείνη την 
| εποχή, ξανάρχισε µε συνεχώς αυξανό- 
µενο ριθµό. Μετά την κατάληψη και 
ἵ της Γαλλίας οἱ Γερμανοί δηµιούργη- 

σαν µία σηµαντική βάση υποβρυχίων 
| στην πύλη | οΠρηί, στη Μάγχη. η θανά- 
| σιµη απειλή συνεπώς γιατα συμμαχικά 
| πλοία ἦταν τώρα άμεση. Εκτός απὀ τον 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΠΟΥΑΒΙΩΣ ή 


καθημερινά αυξανόμενο αριβμµό των 
γερμανικών υποβρυχίων, το νέο Ορµη- 
τήριότους, που βρισκόταν πιο κοντά 
στον Ατλαντικό. τους επέτρεπε να 
έχουν μεγαλύτερη ακτίνα δράσης και 
να παραμένουν περισσότερο χρόνο 
στη θάλασσα, Έτσι, μπορούσαν να 
φτάνουν στην περιοχἠ ὅπου οι νηοπο- 
μπὲς προς Αμερική δεν είχαν ακόµα 
διασκαρπιστεἰκαι αυτές προς Βρετανία 
δεν εἶχαν συναντηθεἰ µε τα πολεμικά 
συνοδείας που επιχειρούσαν απὀ τη 
Βρετανία. Αυτὸ ανάγκασε τους 
Βρετανούς να επεκτεἰνοιν την προ- 


στασἰᾳα των νηοπομπών σε μήκος 173 
δυτικά απὀ 15: δυτικἀ που ἦταν αρχι- 
κά. Σταδιακά, µε την ένταξη και διάθε- 
ση νέων πολεμικών πλοϊων συνοδείας 
που εἶκαν ναυπηγηθεί για την προστα- 
σία των νηοπομπών. κατἐληξαν αυτὲς 
ναπλεουν υπὀ συνεχή προστασία. 

Όμως, το 1941 η κατάσταση ήταν 
ακόμα σαφώς υπέρ των ϱ)-Βοαίς, ο 
αριθμός τους συνεχώς μεγάλωνε, ενώ 
αὐτὸς των πολεμικών συνοδείας των 
Βρετανών και Των συμμάχων τους 
ελαττωνόταν, καθώς οι επιχειρήσεις 
στην Ευρώπη εἰχαν κἀθε ἀλλο παρά 
θετική έκβαση γΙ' αὐτοὺς. Έτσι, οι νηο- 
πομπὲς συχνά ἔπλεαν µε συνοδεἰα 
µόνο ενός αντιτορπιλικοὺ ἡ κορβέτας. 
που φυσικά ελάχιστη προστασία µπο- 
ρούσαν να προσφέρουν απεναντι στις 
συνδυασμένες επιθέσεις των γερµαν|- 
κὠν υποβρυχίων, Επίσης. η Διοίκηση 
Αεροπορικής Καλυψης Ακτών της ΒΑΕ 
δε διέθετε τον απαιτούμενο αριθµό 
αεροσκαφων μεγάλης ακτίνας δρᾶ- 


σης, που δα μπορούσαν να Εκτε- 
λοὺν αποστολές αναγνώρισης και 
να παρέχουν αεροπορική κἀλυψη 
στις νηοπομπές, Ακόμα, οι επίθετι” 
κἐς ικανότητες Ίων βρετανικών 
αεροπλάνων μόλις το 1941 ἑφτα- 
σαν σε σηµείο που μπορούσαν να 
απειλἠσουν τα αντίπαλα υποβριυ- 
χια µε την αναπτυξη κατάλληλου 
τύπου βόμβας βυβου. 

Την ἴδια εποχἠ μπήκε και η 
Γερμανική Αεροπορία στη 
σύγκρουση του Ατλαντικου µε τη 
δημιουργία µίας μοίρας αναγνώρι- 
σης - βομβαρδισμού μεγαλου 
βεληνεκούς. Τη Μοίρα αποτελοι)- 
σαν αεροσκάφη τυπου ΓΟςΚΕ ΝΝΟΙΙ 
ΕΨΝ 200 «Οοπάοι». Τα μεγάλα αυτά 
τετρακινητήρια αεροπλάνα επιχει- 
βούσαν απὀ το Μπορντό. αναλαµ- 
βάνοντας αποστολές αναγνώρ!- 
σης για τα υποβρύχια. αλλά και | 


βομβαρδισμού εναντἰον των νηοπο- | 
µπών. Τα υποβρύχια ὅμως και οινέες 
τακτικές τους ἠταν η µεγαλύτερη απει- 
λή γιατις νηοπομπές. Οι μαζικές επιθέ- 
σεις απὀ ολόκληφες οµάδες ωποβρυ- 
χίων, γνῳστές ως «αγέλες λύκων» 
[Α0ἱ{ ρ8σΚε], προκαλούσαν τρομερές 
καταστροφὲς στα συμμαχικά πλοία. 

Με τη βοήθεια των Γερμανικὼν | 
Ὑπηρεσιῶν Πληροφοριών, που εἶχαν 
καταφέρει να υποκλέψουν τους βρετῃ- 
γικούς κὠδικες, ομάδες 6 ή και παρα- 
πάνω )-Βοαϊΐς περίμεναν διασκορπι- 
σµένα σε ανάδυση στην περιοχή ἁποι! 
προβλεπόταν ὑτιθα περάσει µία νηὸ- 
πομπή. Το πρώτο υποβρύχιο που εντο- 
πιζε τη νηοπομπή ενηµέρωνε το αρχη- 
γείοτους, χρησιμοποιώντας ασύρματο 
υψηλής συχνότητας, Αυτή η πληροφο- ἡ 
ρία στη συνέχεια αναμεταδιδόταν οτα 
ἄλλα υποβρύχια της «αγέλης», που 
έσπειιδαν να συγκεντρωθούν στην 
περιοχή προς την οποία ὀπλεε η νης- | 
πομπή. Οι Γερμανοί εἶχαν ανακαλύψει Ἰ 
δύο σηµαντικα μειονεκτήματα στην 
ανθυποβρυχιακή αµυνατων Βρετανών. 
Οι συσκευὲς εντοπισμού των υποβρι- 
χίων Αδοῖς. πρόδρομος του Φοήα! δεν η 
μπορούσαν να εντοπίσουν αναδυόµε- 
να υποβρύχια. Ακόμα ἑνα υποβρύχιο 
σε ανάδυση ήταν πολύ ῥήσκολο να 
εντοπιστεἰ απο τα ραντάρ των πολεµι- 
κὠν συνοδείας, λόγω της χαμηλής 
σιλομέτας τοι και λόγω του ότι ήταν | 
σχεδόν αὁρατο µε γυμνό μᾶτι κατά τῇ 
διάρκεια της νύχτας ἡ µε κακες αυνβή- 
κες ορατότητας, Εταιτα ϱ)-Βραϊς κἀνο- 
ντας νυχτερινές επιθέσεις, μπορούσαν 
να διαφεύγουν τον εντοπισμό από τα 
πολεμικά συνοδείας καινα εξαπολή- } 
οὔν τις τορπίλες τους απο πολὺ µιρές 
αποστάσεις εναντίον των φορτηγὠν ι 
πλοίων των νηοπομπών, Μάλιστα, οι ἵ 
πιο ικανοἱ απὀ τους γερμανούς κυβερ- ἳ 
γήτες, ὅπως ο 08ο Κπείρεμείτου - | 
Βοαἱ 93. κατόρθωναν να εισχωρουν { 
µέσα στις γραμμές των νποπομπών, | 
όπου επέλεγαν τους στόχουστους ἡ 
ανενόχλητοι. 


Κατά την πρώτη περἰοδο του πολέμου 
τα μικρά και αργά πολεμικά σµνοδείας, 
οι κορβέτες ἡ 5ἱο0Ρ5, ουσιαστικάπεριο- 
ρίζονταν στο ρόλο της περισυλλογἠς ἡ 
επιζωντων απὀ τα φορτηγά Πλοία που 
βιβίζοντο. Οι καταστροφές λοιπῶν, 
των νηοποµπων ἠἦταν πραγματικα 
τερᾶστιες κατά τη διάρκεια του 1940, 
Δύο χαρακτηριστικά παραδείγματα 
εἶναι αυτά των νηοπομπών 9607 και 
ΗΧΤ9. που έπλεαν προς τη Βρετανία | 
τον Οκτώβριο του 1940. Από την πρώτη 
χάθηκαν 17 απὀ τα 30 φορτηγά πλοία | 
που την αποτελούσαν και απὀ τη δευ- ! 
τερη χάθηκαν 14 µέσα σε µία νύχτα. Οι 
καταστροφές αμτὲς ἐγιναν συνεχὀμε- 
να καιτα υποβρύχια µε τις σημαντικο 
τερες επιτυχἰες ἦταν το {/ 98 µε κυβερ: α 
γήτη τον Οἱίο Κηθἰδεβιεί,το) 100 με, 
τον οβοΠίπΙ ΦΟΠΘΡΚΕ κοιτο ω 4 µετον | 
αυπίμει Ρή6π, που φέρεται επίσης ὡς 
ο υπεύθυνος γιᾶ τον τορπιλισμό του 
παλιού βρετανικού θωρηκτοῦ «ΒΟΥΔΙ 
ΌδΚ» µέσα στο αγκυροβόλιο του κάρα 1 
Εἰον. Από τα υποβρύχιαπου πήραν 
µέρος στις επιθὲσεις εναντίον των ὅψο 1 
ἄτυχων νηοπομπών κανένα δεν εντό- 
πἰστηκε καν Και φυσικά δε δέχτηκε εΠί- 
θεση, 

Η «σφαγή» αυτών των ὅμο νηοπομπων | 
ἦταν ἑνα πραγμµατικὸ σοκ για τη 
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Βρετανική Επιτροπή Άμυνας, που ανα- 
γκάστηκε να αποσύρει σημαντικό αριθ- 
μό αντιτορπιλικών απὀ άλλα καθἠκο- 
ντα και να τα διαθέσει για την προστα- 
σία των νηοπομπών, Η κίνηση αυτή 
ανταμείφθηκε αφού την περἰοδοποι 
ακολούθησε βυβίστηκαν τρία γερµανι- 
κά μποβρύχια. Συμπτωματικά ἰσως, το 
Νοέμβριο του 1940 η δραστηριότητα 
των Γερμανών παρουσίασε ύφεση. Το 
Δεκέμβριο όμως, οι επιθέσεις επανα- 
λήφθηκαν µε ἐνταση και απὀ τή νησπο- 
µπή ΗΧ 90 χάθηκαν Ἰ{ πλοία µετά από 
επιδρομή ομάδας 4 υ-Βραῖ. 
Σημειώνεται επίσης, ὁτι για την προ- 
στασία των νηοπομπών οβρετανός 
πρωθυπουργὸς το Σεπτέμβριο Εἰχε 
ζητήσει απὀ τις ΗΠΑ 50 παλιά αντιταρ- 
πιλικἁ, τα οποία σταδιακά ἀρχισαν να 
διατίθενται. 


Η «εττειλ ει οττώ τε 
Υυεωομνιιάὰ τολε- 
μεις Ετειερανείεχς 
Πρας το τέλος του φθινοπώρου του 
1940, µία νέα απειλἠ παρουσιάστηκε 
γιατις νηοπομπές, Ηταν αυτή τη φορά 
απὸ τις μεγάλες µονάδες επιφανείας 
του Γερμανικού Ναυτικού. Στις 5 
Νοεμβρίου 1940 το Βωρηκτὸ τσέπης 
«βοπίγαὶ Ώσμβει» αφού πέρασε σνε- 
ντοπιστο απὀ τα στενἁ μεταξύ 
Ισλανδίας και Γροιλανδίας (Ώεππ]β!κ 
ΒΙΓαΙ5] επιτέθηκε εναντίον της νηοπο- 
µπήὴς ΗΧ 84. Ο μοναδικός συνοδός της 
νηοπομµπής ήταν τὸ εξοπλισμένο φορ- 
τηγὁ καταδρομικὸ (41πιθΏ πιοισηαηϊ 
στμ5βήὴ «ΙθΙνίς Β4Υ» µε κυβερνήτη τον 
πλοίαρχο ΕΘᾷΕῃ, που αντιμετώπισε µε 
γενναιότητα τον υπέρτερο αντίπαλο, 
αλλά τελικά βιβίστηκε, δίνοντας ὅμως 
τη δυνατότητα στα πλοία της νηοπο- 
| µπής να διαφύγουν, Το «Βομθεί» στη 
συνέχεια έπλευσε προς τα Νότιο 
Ατλαντικό και Ινδικά ὅπου στους Σπὀ- 
µενους ὁ µήνες βύθισε 11 φορτηγα 
πλοία πριν επιστρἐψει στη Γερμανία, 
Επιθέσεις εναντἰον προστοτεμόμενων 
νηοπομπών κατά κανόνα δὲ γίνονταν 
απὀ τα μεγάλα πολεμικᾶ επιφανείας 
των Γερμανών, γιατἰ η πιθανότητα 
ζημιών σε περίπτωση ανταλλαγης 
πυρών σήμαινε ομσιαστικἁ εξουδετὲ- 
ρωσήτους. Ετσι, όταν το καταδρομικό 
«ΗΙρρΕΙ» στα µέσα Δεκεμβρίου προ- 
σπάβησε να επιτεθεὶ εναντίον προστα- 
τεμόμµενης νηαπομπἠς αντιμετωπίστη- 
κο µε επιτυχία οπὀ τα πολεμικά σινο- 
δείας της και αναγκάστηκε να επιστρὲ- 
Ψει στη Ερέστη για επισκευές. Κατά 
την επομένη ἐξοδό τοι ὁμως. το 
Φεβρουάριο του 1941. ἦταν πιο τωχε- 
ρό, αφου εντόπισε και επιτέθηκε ενα- 
ντίον απροστάτευτης νηοπομπἠς βυθ- 
ζοντας / πλοία. 
Στις 4 Φεβρουαρίοι 1941 η απειλή απὀ 
τα γερμανικά πολεμικά επιφανείας 
έγινδ µεγαλύτερη µε την έξοδο στον 
Ατλαντικό των πανἰσχυρὼν καταδροµι- 
κὠν. μάχης «ΦοβᾶιπΠποΓβθί» και 
«ΩΠείββηᾶα», Και αυτά ὅμως σε δυο 
περιπτώσεις ποι αντιμετώπισαν προ- 
στατειόµενες νηοπομπές δεν ετιχεί- 
ρησαν να εμπλακούν σε μάχη. 
Επιτυχίες εἰχαν µόνο όταν εντόπισαν 
μεμονωμένα πλοἰα που έπλεαν προς 
τις ΗΠΑ. βυθίζοντας 5 στις ο6 
Φεβρομαρίαυ και Ίᾷστις Ί5 και 168 
Μαρτίου, Μετά επέστρεψαν στη 
Βρέστη, ὀπου ϐθᾳ περίμεναν την έξοδο 
του περιφηµου θωρηκτού «Βἰδηπβίκ» 
καιτοι βαρέος καταδρομικού «Ρ/ΙΩΖ 
Εισεῃ». Η ομάδα των 4 αυτών πολεµι- 
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κών θᾳ ήταν πραγματικά θανάσιµη 
απειλἠ για τους Βρετανούς στον 
Ατλαντικό. Τα δύο τελευταία όµως δε 
θα ἦταν έτοιμα για επιχειρήσεις πριν 
το Μάιο και εν τω μεταξύ τα δύο κατα- 
ὀρομικά μάχης δέχθηκαν επανειληµ- 
μένες επιθέσεις απὀ αεροπλάνα της 
ΒΑΕ. που τους προξένησαν σηµαντι- 
κἐς ζημιές, Επίσης, οι Βρετανοί δηµι- 
ούργησαν ναρκοπέδια στις περιοχἑς 
εξόδου των δὺο πολεμικών εἶτε µε 
ρίψεις ναρκών απὀ τον αέρα εἰτε µε το 
ναρκοθετικὀ «ΑὐάἱθΙ». Την ἴδια περίο- 
ὅο ὁμως ο αριθµός των υ-8οαίς µεγά- 
λῶνε και µαζίτου και η απειλἠ για τις 
νηοπομπές. 


Πηµις ακςώῶμιο 
οσττειλή ατώ την 
Επτιερώ νεο 

Η αωωχκχή του, 
πελοινς της 
ωττεωοκχής τεον 

ο -Εδοςῖς 

Ενώὠ τα υποβρύχια που επιχειρούσαν 
στον Ατλαντικό πλήθαιναν, το ἰδιο 


ο αγ, . σ 
. 


συνέβαινε και µε ταχείς ρυθμούς μάλι- 
στα και για τα πολεμικά συνοδείας που 
υπεράσπιζαν τις νηοπομπέἑς. Μεγάλος 
αριθμός αντιτορπιλικών αποδεσµευό- 
ταν απὀ την επιτήρηση των ακτών 
καθώς το ενδεχόμενο γερμανικής απὀ- 
βασης στη Βρετανία απομακρυνόταν 
και οι κορβέτες της κλάσης ΕΙονθί 
σχημάτιζαν ισχυρὀτατες ανθυποβρυ- 
χιακὲς ομάδες. Σαφώς επίσης, βελτι- 
νόταν και η µαχητικἡ ικανότητατων 
πληρωμάτων απὀ την Εµπειρια που 
εἰχε αποκτηθεί, αλλά και από τον εξο- 
πλισμό των πλοίων στον τοµὲα των 
μεταξύ τους επικοινωνιών. Αυτό επι- 
τεύχβηµε µε τη χρήση του ραδιοτηλε- 
φώνου και τη δυνατότητα εντοπισμού 
υποβρυχίων που βρίσκονται στην επι- 
φάνεια, µε την τοποθέτηση στοιχειῷ- 
δών ἑστῳ συσκευών ραντάρ σε ὁλατα 
αντιτορπιλικά συνοδείας των νηοπο- 
μπών. Οι θετικές αυτὲς εξελίξεις αντι- 
κατόπτριζαν τις οργανωτικές βελτιώ- 
σεις της Βρετανικής Διοίκησης 
Δυτικών Ακτών κάτω υπὀ την ηγεσία 
του ναυάρχου ΡεΓΟΥ ΝΕΡΙΒ, Η κατάστα- 
ση λοιπόν, ἀλλαζε καθώς ο συσχετι- 


σµός δυνάμεων ἦταν τώρα διαφορετι- 
κός, 

Το Μάρτιο του 1941 ομάδες υποβρυ- 
χίων που περιλάμβαναν τους «ἀσους» 
ΚΤΘΕΙΕΟΠΠΙΕΙ, ΡΠΒῃ και ΞοΠ6ρΚκᾶ σύγκε- 
ντρὠθηκαν στα νότια της Ισλανδίας. 
περιοχἠ πολισύχναστη απὀ κινήσεις 
νηοπομπών. Οι Γερμανοί όμως γνώρι- 
σαν μία δυσάρεστη ὀκπληξη αντιµετῶ- 
πἰζοντας την οργανωµενη αντἰδραση 
των πολεμικῶν συνοδείας. Το υ 47 του 
Ρήθη αιφνιδιάστηκε στην επιφάνεια 
και μετά απὀ επίµονη καταδίωξη βυθ]- 
στηκε απὀ το αντιτορπιλικὀ 
«ΥΝο]ψεΓίπθ». Οι κορβέτες «ΟΠ]θΙ8» 
και «Απουίυς» βύθισαν το {) 70 και την 
ίδια εβδομάδα χάθηκε καιτο !) 100 τοι! 
ΞΟΠΕΡΚΘ µετά απὀ εμβολισμό του απὀ 
το αντιτορπιλικό «ΝΨάηοο». Λίγες ημέ- 
ρες αργότερατο ϱ) 99 του Κιβίδοῄπιθί 
βυθίστηκε απὀ το αντιτορπιλικὸ 
«ΥΝαἰκεί» που αιχμαλώτισε το Γερμανό 
«ἀσο» και το πλἠρωμά του. Οι εξελί- 
ξεις αυτών των συμπλοκών ἠἦταν ἑνα 
πραγµατικό σοκ για τη Γερμανική 
Διοίκηση Υποβρυχίων που ἦταν μάλ- 


τν 
αι - 


λον απροετοίµαστη για τέτοια σβενα- 
ρή αντίσταση από την πλευρὰ των 
Βρετανών. Η πρώτη της αντίδραση 
ήταν να διατάξει τα σκάφη της να ΕπΙ- 
χειρούν ακόµα πιο δυτικά, µία τακτικἡ 
που ἐδωσε αμέσως καρποὺς όταν µία 
νηοπομπή που δεν είχε συναντηθεί 
ακόµα µε τα πολεμικά που θᾳ τη συνό- 
δευαν έχασε 10 απὀ τα 22 πλοία της. 
Το Βρετανικό Ναυαρχείο αμέσως προ- 
χώρησε στη μόνιμη τοποθέτηση αερΏ- 
σκαφών και πολεμικών στην Ισλανδία, 
προσφέροντας έτσι προστασία στις 
νηοπομπές απὀ 18 ἑώς 45” δυτικά, 
Επίσης. απὀ το ἰἠάιο του 1941 και μετὰ 
το Καναδικἁ Ναυτικό ενισχυμένο µε 
νέες µονάδες μπήκε ενεργἁ στη 
σύγκρουση, συνοδεύοντας νηοπομπές 
από τις καναδικές ακτές μέχρι 95” 
δυτικά. 

Το Μάιο ὁμώς προς στιγμήν το οὐστη- 
μα τών νηοπομπών διέτρεξε σοβαρό- 
τατο κίνδυνο, που ευτυχως γιατους 
συµμόχους διήρκεσε μόνο απότις 18 
ἑῶςτις 2/ του µήνα. Αυτός ο κίνδυνος 
εἶχε τη µορφή του θωρηκτού «ΒΙΑΠΙΔΙΚ» 
που μαζί µε το βαρύ καταδρομικόὀ 


«ΡΕΠΠΖ ΕΗϱΕΗ» μπήκαν στον Ατλαντικό 
απὀ τα οτενἁ μεταξύ Ισλανδίας και 
Γροιλανδίας. Τα βρετανικά πολεμικά 
«Ποοᾶ» (καταδρομικό μάχης] και 
«ΡῄΠο οἱ Ιαῑε5» (θωρηκτό) που πρΏ- 
σπάβησαν να τα σταματήσουν απέτι- 
χαν τελείως. Το πρώτο βυθίστηκε µε 
ελάχιστους διασωθέντες από το πλή- 
βώμα και το δεύτερο δέχτηκε σώρεία 
πληγμάτων και αναγκάστηκε να απο- 
χωρήσει απὀ τον τόπο της συμπλοκής. 
Πρέπει ὁμὼς να σημειωθεί ὁτι το 
«Ηαρᾶ» παρά τη φήμη του ἦταν περα- 
σµένης γενιάς πολεμικά. ανεπαρκώς 
Βωρακισμένο απέναντι στα σύγχρονα 
γερμανικά πολεμικά, ενώ το «Ρήποβ οἱ 
ἸΝαο5» δεν είχε καν παραδοθεἰ κανονι- 
κά απὀ τους κατασκευαστές τοι ἐχο- 
ντας ακόµα πἀνω του πολίτες τεχν|- 
κοής, συστήµατα ὀχι δοκιµασμµενα και 
πλήρωμα πλημμελώς εκπαιδευμένο, 
Χῶρίς επιτυχία ἦταν επίσης και η επί- 
βεση τορπιλοπλάνων απὀ το 6εροπλα- 
νοφόρο «Ψἱοἰοπήους», ενώ τα βρετανικά 
καταδρομικά ὅεν μπόρεσαν να πλησιᾶ- 
σουν σε απόσταση που βα τους επέ- 


Το τέλος του θωρη- | 
κτού «τσέπης» ἄγαί 
Ώρέα στο λιμάγι του 
Μοντεθίδεο όπου 
κατέφυγε µε ζημιές 
και καταδιωκόµενο 
από σκάφη του Βρε- 
τανικοί Ναυτικού. 
Αυτοθυθίστηκε ἀπό 
το πλήρωμά του για 
γα µην αιχµαλωτι- 
στεί, 


τρεπε να εκδηλώσουν επίθεση µε τορ- 
πίλες., Το «Βἱςσπιᾶ(κ» ὅμως δεν είχε 
βγει άθικτο απὀ τη συμπλοκή. Βλήματα 
απὀ το «Ρ/ίΠΟΒ οἱ ΝαΙε5» εἶχαν πλήξει 
µία δεξαμενὴ καυσίμων µε αποτέλε- 
σµα απώλεια 1.900 τόνγνων πετρελαι- 
ου. Το γεγονός αυτό το ανάγκασε να 
εγκαταλείψει την αρχική του πορεία 
προς τον Ατλαντικό καινα στραφείἰ 
προς τη Βρέστη ώστε να επισκευαστεί 
η ζημιά, Για 3ὁ ώρες οι Βρετανοί αγῶ: 
νιωδώς προσπαθούσαν να το εντοπί- 
σουν και τελικά λίγο πριν το γερυσινικὀ 
θωρηκτό φτάσει σε περιοχές που καλί]- 
πτονταν απὀ την αεροπορία, εντοπί- 
στηκε απὀ ἑνα βρετανικὀ αεροσκάφος 
της Διοίκησης ἀκτών. Ακολούθησε επἰ- 
θεση απὀ τα αεροπλάνα του βρετανι- 
κο αεροπλανοφόρου «Απκ ΒοψᾶΙ» που 
του προξένησαν σοβαρότατη βλάβη 
στα πηδάλια, και στη συνέχεια τα 
θωρηκτά «Κἱπσ Ώεοισε ν» κοι 
«ΒΟΟΠΒΥ» του προξένησαν σιντριπτὶ- 
κά πλήγματα. Τέλος, οἱ τορπίἰλες των 
καταδρομικών το έστειλαν στο βυθό, 
ενώ απὀ το πλἠρωμἁ του λίγοι διασώ- 
βηκαν. 
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(Επάνω) Ώ κυθερνήτης ΡΙίθῃ στον πιργο του υποθρυχίου μ47. 0 αριθµός στα πλάγια 
σημειώνειτο τοννὰζ πλοίων που έπεσαν θὐματά του. 


(Δεξιά) ᾷ ναύαρχος Ποπ]ΐζ επιθεωμεί και παρασπµοφορεί το πλήρωμα ενός υποθρυχίου 
που έχει επιστρέψει απὀ απαστολἠ 


Ἱ (Κάτω) Μια σκηνή που επαναλήφθηκε πολλές φορές στη διάρκεια τῆς «[ῄαχης του 
Ατλαντικού» 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΠΣ Β4 


Στη συνέχεια λοιπόν, τα υποβρύχια 
παρέμειναν η κύρια απειλἠ για τις νῃο- 
πομπές, Κατά τη διάρκεια του 194] 
ὁμως η υπεροχή ἦταν σαφώς µοιρα- 
σµένη. Οι Γερμανοί προσπαθούσαν να 
βρουν περιοχὲς ὁποι η προστασἰα των 
νηοπομπών ἦταν πιο αδύνατη καιπρος 
το Σεπτέμβριο εντόπισαν τη θαλάσσια 
περιοχή ανοιχτά των ακτών των ΗΠΑ 
και Καναδά σαν ιδανική για την ανᾱ- 
πτυξη τῶν «αγελών υποβρυχίων». ΣΕ 
αυτήν την περιοχή τις νηοπομπὲς 
συνόδευαν καναδικἁ πολεμικά που τα 
πληρώματά τους δεν ἦταν ακόµα 
έμπειρα στον ανθυποβρυχιακό πὀλε- 
μο. Πριν ὁμως ο ναύαρχος Πο, Επι- 
κεφαλής του στόλου υποβρυχίων, 
καταφἑρει να εκμεταλλευτεί πλήρως 
τη νέα καταστάση, διατάχθηκε να 
μεταφέρει σηµαντικό αριθμό απὀ τα 
σκάφη του στη Μεσόγειο. Έτσι, στην 
αρχή του φθινοπώρου επιχειρούσαν 
80 )-Βοδἱ5 στον Ατλαντικό. Οι απώλει- 
ές τους δεν ἠταν σημαντικές, αλλά 
όλο και πιο πολλες νηοπομπές ἐφτα- 
γαν στον προορισμό τους ανέπαφες, 
Οιπεριπτώσεις μαζικών επιτυχιών ενα- 
ντίον των νηποποµπων Πταν πια σπάνιες 
και ἴσως αυτά ανάγκασε τη Γερμανική 


Ανώτατη Διοίκηση. παρᾶ τις αντιρρή- 
σεις του Ὀοπίϊζ, να διατάξει τη µεταφο- 
ρᾶ της περιοχής επιχειρήσεων των 
υποβρυχίων δυτικά του Γιβραλτάρ. Οι 
Βρετανοί συνεπώς μπορούσαν τώρα 
να ενισχύσουν τον αδύνατο κρἰκο στην 
αλυσίδα προστασίας των νηοπομπών 
στο Δυτικό Ατλαντικό. Στη νέα περιοχἠ 
επιχειρήσεων οι Γερμανοί εἶχαν κάποι- 
ες επιτυχίες, ὁπως η βύβιση Του αερο- 
πλανοφόρου «ΑΙΚ ΗΟΥ8Ι», αλλά αυτο 
ἠταν μάλλον η εξαίρεση και όχι 6 κανό- 
νας, 


ν 


Η ανάπτυξη των γερμανικών υποβρυ- 
Χίων στον Ανατολικό Ατλαντικὸ είχε 
σαν αποτέλεσµα την επινόηση απὀ 
πλευράς Βρετανών μίας νέας αμυντι” 
κής τακτικής και ενός νέου ανθυποβρυ- 
χιακού ὁπλου. Ηταν τα βοηθητικά 
αεροπλανοφόρα συνοδείας, που έφε- 
ραν 6 ἄ/ΗΠΙπΙάΠ «ΜαΓΙΙ8ἱ». Αυτά τα 
μικρά αεροπλανοφόρα ἦταν µια σηµα- 
ντικη εξελιξη μετὰ την εμφάνιση. µε 
μέτρια επιτυχία, των πλοίων ΟΑΜ. 
Αυτά ήταν φορτηγά πλοία στα οποία 


εἰχε τοποθετηθεί ειδικός καταπέλτης | 


απ' ὀπου μπορούσε να εκτοξευθεί ἑνα 
«Ηυτίσβηβ» σε περίπτωση επίθεσης 
εναντίον της νηοποµπής απὀ Τον αέρα. 
Εννοείται ότιτο αεροπλάνο μετὰ το | 
τέλος της αποστολής του δεν µπορού- ᾗ 
σε να πρασγειωθεἰ πουθενά, συνεπῶς 
ϱ χειριστής του ἦταν υποχρεὠμένος 
γα πέσει στη θάλασσα απ΄ οπου εάν 
ἦταν τυχερός τον περισυνέλεγε 
κάποιο απὀ τα φιλικά πλοία, 
Εμπνευστής και συντονιστής της νέας 
τακτικής ήταν ο αντιπλοίαρχος Ε.ν, 
Ψά|Κ6τ, ο οποίος σύντομα ἐγινεο 
φόβος και ο τρόμος των αντιπάλων 
υποβρυχίων σαν επικεφαλἠς της Άδης 
Ὠμάδας Συνοδείας, Ενα κλασικό παράᾶ- 
δειγµα των αιματηρὠν σμμπλοκών που 
έγιναν στην περιοχή προς τα τέλη του 
1941 εἶναι η εξαήµερη (18 ἑως 22 
Δεκεμβρίου) μάχη σε αέρα και θαλασ- 
σα μεταξύ ομάδας υποβρυχίων και 
γερµανικὠν αεροσκαφών «Οπηδᾶο» 
καιτης Μοίρας συνοδείας της νηοπο- 
µπής Ηα 76 που Εἰχε ξεκινήσει απὀ το 
Γιβραλτάρ. καταστράφηκαν 4 [)/.Βοείς 
και δύο «Οοπάο!» απὸ γερμανικής 
πλευράς, δύο φορτηγα πλοία της νηῦ- 
πομπής, ἑνα πολεμικό συνοδείας και 
το βοηθητικό αεροπλανοφόρο του 


ναἰκει, το «Αμάδείἴγ», Η σύγκρουση 
όμως, οπως παραδεχθηκαν και οι 
Γερμανοί, τελείωσε µε νίκη των 
Βρετανών. 

Το συμπέρασμα από τις επιχειρήσεις 
στον Ανατολικό Ατλαντικό ήταν ὁτι οι 
νηοπομπές µε αεροπορική προστασια 
πλεονεκτούσαν σαφώς απέναντι στην 
υποβρύχια απειλἠ, ακόµα και εὰν τα 
περοπλάνα δεν ἦταν ιδανικά για ανθυ- 
ποβρυχιακες επιχειρήσεις. Αμέσως οι 
Βρετανοί ξεκἰνησαν ἑνα μαζικό προ: 
γραµµα ναυπηγήσεων βοηθητικών 
ανθυποβρυχιακών αεροπλανοφόρων, 
που έμελλε να παίξουν σηµαντικό 
ρόλο στην εξουδετέρώση των υποβρυ- 
χίων, Με τη βελτίωση των βρετανικών 
ανθυποβρυχιακών µέσων καιτην αὐξη: 
ση, αλλά και βελτίωση των υ-Βοα!ς. 
ἦταν επόμενο ότιτο 1942 θα ἦταν η 
χρονιά που η σήγκρουση θα έφτανε 
στο αποκορύφωμά της, Οιισορροπίες 
όμως άλλαξαν αυτή τη χρονια καιο 
αποφασιστικός παράγων ἦταν η εἰσο- 
ὅος των ΗΠΑ στον πόλεμο, 

Μεταξύ Γερμανίας και ΗΠΑ επικρατού- 
σε ἤδη µία κατάσταση ακήρυκτου 
πολέμου απὀ τον Ιοὐλιο του 1943, 
όταν πλοία του Αμερικανικού Ναυτικού 
άρχισαν να αυνοδεύουν νηοπομπές 
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Κορβέτα κλάσης «ΕΙΟΙΕΙ». Η συµθολή αυτών Των σκαφών υπήρξε ένα απὀ τα σηµεία 
καμπἠς στη Μάχη του Ατλαντικού. 


Βάση υποθρυχίων στη Βρέστη. Ισχυρᾶ πραστατευμένες κατασκευές είχαν σχεδιαστεί 
για να αντέχουν σε αεροπορικὲς επιδρομὲς. 


Υποθρυχιο κλάσης ΝΙΙσε πετρέλευση απὀ όλλο ανεφοδιαοστικό υποδθρύχιο. 


Σημαντική επίσης, υπήρξε η συμβολή στον αγώνα κατά των υποθρυχίων, των αεροπλα- 
νοφόρων συνοδείας, εμπορικὠν σκαφών που εἶχαν πρὀχειρα µετατραπεί για Τῃ µετα- 
φορά αεροσκαφών. Εδώ το 1185 Βοφιδ. 


104 


προς την Ισλανδία, ὁπου είχε εγκατα- 
σταθεί δύναμη του Αμερικάνικου 
Στρατού. Σε αυτέςτις νηοπομπές µπο- 
ρούσαν να ενσωματώνονται και εωρω- 
παικά συμμαχικά πλοία. Το φθινόπωρο 
του ίδιου χρόνου αμερικάνικα αντιτορ- 
πιλικά εκτελούσαν αποστολές συνο- 
δείᾳς σε όλο το δυτικὀ Ατλαντικό και 
συνεπώς οι συμπλοκὲς µε γερµανικἀ 
υποβρύχια ήταν αναπόφευκτες, Σε 
αυτέστις συμπλοκές χάθηκαν τα αντι- 
τορπιλικἁ «ΚΘΕΙΠΘΥ» και «ΒθιΏδη 
φᾷπιες» µε σημαντικές ἔμψυχες απώ- 
λειες ειδικά για το δεύτερο (115 
ἄντρες). Παρᾶ τη µη επίσηµη κήρυξη 
πολέμου ο Χίτλερδε δίστασε στη συνὲ- 
χεια να διατάξειτην ανάπτυξη των 
υποβρυχίων του κοντά στην Ανατολική 
ακτή των ΗΠΑ προβάλλοντας ἑτσι 
σοβαρότατη απειλή για το θαλάσσιο 
εμπόριο των ΗΠΑ. Αρχικά στην περιο- 
χή αναπτύχθηκαν 5 μ-Βοαίς των 1.000 
τόννων µε δυνατότητα μεγάλης ακτὶ- 
νας δράσης, Μετά την κήρυξητου 
πολέμου μεταξύ ΗΠΑ και Γερμανίαςη 
απειλἠ αυτή υλοποιήθηκε µε θανάσιμο 
πραγματικἀἁ τρόπο για τους 
Αμερικάνους, αφού τα γερµανικὰ υΠο- 
Βρύχια, που ο αριθµός τοις εἶχε φτᾶ- 
σειτα 18 σε σύντομο χρονικο διαστη- 
μα, ἀρχισαν να βυβίζουν µαζικατα 
εμπορικά πλοία, κυρίως αμερικάνικα, 


κατάσταση και μέχρι τον Ιούνιο της 
χρονιὰς αυτής τα υποβρύχια του έκα- 
ναν θραύση στη θαλάσσια περιοχἠ 
μεταξύ Νέας Υόρκης Και Καραϊβικής. 
Μόνο κατά τη διάρκεια του Ιουνίου 
βυθίστηκαν 191 πλοία απὀ επιθέσεις 
υποβρυχίων ενώ τᾳ αμερικάνικα πολε- 
μικά και αεροπλάνα μπόρεσαν να βυθι- 
σουν μόνο 4 απὀ τα θανατηφόρα ΕχθΡΙ- 

κά σκάφη απὀ την αρχἠ τῆς χρονιάς. | 
Τελικά, ὁπως προὀναφἑραµε τον 
Ιούλιο οι Αμερικαάνοι υιοθέτησαν το 
σύστημα τῶν νηοπομπών και σταδιακά 
οι γερμανικές επιτυχίες μειώθηκαν 
σηµαντικά, ενώ κατά τη διάρκεια αιπού 
του µήνα βυβίστηκαν4 υ-Βααΐς. Ο| 
Ποπἱϊζ αντιλήφθηκε τη σαφἠ µεταβολή 
της κατὰστασης και απέσυρε τις διινάἀ- 
μεις του απὀ το Δυτικό Ατλαντικό 
μεταφέροντας την περιοχή δράσης 
τους και πάλι στον κεντρικἁ και 
Ανατολικό Ατλαντικό. Εκεἰ ὁποι! είχαν 
διαδραματιστεί οι αρχικές πράξεις του 
δράματος θα παιζόταν καιτο φινάλα. 


ΠΠ δρώὐση τον 
μον ὡ ον Έττεερο- 
νείωαπος τοι 
Γενικής 

Εάασε τες 


Το Φεβρομάριοτου 1842 οι Γερμανοί 


Το τέλος ενός γερμανικού υποδρυχίου το 1944. Τὸ πλήρωμά του περυσυνελλέγετοι 
απὀ το καναδικό πολεμικό που το θύθισε. 


που ἔπλεαν στο Δυτικό Ατλαντικό, Τα 
γερμανικά σκάφη σε αυτήν την περιο- 
χἠ υποατηρἰζονταν και ανεφοδιάζο- 
νταν απὀ ειδικά μεγάλα ανεφοδιαστι- 
κά υποβρύχια, τα λεγόμενα «ΠπίΙσῇ 
ϱονς» («γαλακτοφόρες αγελάδες»]. 
Με αυτόν τον τρόπο ο χρόνος παραµο- 
γῆς στη θάλασσα μεγάλωνε σηµαντι- 
κά, γεγονόςπου ἐδινε, θεωρητικἁ, 
πλεονέκτημα στους Γερμανούς, η 
ηγεσία του Κήθρςπιατίπε δὲν εἶχε υπο- 
λογίσει ὁμως τις άσχημες συνέπειες 
που θα εἰχε στο ηθικό τῶν αντρών. 

Παρα την εµπειρἰα των Βρετανών στον 
ανθυποβρυχιακό πόλεμο και την απὸ- 
δειξη στην πράξη της νηοπομπῆς σαν 
το μοναδικό αποτελεσματικὸ µέσον 
αντιμετώπισης τῶν υπαβριυχἰων, το 
Αμερικάνικο Ναυτικό στις αρχές τοι 
1945 δεν ἦταν ακόµα ἐτοιμο για τέτοι- 
ου εἰδους ανθυποβρυχιακὲς επιχειρή- 
σεις, αλλά οὐτε και οι ηγἠτορές του 
είχαν πειστεί σε αυτή τη φάση του 
πολέμου για την αναγκαιότητα πλου 
των εμπορικών τους πλοίων αποκλει- 
στικἀ µε το σύστηµα των νηοπομπών. 
Ο Βαπίΐσ εκμεταλλεύτηκε αυτὴν Την 


προσπάβησαν και πάλι να γείρουν την 
πλάστιγγατου πολέμου υπέρτους 
χρησιμοποιώντας τα τελευταία μεγά- 
λα πολεμικά επιφανείας που διέθεταν, 
Στις 12 Φεβρουαρίου λοιπόν, τα κατα- 
δρομικά μάχης «ΘΟΠΒΙΠΠΟ[ΞΙ» Και 
(πείδθήᾶι» Καιτο βαρύ καταδρομικό 
«ΡήΠΖ Εμβθη» µε συνοδεία 6 αντιτοβ- 
πιλικὼν απέπλευσαν απὀ τη Βρὲστη 
και περνώντας απὀ τα στενἁ της 
Μάγχῃς, κάτω ατό συνεχείς επιθέσεις 
βρετανικών αεροακαφών και αντιτορ- 
πιλικὠν, κατάφεραν να φτάσουν σε 
γερμανικά λιμάνια (/ΙπαβςπιΠανεη και 
Βιπευυε|], απ' όπου θα μπορούσαν 
να βγουν στη Βόρεια Θάλασσα και απὀ 
εκεἰ στον Ατλαντικό, Δυστυχώς για 
τους Γερμανούς ὁμως ότι δεν κατάφε- 
ραν ναπετύχουν τα αεροτιλἀνα των 
Βρετανὼν το πέτυχαν οι νάρκες,που 
ἦταν ποντισµένες κατά µήκος τῶν 
ολλανδικών ακτών. Τα δύο καταδροµι- 
κά µάχης επαθαν σημαντικές ζημιές, 
ειδικἀ το «πείδβπαι», το οποίο στῃ 
συνέχεια τοι πολέμου δεν μπόρεσε να 
ξαναβγεἰ στη θάλασσα. 
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Οι σύμμαχοι 
οατιώοικτοώύν την 
ειττεοοχκιη 

5Τ0 κεντρικἀ θέατρο του Ατλαντικού, 
στα µέσατου 1942, ο αριθμός των επι- 
χειρούντων γερμανικών υποβρυχίων 
έφτασε τα 140. Όμως και τα ανθυπο- 
Βριχιακά πολεμικά τών Βρετανών βελ- 
τιώνονταν και αυξάνονταν. Η μλάση 
τών κορβετών «ΕΙΟΜΕΙ» ἐμπαινε µαζι- 
κά στη μάχη. Τα πλοία αυτά παρά τη 
µικρή τους ταχύτητα, μόλις 14 κόμβοι 
την ὥρα, ήταν πολύ αξιόπλοα και εξαι- 
ρετικά ανθεκτικἁ στις δύσκολες συν- 
βήκες του Ατλαντικού, Επίσης ἐφεραν. 
όπως και τα μεγαλύτερα σκάφη συνο- 
δείας, το νέο ρανταρ τών ΊΏ οπι,που 
εξουδετέρωνε πλήρως την επιτυχημέ- 
γη μεχρι τότε τακτικήτων Γερμανών 
να επιτίθενται υπό ανάδυση κατά τη 
διάρκεια της νύχτας. 

τα βρετανικά αντιτορπιλικά εξοπλίζο- 
γταν επίσης μ᾿ ἑνα νὲο τύπο ραδιογῶώ- 
ψιόµετρου υψηλής συχνότητας, Με 
αυτό μπορούσαν να εντοπίζουν τη 
διεύβυνσῃ, που εμρίσκονταν τα εχθρι- 
κά υποβρύχια, όταν αυτᾷ εξέπεµπαν 
προς το αρχηγείοτους, Ετσι όλο και 
πιο συχνὰ ομάδες ολόκληρες από Ι)- 
Βοαίς ὀέχονταν επἰθεση πριν προλά- 
βουν νο αναπτυχθούν απειλητικἁ για 
μία νηοπομπή. Ακόμα, οι συσκευές 
ΑΦΡΙΓ των πολεμικών συνοδείας των 
σμμμόχῶων βελτιώνονταν συνεχώς και 
τα υποβρύχια εντοπίζονταν πλεον σε 
πολὺ μεγαλύτερα βάθη. Τα υποβρύχια 
δε ὀιέθετων ραντάρ κα; οι συσκευές 
Εντοπισµοή των εκπομπών των βρετα- 
νικῶν ρανταρ ὅεν μπορούσαν να εντο- 
πίσουν τις νέες εκδόσεις µε τις οποίες 
εφοδιάζονταν τὰ συμμαχικά πολεμικά 
συνοδείας, Οι γερμανικές επιστηµονι- 
κὲς έρευνες φαίνονταν ανίκανεςνα 
συμβαδίσουν µε αυτές των συμμάχων 
στον ἀγνώστο πόλεμο των επιστηµονι- 
κὠν εφαρμογών στον πὀλεμο. Επίσης, 
η υιοβέτηση όλο και μεγαλύτερων νηο- 
πομπών προσεφερε τη δυνατότητα για 
καλύτερη προστασία τοις και αυτή η 
τακτική άρχισε να δυσκολεύει σηµα- 
ντικάτους Γερμανούς, 

Οι Γερμανοί όμως συνέχιζαν να ἔχουν 
ἕνα σοβαρό πλεονέκτημα, Αυτό ἠταν η 
αδυναμία των συμμάχων να διαθἐσουν 
ᾱεροπορική κάλυψη πα τις νηοπομπές 
στον κεντρικὀ Αἰλαντικό, στό λεγόμε- 
νο «μαῦρο χάσμα» [ΡΙ8οκ οδρ]. Τα 
αεροσκάφη «| Ιρβίαίοῦ», τα οποία ῆταν 
ικανά να παρέχουν αυτήν την ἄΕρΟΠΟ- 
ρική κάλυψη δεν ἦταν διαθέσιµα για τη 
Βρετανική Διοίκηση Ακτών, αφού η 
ΒΑΕ τα χρειαζόταν γιατους βομβαρδι- 
αμοὺς στη Γερμανία, Στα τέλη του 
1946 μὺνο Ἰθ τέτοια αεροσκάφη επι- 
χειρούσαν στο Βέατρο του Ατλαντικού, 
Συνεπώς στο «μαύρο χάσμα» Οἱ ΥηΟ- 
πομπές, ὁσο καλά προστατευµέγες και 
γα ἠταν, χωρίς αεροπορική κάλυψη 
ήταν πιο εὐάλωτες σε επιθἑσεις υπο- 
Βρυχίων, που σηµείωναν σημαντικές 
επιτυχίες αλλά όχι χωρίς απώλειες, Το 
κενό της αξεροπορικἠς προστασίας 
αυτήν την περίοδο μπόρεσαν να καλύ- 
ψουν αξιόλογα οι οµάδες µάχης των 
μικρών αεροπλανοφόρων συνοδείας, 
που αναφέραμε και πιο πάνω, Τέτοια 
ἠταν τὸ αμερικάνικο «Βοῦῦθ» καιτο 
βρετανικὀ «Β/ΐθε», Στους πρώτους 
µήνεστου 1948 π αναμέτρηση ἦταν 
πραγματικά αιματηρή µε µεγάλες απὠ- 
λείες και για τις δύο πλειρές. Το 
Μάρτιο τοι 1948 τα η -Βοαίς σημείω- 
σαν τους τελευταίους Βριάμβουστους 
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βυβίζοντας 34 πλοία απὀ νηοπομπές 
που είτε ήταν πλημμελώς προστατει:- 
µένες εἰτε συναντούσαν κακες καιρι- 
κὲς συνβήκες που δεν επέτρεπαν την 
παραμονή τῶν πλοίων σε κλειστούς 
σχηματισμούς. Πάντως και οι γερµανι- 
κὲς απώλειες ἦταν σημαντικές γιατί 
πολλά υποβρύχια πάθαιναν ζημιές που 
δεν τους επέτρεπαν να παραμείνουν 
στην περιοχή των επιχειρήσεων. Πδη 
όμως οι μοίρες συνοδείας, ποι! σχηµα- 
τίζονταν, ὀπως αυτή του πλοιάρχου 
Ἀ/αἰκατ, προσέφεραν ενίσχυση στις 
δυνάμεις συνοδείας των νηοπομπών 
και τα γερμανικά υποβρύχια αντιμετώ- 
πιζαν πλἑον υπέρτερους αντιπάλους, 
Μία τέτοια µοίρα ἦταν αυτή του αντι- 
πλοιάρχου Α.Α. Τα. που σινοδεύο- 
ντας τη νηοποµπἠ ΗΧΟΣ8 βύθισε 2 
υποβρύχια και προξένησε σημαντικὲς 
ζημιές σε πολλά άλλα. Δυστυχώς για 
τους συμμάχους ο γενναίος αντιπλοἰ- 
αρχος χάβηκε και αυτός στον υγρό 
τάφο του Ατλαντικού, το Μάρτιο του 
1943, Αξίζει να σημειωθεί ότιτις οµά- 
δες τῶν πολεμικών συνοδείας συχνά 
αποτελούσαν πλοία διαφόρων εθνικο- 
τήτων εκτός απὸ βρετανικἁ (καναδέζι- 
κα, γαλλικά, πολωνικά). Πάντως από 
τον Αύγουστο του 19452 ο ΠΒοπίΐσ εἶχε 
προβλέψει ότι ῃ πορεία ποι φαινόταν 
να παίρνει η σύγκρουση στον 
Ατλαντικό θᾳ είχε σαν αποτέλεσµα 
όλο και μεγαλύτερες γερμανικὲς απῶ- 
λείες, 


ΕΙ τελεςιή 

σώυνκκρο σσ 

στον Ατλονταιςώᾧ 
Ητελειπαία µαζική σύγκρουση μεταξὺ 
συμμαχικών μονάδων επιφανείας και 
γερμανικών υποβρυχίων διαδραματί- 
στηκε απὀ τις 29 Απριλίου µέχρι τις ὁ4 
Μαΐουτου 1843 και η σηµασία της ήταν 
τόσο µεγάλη που το µήνα αυτό 50 χρό- 
ψια µετά εορτάστηκε η νίκη των συμμά- 
χων σε αυτό το βέστρο του πολέμου. Η 
σύγκρουση αρχικά εξελίχτηκε γύρω 
απὀ την αργἡ νηοπομπή 0ΟΝ58, που 
αποτελείτο από 3 φορτηγά πλοία και 
έπλεε προςτις ΗΠΑ. Επικεφαλἠς της 
δύναµης συνοδείας ἦταν ο αντιπλοίαρ- 
χος Ρε{ει Οβίϊοπ. Οι Γερμανοί ενα- 
ντίον της συγκέντρωσαν 40 υποβρύχια 
και αρχικά φάνηκε ὁτιθα έβγαιναν 
νικητές. Ο πολὺ κακός καιρὸς ευνόησε 
τα ᾳ/-Βο8ἱ5 και σύντομα 12 φορτηγὰ 
πλοία βρίσκονταν στο βυθὀ. Οι σύμμα- 
χοι όμως υπεκλεπταν τα σήματα που 
αντάλλασσαν οι Γερμανοί και συγκέ- 
ντρωσαν δύο ομάδες αντιτορπιλικὠν 
στην περιοχή. Η ἀριστη Βρετανική 
Ὑπηρεσία Πληροφοριών έπαιζε σηµα- 
ντικότατο ρόλο κάνοντας δυνατή την 
παρακολούθηση τῶν κινήσεων των 
υποβρυχίων µε µεγάλη ακρίβεια. Ετσι, 
ὑταν η κακοκαιρία σταµατησε και ῃ 
γαλήνη συνοδεύτηκε απὀ πυκνή ομἰ- 
χλη, τα αντιτορπιλικά ἑχοντας το πλε- 
ονέκτηµα του ραντάρ πέρασαν στην 
αντεπίθεση. ενισχυόµενα και απὀ 
αεροπλάνα της Καναδικής Πολεμικής 
Αβροπορίας. Από τις 6 µέχριτις 17 
Μαΐου οι Γερμανοί έπαθαν πανωλεθρία 
καιτ σὐγχισή τους φαίνεται και απὀ το 
γεγονός ότι 2 υποβρύχια συγκρούστη- 
καν μεταξύ τους και βυβίστηκαν. Οι 
συνολικές απώλειες για τους 
Γερμανούς ήταν 23 υποβρύχια, µε 
σημαντικὲς έμψυιχες απώλειες. έναντι 
20 συμμαχικών φορτηγών πλοίων. 

Στις 17 Μαΐου το Βρετανικό Ναυαρχείο 
έλαβε την πληροφορία ότιμία «αγέλη» 


ΟΙΑΣΟΙΤΩΝ ὑμ-ΒΟΑΤΕ 
Ώ. ΚΗΕΤΡΟΗΜΕΒ 

Μ. Ω ΤΗ 

Ε.ΤΟΡΒ 

Κ.Ε. ΜΕΗΤΕΝ 
ν.5οηυιτζε 

Η. οηυιΤΖΕ 

6. ΑΞΡΕΝ 

Η. ΙΕΗΜΑΝΝ-ΛΜΙΗ ΕΝΒΒΟΝ 
Η. ΗΕΒΕ 

ᾱ. ΡΒΙΕΝ 


21 υποβρυχίων αναπτυσσόταν γιανα 
επιτεθεἰ σε αλλη νηοπομπή. Ετσιτα 
πλοία της ειδοποιῄθηκαν έγκαιρα και 
ἀλλαξαν πορεία. Μόνο ἑνα υποβρύχιο 
κατάφερε να βρεθεί σε θέση για επίθε- 
ση, αλλὰ αστόχησε, Τα συμμαχικά 
πολεμικά ἁμῶς που έσπευσαν στο 
σηµείο συγκέντρωσης των εχθρικων 
σκαφών ἦταν πιο εὐστοχα. Τρία υΠό- 
βρύχια βυθίστηκαν αµέσως και ακόμα 
δύο, λίγο αργότερα, απὀ αεροσκάφη 
που επιχειρούσαν απὀ την Ισλανδια. 
Τα πολεμικά συνοδείας της νηοποµπης 
πήραν επίσης µέρος στη σφαγή καϊτις 
Επόμενες ηµέρες χάθηκαν άλλα ὦ υπο- 
βρύχια. Μεταξύ Ίων νεκρών Γερμανὼν 
ήταν και ο γιος Του ναυάρχου Ὠοπί!Ζ. 
Οι Γερμανοί παντως συνέχισαν τις 
προσπάθειες να πάρουν το αἵματους 
πίσω, Τα εναπομείναντα υποβρύχια 
αναδιοργανώθηκαν και στράφηκαν 
προς καινούριους στόχους. σετρεις 
ακόµα νηοπομπές που ἐπλεαν στο 
Βόρειο Ατλαντικό µε προορισμό την 
Αγγλία. Καιπάλι όμως τα σήµαταπου 
αντάλλοσσαν μεταξύ τους καιµετο 
αρχηγείο τους αποκρυπτογραφήθηκαν 
από τους Βρετανούς καιτα φορτηγά 
πλοια των νηοπομπών απομακρύνθη- 
καν ἐγκαιρα από την επικἰνόυνη ζώνη. 
Τα υ-Βοαἱ5 βρήκαν μπροστά τους ελά- 
χιστα απὀ αυτά και μπόρεσαν να βιδί- 
σουν µόνο 13 απὀτα 148 που αποτε- 
λούσαν συνολικάτις ἃ νηοποµπες. 
Δεκατρία όμως ήταν καιτα υποβρύχια 
που βυθίστηκαν. Στις 24 Μαΐου 19450 
ΠοπιἱΖ διέταξε την αποχώρηση τών 
δυνάμεων του από το «πεδίο θανάτου» 
(ΚΠήπα σγουπΏ], ὀπως έγινε γνωστή η 
περιοχἡ του Βόρειου Απλαντικοῦ. 
Μέσα στο Μάιο οι Γερμανοί εἶχαν 
χάσει 4] υποβρύχια. Βέβαιατα ϱ)-Βοαϊς 
επέστρεψαν στον Ατλαντικό αλλά 
τότεπια δεν εἶχαν την υπεροχή και 
πολεμούσαν µια µάχη που δεν ήταν 
δυνατὸν να κερδηθεἰ. 

Μετά το Μάιο τα γερμανικά υποβρύχια 
συνέχισαν να έχουν σηµαντικὲς απὠ- 
λειες, Πολλές σπὀ αυτές προήλθαν 
απὀ εμπλοκές µε αεροπλάνα ιδίως 
στην περιοχή του Βισκαικού Κόλπου. 
Αυτό ἧταν αποτέλεσµα της µαιραίας 
όπως αποδεἰχβηκε διαταγής του ὨΏοπίϊσ 
προς Τα υποβρύχια του να µην κατα- 
δύσνται όταν εντοπίζονται από ΕχΒρι- 
κά αεροσκάφη αλλά να τα αντιµετωπί- 
ζουν μένοντας στην επιφάνεια. 

Από το Μάιο µεχριτο Σεπτέμβριο του 


ΤΟΝΝΑΙ 
256.820 
295.12 
190.684 
188.084 
171.184 
171.123 


176.601 
186.496 
160 993 
160 998 


1949 τα ϱ/-Βο08ἱ5 επιχειρώντας στο 
Νότιο Ατλαντικο, στα ανοιχτα του 
Γιβραλτᾶρ και στην Αρκτική, βύθισαν 9 
πλοία απὀ νηοπομπές ἑναντι 36 δικών 
τους απωλειών. 0 µέσος όρος ζωής 
ενός υποβρυχίου έφτασε να είναι μόλις 
τ οπεριπολία, Ειδικά οἱ οµάδες συνο- 
δείας των μικρών αεροπλανοφόρων, 
κυρίως αμερικάνικα, εκαναν θραὐσήὴ 
στον Ατλαντικό βυβίζοντας κατά βοιί- 
ληση τα αντίπαλα σκάφη. Ετσι, η απᾶ- 
πειρα επιστροφής τών Γερμανών στὸ 
Βορειο Ατλαντικό στα τέλη του 1943 
ἦταν ανεπιτυχῆς. 

Το 1948 τα |/-Βοδίξ ουσιαστικά ανα- 
λάμβαναν αποστολες αωτοκτονίας. 
Εξάλλου όπως ἐγραίε καις Ναύαρχος 
Ώοπήζ στα απομνημονεύματα του: 
«Καταλήξαμε ξανά και ξανά στο ἴδιο 
συµπέερασμµα: οι επιχειρήσεις των υπο- 
Βρυχίων πρέπει να σωνεχιστούν µετις 
διαθέσιμες δυνάμεις, Οι απώλειες αν 
και υπερβαίνουν κατά πολὺ τις ΕΠΙΤΗ- 
χίες πρέπει να γίνονται αποδεκτές όσο 
πικρὲς και εάν είναι». 

Για την προσφορά του Ελληνικού 
Εμπορικού Ναυτικού αξίζει οπωσδήπο- 
τε ἑνα ιδιαίτερο ἄρθρα. Εδώ θα περιο- 
ριστοι]µε να αναφέρουμε οτι κατά τη 
διάρκεια του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου 
βυβιστηκαν σε ὀλους τους ωκεανούς 
του πλανητη µας 488 φορτηγά πλοία, 
ενώ οι συνολικὲς απώλειες συµμμαχι- 
κὠν φορτηγών πλοίων ἦταν 4.834, ἀπὸ 
τα 488 ελληνικά φορτηγά πλοία που 
χάθηκαν τα 194 έπεσαν Βύμα τορπιλ- 
σμού απὀ υποβρύχια. τα περισσότερα 
στον Ατλαντικό, Όι ανθρώπινες οπώ- 
λειες ἦταν 1871 νεκροὶ, περίπου ὁ.500 
τραυματίες καιτο πιο τραγικό 150 ποι 
έχασαν τα λογικάτους, Δυστυχώς για 
τους αφανείς αυτούς ήρωες ελάχιστα 
πράγματα έχουν γραφεί και η θυσία 
τους παραμένει γενικά ἁγνωστη, Το 
μοναδικό μνημείο απὀ πλευρὰς 
Πολιτείας είναι ἑνας τσιµεντένιος 
σταυρὸς στην ακτή της Πειραικής, 
Όπως φαίνεται η αντίσταση εναντίον’ 
του φασισμού σε ὀλεςτις θάλασσες 
του κόσμου δεν προσφἑρεται για δια- 
φήµμιση. Εμείς θα προσπαθήσουμε να 
επανέἐλθουµε. 
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«Ύψος 200 πόδια. Ταχύτητα 600 κὀμ- 
βοι. Αδρεναλίνη, εκτός κλίµακος», εἰ- 
ναιοι υποσχέσεις που συνοδεύουν 
αυτό το παιχνίδι και πιστεύουμε μετὰ 
από µια εκτεταμένη δοκιμή ότι εκπλη- 
ῥώνονται και στις τρεις περιπτώσεις, 


Β]πωἰαῖοί 
ων τν ιν 


ΞΕΞΕ 


Η επιλογή του Αἰπιμ]αΐοι περιλαμθάνει 
µια ποικιλία αποστολών ποµ θα σας 
επιτρέψουν την εκπαίδευση σε όλες 
τς φάσεις της πτήσης. 


στην οθόνη φυσικά του ηλεκτρονικου 
υπολογιστή σας. 

Η ΒἱσΙίαἱ Ιπίθᾳ/αίίοη, που έχει σχεδιᾶ- 
σειτο ΤΩΒΝΑΡΟ, εἰναι µια απὀ τις 
παλαιότερες εταιρἰες στο χώροτου 
ψυχαγωγικού «σόφτγουερ» και πᾶ- 
ντοτε τα προιόντα της εἶ- 
χαν να προσφέρουν κάτι 
το ιδιαίτερο. Ὠσοι από 
τους αναγνώστες θυµος- 
νται για παράδειγµα το 
πρώτο εκείνο «Γ-16 
ζοπιδαί Ρο» ἵγια ΧΤ, 
ΑΤ και αΑ]. θα καταλᾶ- 
βουν τι ακρῴβως εννοοῦ- 
με. Το ΤΟΒΗΝΑΡΟ είναι 
ἕνα απὀ τα δύο καινούρ- 
για προγράµµατατης 
Εταιρίας που κυκλοφο- 
βρούν τώρα στην αγορά, 
Το ἀλλο, µια «τριλογία» 
γήρῳ από την τρίτη γενιάτου «Ε-]6 
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να σ ανα ρρα. ενα ανα να νῥ δ ος πα σο να ος. σος ᾳὁ να ρσα ο φασφαο δα δάδα ος αφασσοσά σα κ οννκσοονονα 


ο” 


Οαπηραί ΡΙοἵ» θα φιλο- 
ξενήσουµε στη στήλη 
μας σε ἑνα από τα 
προσεχἠ τεύχη µας. 
Το ΤΟΗΝΑΡΟ δεν 
προσφἑρει απλώς κάτι 
το ιδιαίτερο, Μπορεί 
χωρίς υπερβολἠ να 
αποτελέσει μέτρο σὐ- 
γκρισης για τα πώς 
πρέπει να εἶναι ἕνας 
εξομοιωτἠς πτήσης 
για ΡΟ. Δεν είναι 
όμως τα (πάρα πολὺ 
καλά) γραφικά ή η (πολύ γρήγορη) 
ταχύτητα εξοµοἰωσης ἡ ακόµα η {με- 
γάλη) ποικιλία αποστολών ἡ ὅπλων 
που κάνουν αυτό το παιχνίδι να ξεχω- 
ρίζει. Όλα αυτά (και σε μερικές περι- 


ὴ | 
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πτοµερής, 


του αεροσκάφους που µπορεί- 
τε να απολαύσετε µε µορφὴ 
και ρυθμό διδασκαλίας µέσα 
απὀ την επιλογή του 
«Βἰπιμ|εΐου».. Έτσι αν έχετε κά- 
νεικακἠ αρχή µε ἄλλα προ- 
γράμματα εξοµοίωσης,το 
ΤΟΒΝΑΡΩΘΒασας επαναφἑρει 
στον «ἴδιο δρόμο». Πραγματι- 
κά όμως έχετε την εωκαιρἰα να 
πετάᾶξετε ξανά και ξανότις 
ἴδιες αποστολές. να αναλύσε- 
τετα αποτελέσµατα και να τε- 
λειοποιήσετε τιςτεχνικές σας. Π 
Μετά απὀ το «σιμουλέιτορ» εἶστε ; 
ἐτοιμοι να µπείτε στο αεροπλάνο όχι 3 
όμως ακόµη και για «πραγµατικὲς : 


πτώσεις και ἰσως επιµέρους καλύτε- 
ρα) τα έχουμε δει και σε ἄλλα ποο- 
γράμματα, αρκετὰ απὀ τα οποία 
έχουμε φιλοξενήσειστις σελίδες 
αυτές. Αυὐτὸ που κάνειτο ΤΩΒΝΑΡΟ 
να ξρχωρίζει εἶναι η φιλοσοφία που 
διέπειτην εξοµοϊωση. Από τη στιγµή 
που θᾳ ξεκινήσετε την εγκατάσταση 
Βα καταλάβετε ὑτι πρόκειται για µια 
πολι σοβαρή προσπάβεια. 

Ξεχάστε τις εικόνες στα εναρκτήρια 
«μενου» ὅπως αίθουσες επιχειρήσε- 
ων, σχεδιασμός αποστολών, ενημε- 
ρώσεις κ.ά. µετις φιγούρες που θύµι- 
σαν κάποιες φορὲς περισσό- 
τερο καρικατούρες, Στο 


αποστολές», αλλά για επιχειρησιακἠ 
εκπαίδευση. Υπάρχει και εδώ µια µε- 
γάληῃ ποικιλία που περιλαμβάνει ὅμως 
καιτη χρήση ὁπλων. Μας εντυπωσία- 5 
σε ιδιαίτερα η διαδικασία προξτοιµα- 3 
σίας των αποστολών που, αν ᾿ 
δεν µας απατά η µνήµη µας, η 
εἶναι πολυπλοκότερη από 


ΤΟΒΝΑΡΟ υπάρχουν ψηφιο- | 
ποιηµένες εικόνες που δίνουν ο. ο ο ο 
µια υψηλή ποιοτική χροιά στις . τελευταία φορα που Επι: 


σκευθἠκαµε. Μοίρα πραγµατι- 
κών μαχητικών. Μπορείτενα 
ρυθμίστε καιτις παραμικρότε- 
ρες λεπτομέρειες µέσωτου 
σωστήµατος ναυτιλίας, µια 
πρακτικἡ που στις «πραγµατι- 
κες» αποστολὲς ίσως σας 
«σώσειτη ζωή» [οι Αγγλοσά- 
ξωνες πιάνουν καλύτεροτο 
γόηµα στην έκφραση «58νΘ 
γουῖ Ομῖἰ»]. 

Κάποια στιγµή ὁμως εἰστε έτοιμοι να 
καθίσετε στο κάθισμα ἡ μάλλον τα 
καθίσµατα του αεροπλάνου, αφού 
αναπαρίστανται και οι δύο βέσειςτου 
πιλότου και του χειριστού οπλικών 
συστηµάτων. Οι πίνακες εἶναι πλἠ- 
ρεις και αρχίζοντας να εξερευνάὰτε. 
θα µάθετε πολλά πράγματα γιατις 
δυνατότητες του πραγματικού αερο- 


απεικονίσεις. 

Ὠσοι ἔχουν συνηθίσει να ξε- 
σκίζουν τη συσκευασία μόλις 
φτάσουν σπίτι απὀ το κατά- 
στηµα και να ρἰχνονται µε τα 
μούτρα μπροστά στον υπολο- 
γιστή... θα βρούν και εδώ την 
επιλογή «ομίοΚκ δἰαΠ», Το παι- 
χνίδι όμως δεν ἐχει σχεδια- 
στεἰ γι αυτό το σκοπό, 

Είναι ίσως η πρὠτη φοράπου συνα- 
γτάμµε ἑναν εξομοιωτή µέσα σ ἑνα 
πρὀγραμµα εξομοίωσης, Το μισό πε- 
ρίπου το λογιαμικού αφοράτην εκ- 
παἰδευσή σας στην ιπτάµενη [καὶ με- 
τὰ) πολεμική μηχανή που αποτελείτο 
«Τορνέιντο». Υπάρχουν 20 αποστο- 
λὲς απὀ απλἠ πτήση και προαγειώ- 
σεις μέχρι πολύπλοκους ελιγμούς και 
χειρισμούς όλων των συστηµάτων 


υπ ΩΩµµµυϱΗ---ι ο λ  ΡΩ Π Ὅ ὡοο ν ϱ“ϱϱυυ. 


Μερικές από τις εναρκτήριες οθόνες-μενού, Διακρίνονται οἱ καλαίσθητες ψη- 
φιοποιηµένες εἰκόνες. 


ο ὍἝ ὋὋὩὋὭὋ«ὋὍὪὍὉὪὍὪᾗϐὍϐ͵ϐϱϐϱϐΡπἹπ''--'-- 


Μετά το ΒΙημΙαίοί σειρά έχουν οἱ εκπαιδευτικὲς απὀστολές. Όπως και στις 
«πραγματικές» που θα ακολουθήσουν η διαδικασία σχεδίασης είναι πολύ λε: 


πα 
ο) ν 


ο τπτ αν 


σκάφους, 

Ιδιαίτερα εντυπωσιακά ὅμως εἶναι και 
τα γραφικά, Οἱ οθόνες εναλλάσσου- 
νται ομαλά και η αἴσβηση της ταχκύτη- 
τας (όσο ταχύτερας εἶναι ο υπολογι- 
στἠς σας! εἶναι πάντοτε παρούσα, 
Υπάρχουν πολύ ενδιαφερουσες ΕΠι- 
λογὲς για νυκτερινή πτήση και χαµη- 


Εξωτερική σκηνή όπου η ΡΙ έχει και 
πόλι επιτύχει να µας εκπλἠξει ευχάρι- 
στα µε τα πολύ καλά γραφικά της. 


λή ορατότητα. Μπορείτε επίσης να 
επιλέξετε τον αυτόματο πιλότο σε 
συνδυασμὀ µετο ραντάρ σε επιλογἠ 
παρακολούθησησίαποφυγής αναγλὺ- 
φου, Σε πολὺ χαμηλό ύψος όμως θᾳ 
νιώσετε τις συνεχείς αναταράξεις 
της χαµηλἠς πτήσης καιίσως αλλά- 
ξετε γνώµη γίατις αποστολές Ι0-:0510. 
Η ΡΙ έχει κάνει πραγματικά πολύ κα- 
λή δουλειἁ µε τους αργορίθµους που 
εξομοιώνουν την πτήση. Το πρόγραμ- 
µα περιέχει -ὅπως ἀλλωστε το περι- 
µέναμε- αποστολές τόσο µε το Τορ- 
ψειντο (ΠΒ. 1/4 κρούσης, ὅσα καιτο 
αναχαιτιστικό Ε.3. Υπάρχει επισης 
ποικιλία οπλιομού µε βόμβες, βόμβες 
βομβιδίων, φορείςίεκτοξευτές 
ϱΕ239, πυραύλους αντιραντὰρ ΑΙΒΙΠΊ, 
ΑΙΜ-9 και ΘΚΥΠΕΡΗ και πολλά άλλα. 
Υπάρχουν ὅμως καιπερελκόµενα 
ὁπως ατρακτίδια ΤΙΑΙ Ώ για την ανα- 
γνώριση/σκόπευση δσκολων στὸ- 
ΧωΝ. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ θα 


Οι απαιτῆσεις απὀ τα 
σύστημα εἶναι συµβα- 
τός υπολογιστής 
386/16µΜῃΖ ἡ ταχύτε- 
ροςµε ἸΜΒ ΒΑΜ 
[τέσσερα εἶναι μάλ- 
λον απαραίτητα για 
γα απολαύσετε το 
παιχνίδι, σκληρό δἰ- 
σκο όπου γίνεται 
Εγκατάσταση µε 
ελεύθερο χώρο Τ ΜΒ. 
Το «ποντίκι» σας εἶναι 
απαραίτητο, ενώτο 
Ιογδίσκθα σας φανεὶ χρήσιμο έως 
απαραίτητο. Υποστηρίζονται όλες οι 
γνωστὲς κάρτες ἠχου, 

Η εγκατάσταση εἶναι σύντομη και χω- 
ρίς προβλήµατα. Αντίθετα ακολουβθή- 
οτετη συμβουλή του προγράµµατος 
και κατασκευάστε ἑνα «δίσκο εκκἰνη- 
σης» (οοοἱ αἰςΚ) για να ξεπεράστε τα 


ΙΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 
ΠΑΙΧΝΙΗΙ 


Το επιτραπέζιο παιχνίδι Π 
ΠΟΛΙΟΡΚΙΑ ΤΗΣ ΙΕΡΟΥΣΑΛΗΜ, 
απεικονίζει την κορύφωση της 
Εβραικῆς εξέγερσης εναντίον της 
Ρώμης που κράτησε απὀ το 66 μ.Χ. 
ἑωςτο 72 μ.Χ. Η χρονική 
τοποθέτησή του µας βγαζει λίγο έξω 
απὀ τᾳ καθιερωμένα για τη στήλη. 
Η περιοχή της Παλαιστίνης 
κατοικείτο στα παράλια της απο 
αποίκους {Φιλισταίους] και στο 
εσωτερικό της από νοµαδικές φυλές 
κτηνοτρόφων (Εβραίων), ο 
ἀλέξανδρος ο Μέγας κατά τη 
διἐλευσή του έβαλε τέρμα στην 
πίεση των φυλών του εσωτερικου, 
προς τα Ελληνικά φύλα που 
κατοικούσαν στις παραβαλάσσιες 
πόλεις. Μετά το θάνατό του, οἱ 
δυναστείες των Σελευκιδών και 
Αντιοχείας, πολεμούν γιατον 
έλεγχο αμτού του μικρού 
στρατηγικού περάσματος που 
συνδέει Αφρική µε Ασία, Επικρατοίν « 
οι Σελευκίδαι και στην προσπάθεια 
τους να συνενώσουν την 
αυτοκρατορία τους πιέζουν τη 
Βρησκεία του Γιαχβὲ. 

Οι Ιουδαίοι επαναστατούν το 188 
π.Χ. και στον πόλεμο των 
Μακκαβαιων µέσα σε δὺο ἑτῆ 
καταλαμβάνουν την Παλαιστίνη. 
τελικὠς η εβραική δυναστεία των 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΩΣ Θ4 


Ἀπόψεις από το κκπιτ και την ποικιλία οθονών που παρουσιάζονται. Στις 
φωτογραφίες το πἰσῳ και εµπρὸς κάθισμα του Τορνέιντο. 


αναπόφευκτα προβλήµατα µνήµης. 


με ἸΝΙπάοννς εἰναι πιθανόν να µην ἐχε- 
τε εγκατεστημένο «οδηγό ποντικιοι!» 
στο ΡΏΌ5 και χωρίς ποντίκιτο παιχνίδι 


. 

: 

: 

: Σημειώστε επἰσης ότι εάν δουλεύετε 
. 

: 

: δεν παίζεται, Ο ανωτέρω δίσκας θα 


Σ Χασμοναίων µε τελευταίο βασιλιά 

: τον Αριστόβουλο, υποκύπτει στον 

: Πομπήιο Μάγκνο το 63 π.Χ, 

Όι Ρωμαίοι αφήνουν τυπικἀ στην 
Εξουσια τους Χασμοναίους πρώτα 
και µετά εγκαθιστούν τη δυναστεία 
του Ηρώδου πάντα υπὀὸ τον έλεγχο 
ελληνων προκουρατόρων 
(επιτρόπων). Π εβραικἡ επανάσταση 
ξεκίνησε στις 8 Ιουνίου του 66 μ.Χ. 
κατά τη διαρκεια της διοικήσεως του 
Γεσσίου Φλώρου που προσπάθησε 
να μεταβάλλει την κατάσταση στην 
Περιοχή αποσπώντας τους Εβραίους 
απὀ την τυφλή υπακσή στο Γιαχβέ, 


ενώ ταυτοχρόνως στερούσε τον 
κλήρο τους απὀ τα χρήματα που 
συγκέντρωναν στο ναό (όχι βέβαια 
χωρίς κάποιο προσωπικα ὀφελος). Οι 
Εβραίοι που αποτελούσαν τις 
αµορφωτες µαζες ἀρχισαν να 
οπλίζονται και να οργανώνονται απὀ 
τους ιερείς τους, ενώ η αριστοκρατία 
και ανώτερες τάξεις (κυρίως 
Ελληνες] ἀρχισαν εκκαθαρίσεις στην 
Καισάρεια. Όι Ρωμαίοι όχι µόνο δεν 
τις σταμάτησαν, αλλά µέσα στη 
σύγχυση λεηλάτησαν το «Μεγάλο 
Ναό»! Εν τω µεταξύ οι Ζηλωτές 
(φανατικοί εθνικιστές Εβραίοι), υπὀ 
την αρχηγία πρὠτα του Μεναχὲμ 
Μπεν Γεχούδα και µετά του Ελιέζαρ 
Μπεν Γέιρ, κατόρθωσαν να 
καταλάβουν αρκετά οχυρά στην 
ἐρημο, µεταξύ αυτών και τη Μασάδα 
µε το μεγάλο οπλοστάσιο, Τότε 
βάδισαν κατά της ἱερουσαλήμ. την 
ν οποία κατέλαβαν µε βοήθεια απὀ 
. µέσα, τον Αύγουστο. Επιδόθηκαν σε 
» «κάθαρση», µιας Και οι ανώτερες 
5 τάξεις των Ιουδαίων που εἶχαν 

: μορφωώθεί και εξελληνιστί, τάχθηκαν 
Σ εναντίον των επαναστατών. Όι 
: Ελληνες στα παράλια, φοβούμενοι 
: την ἴδια τύχη, «απομάκρυναν» Τους 
» Εβραίους που ζούσαν ανάμεσα τους. 
» Ετσι εξἑλειψε η πιθανότητα 
Σ συμβιβασμού μεταξύ των δύο 
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Ὁ ο ΣΕ ΣΣ ΣΕ ΣΣ ΣΕ 


«καταστείλει 


φροντίσει και Υ! αυτό. 

Το εγχειρίδιο που συνοδεύει το 
ΤΩΒΝΑΡΩΟ είναι το μεγαλύτερο (από 
πλευρὰς σελίδων) που έχουµε συνα- 


ντὴσει. Μην αφήσετε το μὲἐγεθόὸς του 


να σας τρομᾶξει και το πετάξετε στη 


κοινοτήτων, ο επαρχιακός 
κυβερνήτης Συρίας Σέστιος 
Γκάλλους, ξεκίνησε µε την ΧΙ 
λεγεώνα {Φουλμινάτα) για να 

την επανάσταση. 
Χρησιμοποιώντας τον ασφαλη 
παραλιακό ὀρόμο που του παρείχαν 
οι ελληνικές πόλεις, ἑφτασε στην 
ἱερουσαλὴμ. Δυστυχώς,η πόλη ἠταν 
ισχυρὰ οχυρωμένη και απέκρουσε 
επιτυχὼς την επίθεσἠ του. Στην 
υποχώρηση έπεσε σε ενέδρα και 
υπέστη βαριὲς απώλειες, χάνοντας 
και το βαρύ οπλισμό του. Οι 


: επαναστάτες μετά τη νίκη τους, 


προσπάθησαν να συγκροτήσουν 
κεντρική δισίκηση µε αρχηγό τον 
Ανάνους-Ανάνους (0 µέγας 
Αρχιερέας) και να ορύγανωβουν. 
Δυστυχώς Υί’ αυτούς ο πληθυσμός 
εκτος των τειχών και των ἄλλων 
πόλεων τους θεωρούσε εξτρεμιστὲς 
και δεν τους ακολούθησε, Ετσι 
ἠλεγχαν µόνον την πόλη της 
ἱερουσαλὴμ. 

Ὁ Νέρων μόλις ἔμαθε την ἠττα του 
Γκάλλου, ἐστειλε τον πιστό και 
(κανότατο στρατηγὁ Τίτο Φλάβιο 


ο  Ὅ ὉὍὋ ὍὉὩ“-ἳ 


Ὁ ο ΕΣ 


ο ο το" μυ 


γὠνία, προσπαθώντας να λύσετε τα 
μυστήρια του προγράµµατος µέσώ 
της χρήσης, Θα απογοητειυβείτε πο- 
λὺ γρήγορα, Αντίθετα µέσα απὀ το 
«μάνιουαλ» έχετε να μάθετε πολλά. 
Αν δε συνδυάζετε τις ιδιότητες του 
φίλου της Αεροπορίας (αλήθεια 
υπάρχουν και κάποιοιπου δεν εἶναι] 
καιτου φίλου των εξομοιωτών ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστὠν.το 
ΤΟΗΝΑΟΟ εἰναιη καλύτερη επὲν- 
ὄυση που µπορείτε να κάνετε. 


Ευχαριστούμε την εταιρία Ε.Π 
ΡΙΟΤΙΙΝΕ Ε.Π.Ε. Μπόταση 7, τηλ.; 
36,44 695 και 96.968.550 που µας πα- 
ραχώρησε το ΤΟΗΝΑΡΩΟ για τη δοκι- 
μη. 


Βεσπασιανὀ. Αυτὸς το 67 μ.Χ. 
αποβιβάστηκε στην Καισάρεια µε 
ὅσο λεγεώνες (Ν «Μακεδονική» και 
Χ «Φρετένσις») καλώντας 
συγχρόνως ως ενίσχυση την ἂν 
«Αππολωνάρις» και ΧΙΙ 
«Φουλμινάτα» απὀ τις θέσεις τοις 
(φρούρηση Συρίας και Αιγύπτου]. 
Εστειλε την Ρη λεγεώνα µετο 
στρατηγό Γηριάλη, στη Γαλιλέα και 
Σαμᾶρεια. ὅπου καβάρισε τις εστίες 
αντίστασης. Ό ἴδιας βάδισε στην 
Ατιπάτρεια και απὀ εκείἰ στη Λοᾶ. 
οιψουρεύοντας τις παραθαλάσσιες 
ελληνικές πόλεις ως βάσεις, Οι 


Ιουδαίοι λόγω εσωτερικών ἐριδων 
αδρανούσαν. δεν κινήθηκαν ακάµα 
και όταν ο Βεσπασιανός µπήκε στην 
κοιλάδα του Ιορδάνη και κατέλαβε εξ 
εφόδου το οχυρό της Γκαμάλα στο 
Γκολάναπο, κὀπτοντᾶς τους έτσι 
από κάποια πιθανή συνεργασία µε τις 
Παρθικὲς φυλὲς στα ανατολικά. 
Αποτέλεσμα του µεβοδικού τρόπου 
που δούλεψε ο Τίτος ήταν 
εγκατάλειψη απὀ τους Εβραίους του 
βορρά των ακτών και της περιοχής 
της Νεκράς Θαλάσσης, 
Συγκεντρὠθηκαν λοιπόν, στην 
ἱερουσαλήμ και περίµεναν τη μοίρα 
τους, Η Βηλειά ὁμως δεν ἐσφιξε, ο 
Βεσπασιανὸς σταμάτησε τις 
επιχειρήσεις γιατί απέθανε ο Νέρων 
και το διεδέχθη ο Σέρβιος Σουλπίκιος 
Γάλβα τον Ιούνιο του 68. ο 
Βεσπασιανός έστειλε το γιο του, 
επίσης Τίτο. στη Ρώμη για να παρει 
οδηγίες απα τον αυτοκράτορα. 
καθώς ο Τίτος ο νεότερος ταξίδευε 
προς τη Ρώμη,τον Ιανουάριο του 68 
δολοφονείται ο Γάλβα και ονέος 
αυτοκράτωρ Όπτο εν συνεχεία 
εκθρονίζεται απὀ τον αποστὠτη 
Βιτὲλλιο τον Απρίλιο του 68.0 
Βεσπασιανὸς, απδιασµενος απὀ τις 
μηχανορραφἰες καιτις αποστασίες, 
«κηρύσσει εαυτόν αυτοκράτορα». Ὁ 
Βιτελλιος πεβαίνει το Δεκέμβριο του 


1α 


69 και ἔτοι λήγει ο εμφύλιος 
πόλεμος, 

Ενώ ὅμως η Βωμµαική αυτοκρατορία 
στιαρασσύταν απὀ τον εμφύλιο, οι 
Εβραίοι κατόρθωσαν να μείνουν 
τελείως αὀρανείς αφήνοντας τον 
Τίτο που διοικούσε το Βωμαικὸ 
στρατό έξω απὀ τα τείχη τους, στην 
ησυχία ἡ μᾶλλον την ανησυχία του. 
Ώ Τίτος µε υπηδιοικητή τον πρώην 
επίτροπο Τιβέριο ούλιο Αλέξανδρο 
(Ελληνα), ἑσφιγγε τον κλοιό γύρω 
απὀ την πόλη. Το τραγικό για τους 
Εβραίους είναι ὁτι αν εἶχε υπάρξει 
ἑνας κοινά αποδεκτός αρχηγός, θα 
μπορούσε να εἰχε κάνει ειρήνη µε το 
Βεσπασιανό πετυχαίνοντας ἰσως 
αυτονομία ἡ θα μπορούσε να εἰχε 
συγκεντρώσει τις δυνάμεις και να 
εἰχε διώξειτις λεγεώνες, 
διενεργώντας κατά ὀρομικὲς στις 
γραμμές ανεφοδιασμού. Αυτό όμως 
δεν έγινε, ενω οι σιταποθήκες της 
πόλης λεπλατήθηκαν απὀ τους 
ντόπιους, κάτι που κατά τη διάρκεια 


ΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


ΤΟ ΘΑΥΜΑ (Μ!α πραγ- 
µατική Ιστορία) 

του Λεωνίδα Κουμάκη 

Διάθεση: Α. Ἀριστάκης 
Ιπποκράτους 10, Αθήνα, τηλ. 
36.07.8768 

Σελίδες 156 


Μετά τη Μικρασιατική καταστροφή 
και τη σφαγή της μεγάλης ελληνικής 


108 
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της πολιορκίας το πλήρωσαν µε το 
φοβερό λιμό. Μέχρι την ἄνοιξη του 
70 μ.Χ. ο Τίπος εἶχε αναδιοργανώσει 
το στρατὸ του εμπρὀς απὀ την 
ἱερουσαλήμ. Συνολικά διοικούσε µία 
δύναμη 60 µε 80 χιλιάδων ανδρών. 
δηλ. τέσσερις λεγεώνες και τα 
βοηθητικἁ στρατεύματα Ελλήνων και 
Συρίων. Μέσα στην πόλη βρίσκονταν 
γύρω στους ὁὰ χιλιάδες άνδρες, 
χωρισμένοι σε αντίπαλες συμμορίες. 
Οι ισχυρότερες ήταν οι ζηλωτές τοι 
Μπεν Ζαἱρ, ο Σίμων Μπεν Γκιώρα και 
οι στρατιώτες του που κατείχαν την 
Άγω Πόλη και ο Γιοχάναν Μπεν Λευὶ 
Οντ Γκισάλα που εἶχε μαζί του και 
πολλούς ἰδουμαίους. Φαίνεται ότι η 
πολιτοφυλακή που εἰχε συγκροτήθεἰ, 
απὀ κατοίκους της πόὀλης και 


ελαφρύ ἡ βαρὺ πεζικό, ιππικὀ, 
αρχηγεία, πολιορκητικές μηχανές και 
βλητικές μηχανές. 

Το κάθε πιόνι έχει µία εικόνα του 
τύπου της μονάδας που εκπροσωπεί 
ίπ.χ, έναν ιππέα, τοξότη, λεγξωνάριο 
κ.λπ.) και τους αριθμούς-δείκτες που 
δίνουν τη δύναμη της µονάδος σε 
σχέση µε άλλες, Για παρἀγειγμα η 
λεγεώνα εἶναι δυνατή στη μάχη εκ 
του συστάδην, οι ιππεἰς ἐχουν 
µεγάλη κινητικότητα και είναι καλοί 
στο να ενσκύπτουν και να 
αποδιοργανῶνουν τον εχθρό, οι 
τοξότες βάλλουν απὀ μακριά. αλλὰ 
απὀ κοντά εἶναι 
ευάλωτοι κ.λπ, 


Σκοπός του «Ρωμαίου» 


β : παίκτη είναι να 
πρόσφυγες, δεν ητον πολύ καταλάβει την πόλη 
Ενβουσιώδης. Μάλιστα πολλοἰ ἦταν 5 µέσα σε 25 εβδομάδες, 
βίαια στρατολογηµένοι, ἀρα ήταν ὁ αλλιώς κερδίζει ο 
χαμηλῆς µαχητικῆς αξίας. Μετά απὀ 5 «Εβραίος» (θα 


πέντε επιθἑσεις (µετά απὀ κάθε 
επίθεση υπήρχε περἰοδος 
ανασιγκροτήσεως εβδομάδων], η 
πόλη του Δαυίὸ πέφτει. Από τους 
υπερασπιστὲς γλιώνουν µόνον ο 
Ελιέζερ Μπεν Γιαἱρ και µερικὲς 
εκατοντάδες φανατικών ζηλωτών. 
Αυτοί εν µέσω του γενικού χάους, 
διατηρούν την ψυχραιμία τους και τη 
συνοχἡ τους ως μονάδα και 
ανοίγουν δρόµο µε τα σπαθιὰ τους 
μέσα απὀ τις Βωμαικὲς γραμμές 
προς την ελευθερία. Αυτοί ἦταν οι 
μόνοι που κράτησαν την αντίσταση 
μὲχρι το τέλος τους στο οχυρό 
Μασσάδα δύο ἑτη αργότερα. 

Τα παιχνίδι παίζεται επἰ χάρτου που 
απεικονίζει την ἱερουσαλήμ του 70 
μ.Χ., χωρισμένο σε εξάγωνα 5 
πόντων που αντιπροσωπεύουν 50 
µέτρα το κάθε ένα, Οι µονάδες, έξι 
συνολικά τύπων αντιπροσωπεύονται 
µε τετράγωνα πιόνια και είναι; 


κατέληγαν σε 
συμβιβασμό γιατί οι 
λεγεώνες χρειάζονταν 
αλλού), 0 «Ρωμαίος» 
διενεργει εφόδους {η 
καθεμία διαρκεἰ μία 
βδομάδα] και μετὰ 
οργανώνεται για 
καποιες εβδομαδες και ξανακάνει 
ἐφοδο͵, Κάθε γύρο εφάδου πρὠτα ο 
«Ρωμαίος» και μετά ο «Εβραϊος» 
παἰκτης, παἰζουν αρχίζοντας µε την 
αναδιοργάνωση μονάδων που ἔχουν 
χάσει την πειθαρχία, Στη συνέχεια 
βάλλουν οἱ Εβραίοι µε τοξότες και 
μηχανές, µετά κινούνται οι Ρωμαίοι 
καιτέλος. έχουμε µάχη εκτου 
σωστάδην µεταξύ αντιπάλων 
μονάδων που γειτνιάζουν. ὕστερα 
παίζει Π πλευρά των Εβραίων 
κάνοντας τις αντίστοιχες ενέργειες. 
Στις εβδομάδες που δε γίνεται 
ἔφοδος από το «Ρωμαίο». οι 


ο  λ  Ὅ Ὃ ὉὍὉὍὋὭὋὣὋὣἳ εὋὣ«“οε'ε'ε'ε'ε«͵« ϐἱἩϐὤυσ-υ 


: διαχρονικά απειλητικός µε μόνιμα 
σκοτεινὲς προθέσεις. 

Πιστεύουμε πως δε χρειαζονται 
περισσότερες συστάσεις. Π 
απὀκτηση αυτού του βιβλίου, βιδικἀ 
σήµερα που τα «σύννεφα» 
πυκνώνουν στη γειτονιά µας, είναι 
αναγκαία. Ενας ακόµα λόγος που 


μειονότητας στην Τουρκία, οἱ 
εναπομείναντες Ελληνες δε 
σταμάτησαν να αποτελούν στόχο 
των σχεδίων «εθνικής καθαρότητας» 
της 

Ὁ συγγραφέας του βιβλίου µέσα απὀ 
προσωπικά βιώματα και εµπειρίες 
μας μεταφέρει το κλίµα και τις 
µεβόδους που καλλιέργησε το 
επίσημο τουρκικό κράτος λίγες 
δεκαετίες πριν, επιφέροντας μ’ 
αυτόν τον τρόπο το πογκρόμ του 
1955 καιτους διωγμούς του 1964. Το 
βιβλίο ὅμως δε σταματά εκεί. Ο 
συγγραφέας επιτυγχάνει µέσα απὀ 
την αφήγηση των συγκεκριμένων 
γεγονότων να µας κάνει µία πολιτική 
σκιαγράφηση της τουρκικής 
στρατηγικής ἐναντι όλων τῶν 
μειονοτήτων που υπήρχαν στην 
Τουρκία, µε βάση τα γεγονότα που 
κατέγραψε η ιστορία απὀ τον 
προηγούμενο αιώνα μἐχρι τις ηµερες 
μας. 

Όπως χαρακτηριστικἁ αναφέρει ο κ. 
Λ. Κουµάκης, σκοπός αυτού του 
βιβλίου εἶναι η εμαισβητοποίηση 
όλων µας, απέναντι στον «κίνδυνο 
εξ Ανατολών» που παραμένει πάντα. 


ΛΕΩΝΙΔΑ ΝΟΥΜΛΑΜΗ 


ΤΟ ΘΑΥΜΑ 


Μιά πραγματική ιστορία 
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αντίπαλοι λαμβάνουν ενισχύσεις, 
επιδίδονται σε πόλεμο σηράγγων 
κάτω απὀ τα τείχη κ.ά. Στην 
πολιορκία οι Ρωμαίοι μπορούν να 
κατασκευάσουν ἕνα υπερωψωμένο 
δρόμο για να φτάσουν στα ασθενή 
τβίχη από την πλευρά του γκρεμού ἡ 
ῴτιάξουν Βωρακισμένους πύργους 
κ.λπ. Όλα αυτά ὅμως εἶναι επιλογες 
που καταναλἰσκουν πολύτιμο χρόνο 
αν ὀχετε σκοπὀ να φτάσετε στη νἰκη 
γρηγορότερα. Ώς «Ρωμαίος» η 
τακτική εἶναι µε συνεχεὶς εφόδους 
να καταλάβετε τ]ν πόλη συνοικία- 
συνοικία. Ως Εβραἰος ἐχετε τον 


άχαρο ρόλο του να πρασπαθείτε να 
αποκρούσετε τα στρατηγήµατα του 
αντιπάλου σας, Όπως και νάχει, ο 
χρόνος εἶναι υπἑρ σας. Ετσι ἑστω 
μαι αν καταλήεετε να κρατάτε µόνο 
το κάστρο τῆς πόλης στο τέλος 8α 
έχετε νικήσει, 


Το παιχνίδι ὁμως πάνω απὀ όλα εἶναι 
µια στρατηγική προσοµείώση όπου 
το ενδιαφέρον ποτὲ δε χάνεται µε 
τις παραλαγὲς των σεναρίων καὶ τις 
αμφίρροπες καταστάσεις που 
δημιουργούνται 

Γ, Αναστασούλης 


σας συστήνουμε το βιβλίο αυτό εἶναι 
γιατί τον τελευταίο καιρό έχουμε 
πάψει δυστυχώς να σκεφτόμαστε 
«βυβισµένοι» στη μακαριότητά µας, 
µε αποτέλεσµα να μπερδεύουµε τον 
βχθρὸ µε το φίλο. Μ. Κ. 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΣΕ ΞΕΝΟΥΣ 


ΟΥΡΑΝΟΥΣ 

του Ηλία Δ. Καρταλαμάκη 
(Αεροπόµου) 

Σελίδες 58968 


Με ιδιαίτερο ενδιαφέρον λάβαμε Ίο 
νὸο βιβλίο του γνωστού πλέον 
περοπόρου και συγγραφέα της 
γεότερης αδροπορικής ιστορίας, 
Ηλία Καρταλαμάκη. Το νέο βιβλίο 
Είναι αφιερωμένο, ὀπως υπονοεί 
ἀλλωστε και ο τίτλος τοι, στη δράση 
της αεροτιορίας µας απὀ την 
κατάληψη της Ελλάδας απὀ τους 
Γερμανοὺς μέχρι και την 
απελευθέρωση. 

Το χειμαρρώδες ύφος γραφής τοι 
συγγραφέα που μετείχε προσωπικἁ 
σαν χειριστής στην περιπέτεια της 
αεροπορίας µας στη Μέση Ανατολή, 
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προσδίδει στην αφήγηση ιδιαίτερο 
διηγηματικὀ ενδιαφἑρον, καθώς δεν 
αποτελεί µια ξερή αντιπαράθεση 
αριθμών και γεγονότων. 

Η αφήγηση αρχίζει απὀ την 
περιπετειώδη διαφιιγή της σχολής 
ἱκάρων στη Μέση Ανατολή, τις 
τεράστιες προσπάθειες 
ανασυγκρὀτησής της στη Ροδεσία, 
τη συγκράτηση της 18ης Μοίρας 
Ναυτικής Συνεργασίας αρχικά και 
των Μοιρών Διώξεως 935 και 326 
αργότερα, καθώς και τις λεπτομµερείὶς 
αναφορὲς στη δράση τους τόσο στη 
Μέση Ανατολή, όσα και αργότερα 
στο ιΤαλικό θέστρο επιχειρήσεων. 
Παράλληλα, ο συγγραφέας 
παραθέτει τις απόψεις και τις κρίσεις 
τοι για τα θλιβερά γεγονότα του 
κινήµατος της Μέσης Ανατολής στις 
τάξεις της Αεροπορίας, 
Περιαοότερο απὀ οτιδήποτε ἀλλο 
ωστόσο, το βιβλίο αυτό αποτελεί 
ἐναν ύμνο στον Έλληνα αεροπόρο 
που υπό αντίξοες συνθήκες και µε 
στοιχειώδη µέσα μετέφερε τη µικρή 
σπίθα ελευθερίας της ψυχής του 


στις ερήµους της Μέσης Ανατολής 
και κατόρθωσε για ἀλλη µια φορά να 
κάνει το καθήκον του στο ακἑραιο 
και να συμβάλλει µε θωσίες αἵματος 
στην απελευθέρωση της Ελλάδας. 
Ενα βιβλίο απαραίτητο για όποιον 
αγαπὰἀ την Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία και τους Ελληνες 
αεροπύρους, Μια κατάθεση µνήµης 
σε ὁὀσους Βυσιάστηκαν, αλλὰ και σε 
ὀσους ευτύχησαν να επιστρέψουν 
στην απελευθερωμένη Ελλάδα. Ετσι 
ώστε να µην ξεχνάνε οι παλιοί και να 
γνωρίζουν οι νεότεροι τα θεμέλια 
πάνω στα οποία στηρίχθηκε Ἱ 
σηµερινή ισχυρή Πολεμική 
Αεροπορία. 

Μια ιστορία ιδρώτα, ἄμμου και 
αίματος. Γ,Χ. 


Για πληροφορίες στο τηλ.: 8910163 
και στη διεύθυνση: 

Ηλίας Δ. Καρταλαμµακης, ἰωνίας 29, 
158 69 Παπάγου. 


ΜΑΗΒΙΗΟΡ 


ΜΟΒιΟΜΙΡΕ 

Εκδόσεις; ΜΒιπίτας ἸΝογ]άνν]άθ 
ᾷ, ΕΝΕΙ ΑΝΠΓ 

Διάθεση: Διεθνές τεχνικὸ 
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θιθλιοπωλείο Παπασωτηρίου, 
Στουρνάρα ἃᾳ, 106 82 ΑΘΗΝΑ 
τηλ.; 436.04397-8 

Σελίδες 58, γλὠσσα Αγγλικά. 


Πρόκειται για µια πραγματικἁ 
αξιόλογη σειρά περιοδικών που 
ασχολούνται µε την πολὺ καλή 
προσπάθεια διάφορων συλλόγων και 
ιδιωτών στο εξωτερικὀ να 
διατηρήσουν σε πτητική κατάσταση 
αεροσκάφη που ἐχουν αποσυρθεί 
απὀ την ενεργὸ υπηρεσία, 
Ταυτόχρονα, ο αναγνώστης µπορεί 
να πληροφορῄβεί για την ιστορία 
κατασκευἠς αυτών των αεροσκαφών 
και τη δράση τους σε πολεμικὲς 
επιχειρήσεις που συμμετείχαν. 
Χαρακτηριστικά αναφέρουμε 
ορισμένα θέµατα που περιέχονται σε 
αυτέστις εκδόσεις. Μπορείτε να 
ακολουθήσετε ἑνα Ζερό στον αἐρᾳ Ἰ 
αν προτιμάτε τα πρώτα τρία τζετ που 
εξόπλισαν τη ΒΑΕ. Αν προτιμάτε 
κάτι πιο σύγχρονο, υπάρχει το 
πρὠσφατο αποσυρόμενο απὀ την 
ενεργό υπηρεσία βομβαρδιστικό 
ΨμσαΠ. 

Είμαστε σίγουροι ὁμως πως οι 
ανακατασκευές δύο κυριολεκτικά 
διαλυμένων αεροσκαφών, ενός 
Β/108Ε και ενός || -ὁ Φἰογπιονίς, μετά 
απὀ σχεδὀν πενήντα χρόνια, δε θα 
σας αφήσουν αδιάφορους. 

Όι αφηγήσεις των πραγματικά 
τιτάνιων προσπαθειών που 
καταβάλουν οι ἀνθρωποι που 
επιμελούνταιτη μετασκευή αυτών 
των αεροσκαφῶν. και το εξαιρετικο 
φωτογραφικὸ υλικό ποι) περιέχεται 
µέσα σε αυτὲσ τις πολὺ καλές 
εκδόσεις, «αναγκάζουν» τον 
αναγνώστη να µην αφήνει το 
περιοδικό απὀ τα χέρια του παρὰ 
µόνο ὀταν διαβάσει και την 
τελευταία του σελίδα. Π.Κ. 


ΗΕΑΤΗΒΟΙΝ/ 

Τη68 Μοι]ά”5 Ρυςἱο! ἱπίθιπαίίοπαι 
αἱτροΠ του ΜίΚα 6 βγΓαπι 
Εκδόσεις: ΟΞΡΗΕΥ ΑΕΒΟΡΡΑΟΕ, 
ΕΝάΙ ΑΝΟ 

Διάθεση: Διεθνές τεχγικὀ 
Βιβλιοπωλείο Παπασωτηρίου, 
Στουρνάρα ἀ5, 106 82 ΑΘΗΝΑ, 
τηλ.; 36.045997-8, 

Σελίδα 128, γλὠσσα Αγγλικά. 


Εἰναι πραγματικά Ἀίγες οι ευκαιρίες 
που µας δίνονται, έστω και µέσω 
ενὸς βιβλίου, να γνωρίσουμε απὀ 
κοντά ἑνα µεγάἆλο αεροδρόμιο. 

Το βιβλίο που µας δόθηκε ασχολείται 


1 ο ο ο ΝΟ ΙΜΝΟ ου ---ϱϐϱϱ---ᾱ-. 
...... 


με το αεροδρόμια «θρύλος» για τις 
πολιτικὲς αερομεταφορές ανά τον 
κόσμο και δεν πρὀκειται ἀλλο από το 
αγγλικό Ηθαίπίον, 

Εχουν περάσει περισσότερες απὀ 
εφτά δεκαετἰες όταν εκτελέστηκε η 
πρώτη διεθνἠ πτήση απὀ το 
αεροδρόμιο του ΗβδίηΓονν στο 
Λονδίνο, Σήµερα, στο διεθνές 
αεροδρόμιο κἀθςε ενενήντα 
δευτερόλεπτα απογειώνεται και ἕνα 
αεροσκάφος, Καιπάνω απὀ 1.200 
αεροσκάφη προσγειώνονται τη μέρα 
στους δύο παράλληλους διαδρόμους 
προσγειώσεως, κάτι που καταστεί το 
Ηεαἴμιοώ σαν τον αδιαφιλονίκητο 
«βασιλιά» των διεθνών 
αερομεταφορών, Ενα αεροδρόμια 
που σωστά χαρακτηρίζεται σαν το 
σταυροδρόμι του κόσμου. 

Πρόκειται για ἑνα βιβλίο 
κυριολεκτικό φωτογραφικό 
ντοκουμέντο το οπσἰο περιλαμβάνει 
και περιληπτικά σχόλια. 

Μέσα στις σελίδες του θα 
συναντήσετε τα περοσκαφη των 
περισαότερων εταιρίῶν 
αερομεταφορών του κόσμοι (από 
ἕνα Βοείπα 747-400 μέχρι ἑνα 
(μ/ἱβἱηθΒπ) που εἶτε εκτελούν 
ὀρομολόγια µε προορισμὀ το 
Ηβαἰπον/ εἶτε χρησιμοποιούν το 
αγγλικό αεροδρόμιο σαν ενδιάμεσο 
σταθμό σε υπερπόντιες πτήσεις. 
Πέρα όμως αυτών, το βιβλἰο 
ασχολείται και µε επιµέρους θέµατα 
όπως αυτὰ των εγκαταστάσεων και 
της οργάνωσης των διάφορων 
τομέων του αεροδραμἰου 
(«παίρνοντας» µέσα απὀ αυτά µία 
οὐντομη ιστορική αναδρομή του 
Ηθα!ηΓον), του χώρου υποδοχής των 
αεροσκαφών μεταφοράς 
εμπορευμάτων (64/00) κ.τλ. 

Το βιβλίο µας άφησε πολὺ καλές 
εντυπώσεις, και πιστεύουμε πως για 
τους φίλους της αεροπορἱας -και 


ΠΓΑΤΓΠΚΟΥ’ 


νε ννατ]άς Βιισίος! Γπιογηα[ίαπαί ἱγρο 


ώς Αἲ)ὸ - αποκήστέτο. ΜΧ 


ου Ν Ὁ ὉὍὍὋὍὋ ὉὋ' ὩεὭὩἩμἩὩὭὩπὩο᾿᾿͵υυ- 


: Ιδιαίτερα της πολιτικής- δεν πρέπει 
: να λείπει απὀ τη βιβλιαθήκη τους, 
αφού εκδόσεις τἐτοιου 
περιεχοµένου ἔχουν αρχίσει να 
σπανίζουν. Μ.Κ. 


-- 


νΑΡΕΙΡΟς 


ΦΑΒΗΕ 
Μ/ΑΒΒΙΒΕΏ5 ΤΟΡΑΥ 


ΞΕΗΙΕΡ 

Εκδόσεις: αηίνας Μ/ογ/ᾶνάε 
ια, ΕΝΑΙ ΑΝΟ. 

Διάθεση: Διεθγές τεχνικό 
Βιθλιοπωλεία Παπασωτηρίου, 
Στουρνάρα 55, 106 82 ΑΘΗΝΑ, 
τηλ.; 36.04397-8, 

Σελίδες 89, γλὠσσα Αγγλικά. 


Ποιος θυμάται ἄραγε το Ε:86, αυτό 
το τζετ που το ὀνομά του συνδέθηκε 
με τη λέξη «Θρύλος»; Σίγουρα 
ελάχιστοι, αν και το αεροσκάφος 
εξόπλιζε μέχρι πρόσφατα την 
Πολεμική µας Αεροπορία, 

Η ἸΝαιονάς Νοήάνίάς | 14 όμως, µας 
δίνει την ευκαιρία να 

ς πληροφορηθούμε µέσα απὀ αυτό το 
: βιβλίο-αφιέρωμα ποιο πραγματικἁ 

» ἦταν αυτό το αεροσκάφος τόσο 

ὁ τεχνολογικά, όσο και ιστορικά, 

: κάνοντας γνωστὲς πτυχές του 

: αεροσκάφους, που και για εμάς ἦταν 
: ἂγνωστες, 

Σ΄ Το βιβλίο χωρίζεται σ5 επιµέρους 

: ενότητες που αφορούν τη δράση του 
: Ε-β6 στην Κορξα, τις προσπάθειες 

ζ για την ανακατασκευή ενός 980Γ8 

Σ καιτην πτήση μ' αυτό, τη συμμετοχή 
Στου σε ακροβατικά σμήνη, και πολλά 
Σ ακόµα. Τα σχόλια περιττεύουν. 
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Α ΛΛΙΗΠΛΛΟΙΡΟΡΛΑ  Ι[ Α 


ΗΑΠΟΓΟΗΤΕΥΣΗ ΕΝΟΣ 
ΈΛΛΗΝΑ 


Καταρχήν θα ήθελα να συγχαρὠ τον 
κύριο Φιλιππακόπουλο για την ἀποιμῃ 
την οποία διατύπωσε µέσα απὀ τις 
σελίδες ενὸς περιοδικού ευρείας 
κυκλοφορίας, ὀπως είναιη ΠΤΗΣΗ. Μια 
ἀποιµη, την οποία δεν υιοθέτησαν οι 
περισσωτεροι, καιτιου βσπειισαν τάχι- 
στα να καταδικάσουν, χωρίς να εµβα- 
Βύνουν στο νόηµα της, τυφλωμένοι 
απὀ φανατισμὀ και γερµανολατρεία 
(Εμπέογλου Κλήμης), 

Βέβαια, δε θα ἠθελα να νοµίσετε ὁτ 
Εἶμαι εναντίον κάθε διαφωνούντα. ο 
κάθρ άνθρωπος δικαιούται να ἔχει τη 
δική του γνώµη, µια γνώµη που να 
απορρέει µέσα απὀ λογικά επιχειρήµα- 
τᾷ. Ο κύριος Εμπέογλου δείχνει να 


στερείται καιτῃ γνώση στοιχειωδών | 


ιστορικών γεγονότων µε πρωταγῶνι- 
στή τη Γερμανία. 

1914. Εναρξη Α᾿ Παγκοσμίου Πολὲ- 
µου. ΟΓουλιέλμοςοΒ. πρασπαθείνα 
γίνει κοσμοκράτορας και µε βάση το 
σύστημα τῶν δρομολογήσεων καιτου 
άξονα ΣόφιαΚωνσταντινούπολῃ προ- 
σπαθεί να διεισδύσει σε βάθος στην 
Οθωμανική Αμτοκρατορίακαινα θέσει 
υπό τον ἐλεγχό του τα πετρέλαια της 
περιοχής του Περσικοί Κόλποι:. 

1809. Έναρξη Β΄ Παγκοσμίου Πολέ- 
μου, Στο τιμόνι τώρατης Γερμανίας 
βρίσκεται ἑνας αιµοδιψής και αδίστα- 
κτος εγκληµᾶτίας, ὁ Αδόλφος ἁίτλερ, 
οποίος προσπαθεί να την κάνει για 
δεύτερη φορά κοσµοκρατορία. Εισβο- 
λἠ στην Ελλάδα. Κατοχή της Αθήνας. 
Χιλιάδες ἄνβρωποιθα πεθάνουν απὀ το 
κρύο και την πείνα. Χιλιάδες θᾳ Εκτελε- 
στούν και ἀλλοι τόσοι βᾳ χάσουν τις 
περιουσίες τους, Ὁμαδική εκτέλεση 
των ανδρών στα Καλάβρυτα. Η πόλη 
γνωρίζει τη χειρότερη σφαγή µετά την 
Τουρκοκρατία, Η μεγάλη σφαγἡ στο 
Δίστομο. Ενα χρόνο πριν τὸ τέλας του 
πολέμου η Γερμανία προσπαθεί να 
γαντζωθείστα Βαλκάνια. Για να ανασυ- 
νταχθείκαι να αντεπιτεβεί γ΄ αὐτὸ 
προσφέρειτα Δωδεκάνησα στους 
Τούρκους (οπως άλλωστε και οι 
Άγγλοι για να µποιν στον πόλεμο και 
να πολεμήσουν στο πλευρό της, 
Καιφτάνουµμε στη σηµερινή εποχἠ, 
ὅπου το Βράσος της «σύγχρονης» 
πλέον Γερμανίας δεν ἔχει όρια. ὢ 
κύριος Κολκατάλαβε ότιμε το μάρκο 
εἰναι πιο εὐκολο να κατακτήσεις τον / 
κόσμο απ᾿ ὁ,τι µε τα ἅβματα και τα 
πυροβόλα, Και γ΄ αυτό εφάρμοσε το 
ρητό «διαίρεικαιβασίλευε», Και ἀρχι- 
σε απὀ την τέως, πλέον, Γιουγκοσλα” 
βία, Πρώτος του σκοπός ήταν η εξό- 
ντωση του αδελφού Σερβικού λαού. Ας 
μη γελιόµαστε όµως. ο κύριος Κολ δε 
θα μπορούσε να κάνει τίποτε μόνος 
του, ειδικά στα θέµα αυτό, αν δεν είχε 
και τη συμπαράσταση της παπικής 
εκκλησίας, τής Γαλλίας, των ΗΠΑ και 
ἄλλων «Ευρωπαίων», Το µίσος όμως 
των Γερμανών ἐχει τις ρίζες του στα 
χρόνιατου Ε΄ Παγκοσμίου Πολέμου, 
όταν οικροάτες φασίστες Οιστάζι, 
ἐσφαξαν και σκότωσαν πάνω απὀ ένα 
εκατομμύριο Σέρβους, Η ἰδια ακριβώς 
τακτική, εκτυλίσσεται τῶρα σ᾿ ἑνα 
ἀλλο σηµείο του πλανήτη. ὅτη νοτιοα- 
νατολική Τουρκία. Διαφορετικό το 
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βύμα (Κούρδοι), διαφορετικὀς ο θύτης 
[Τούρκοι], αλλά πάντα ο ἶδιος εγκέφα- 
λος (Γερμανία]. Οι Γερμανοί λοιπόν, µε 
πηβοήθεια που παρέχουν στους Τοὺρ- 
κους (πολεμικό υλικὸ, διώξεις κούρδων 
μεταναστών καικλείσιµο γραφείων 
στη Γερμανία) προβαίνουν άμεσα και 
έμμεσα στον αφανισμό των Κούρδων, 
ενός λαού χωρίς πατρίδα. Και το πιο 
πρόσφατο. Η σειρά της Ελλάδας. Ανα- 
γνώριση τῶν Σκοπίων και ενθάρρυνση 
της αδιάλλακτης στάσης του [ κλιγκό- 
ροφ (όπως καιόλες οι ἄλλες «φίλιες». 
κοινοτικές χώρες). 
Αυτά λοιπόν για τους διαφωνούντες, 
ίσως κάπως σκληρά, αλλά πηγάζουν 
ὄχι απὀ θυμό αλλά από την απογοήτευ- 
ση ενός Ἐλληνα. 

Παπαγεωργίου Αλέκος 

Αθήνα 


ΕΘΝΙΚΑ ΑΠΟΡΡΗΤΑ ΚΑΙ 
ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Κατ αρχάς θα ήθελα να σας συγχαρώ 
για την υπεύθυνη ενηµέρωση την 
οποία η «Πτήση» προσφἑρει χρόνια 
τώρα, και να σας ευχηθῶ να συνεχίσε- 
τε την καλἠ σας πορεία. 

λόγος για τον οποίο γράφω εἶναι για 
να εκφράσω την ἐκΠληξΣΗ, αλλά καιτην 
αγανάκτηση που δοκίμασα, διαβάζο- 
γτας το άρθρα «Εθνικά απὀρρητα σε 
έγχρωμες οθόνες» απὀ τα περιοδικὀ 
«Έρμ της εφημερίδας Ελευθεροτυπίας, 
το οποίο ἠρθε τυχαία στα χέριαµου. Τα 
εν λόγω τεύχος εἶχε ημερομηνία εκδό- 
σεως 11 ἱουλίου 1993, 

Ἐν ολίγοις, το ἀρθρο περιέγραφε µια 
Επίσκεψη του δημασιογράφου Σπ, 
Κασιμάτη σε µια εταιρία Πληροφορι- 
κής, η οποία και τὐπωσε γι αυτό δύο 
χάρτες απὀ στοιχεία που εἶχαν μόλις 
παρθεί απὀ δορυφόρο, Το ὀημοσίευμα 
αναφερύταν συνοπτικά στη διαδικασία 
εκτήπώσης, καβώς και τις δυνατότητες 
αξιοποἱησής τους, Η ομσία του θέμα- 
τος Εἰναι ὅτι οποιασδήποτε τα επιθυμεί 
µπορεί να αποκτήσει έναν τέταιο χάρτη 
για µέρος ή για ολόκληρη την Ελλάδα, 
Σε ερώτηση δε του αρθρογράφαυ αν 
ἔχει καιη γείτονα τέτοια δυνατότητα, 
ἠρθε αποστοµωτική η απάντηση ὅτι Οἱ 
Τούρκοι κατέχουν ἡδη λεπτοµερέστα- 
το 30) χάρτη ολόκληρης της ελληνικής 
Επικράτειας, τον οποίο μάλιστα διατυ- 
µπανίζουν µε περισσή άνεση. 

Μέσα στο άρθρα απάρχουν τέσσερα 
σηµεία ποι! χρήζουν ιδιαἱτερης αναφο- 
ρᾶς; 

α) Η δυνατότητα ενημέρωσης τοι! 
χάρτη µε «φρέσκα» στοιχεία -Γθ8ἱ ἴἶπιε 
Εαία κατά το περιοδικό- κατά βούληση. 
γεγονός πολὺ μεγάλης στρατηγικής, 
ιδιαίτερα σε καιρὀ πολέμου, σημασίας, 
β) Η πολύ µεγάλη ακρίβεια του χάρτη. 
Η εφημερίδα μιλούσε για ακρίβεια 
10Χ10πι,η οποία µε αύξηση βεβαίως 
του κόστους, μεγαλώνει για να φτάσει 
τα 7 οπι απὀ στρατιωτικούς δορυφό- 
ρους, 

Υ) Π αξιολόγηση των δεδοµένων απὀ 
ειδικούς καιη εξαγωγή περαιτέρῳ πλη- 
ροφοριών, όπως η ύπαρξη υδροηλε- 
κτρικού ἐργοι! εργοστασίου η στρα- 
τιωτικής δύναμης, και μάλιστα ακριβής 
προσδιορισμὸς αυτής. 

δ) Τέταρτο, Καιίσως σημαντικότερο, 
είναι η αντίστοιχη ικανότητα απὀ 


μέρους µας. µε μηδαμινό σε σχέση µε 
τον προὐπολογισμό Άμυνας κόστος, 
Δυνατότητα, που δυστυχώς, δεν αξιο- 
ποιείται εξαιτίας, κατά το δημοσίευμα, 
κάποιου ανεγκἐφαλου υψηλά ιστάµε- 
νου γραφειοκράτη. 
Ίσως τώρα (11/10) που τελείωσαν οι 
µεγαλοστομίες, οι µποσχέσεις και οἱ 
προεκλογικὲς εξαγγελίες να είναι και- 
ρός νακάτσουν γύρω από ένα τραπέζι 
οι ειδήμονες από όλα τα κόμματα. 
αλλά καιτους ἆμεσα ενδιαφερόμενους 
«π.χ. το στρατόὀ- και, γιατί όχι, τα Πανε- 
πιστήµια και να εξετάσουν σοβαρά το 
θέμα. Σύχρονη Τεχνολογία και αυτά 
που µπορεί να προσφἑρει. Μερικοί 
τοµείς; εκσυγχρονισμός δημοσίων 
υπηρεσιών µε χρήση δικτύων. Και 
φυσικά, οτοµέας της Άμινας, στον 
οποἱο μπορούμε να βρούμε πάμπολλες 
χρήσεις της Πληροφορικής καιτων 
συναφώὼν επιστημών, ενῶ αξίζει να 
αναφέρουμε την ανάγκη για αναβάθµι- 
ση τουΚΕΤΕΣ. για παραγωγή εγχώ- 
ριας τεχνολογίας. 

Ανδρακόκης ᾱ. 

ΤΕΙ Πειραιά 


ΒΘΗΑΙ ΟΜ Β΄ ΙΒΗΑΕΙ.... 


Πόει πολὺς καιρός απὀ τότε ποι) ακού- 
στηκε για πρώτη φορά εκεἰνο τα τρα- 
γουδᾶκι για το Ισραήλ, θίγοντας µε τον 
τρόπο του τόσο το ράταισμὀὸ εναντίον 


τών Εβραίων, ὅσο και τα κακώς κείµενα | 


που συμβαίνουν στη Μέση Ανατολή. 
Ενα σουηδικό τραγούδι που μιλούσε 
για ειρήνη σ᾿ αυτό τον ἐβραυστο χώρο 
καιπου κανεῖς ποτέ δε 8ᾳ πίστευε ὅτι 
8ᾳ σινέβαινε ποτὲ κάτι τέτοιο. Όμως, 
το Σεπτέμβριο ἐγινε ἑνα µεγάλο βήμα, 
όταν Ισραήλ καιΡι Ὀ υπέγραψαν ιστο- 
ρικἠ συνθήκη ειρήνης και ἀλληλοανα- 
γνώρισης, γεγονός το οποίο ανοίγειτο 
δρόμο γιαίσως μεγαλύτερες «Επιτι- 
χίες» σε ὁ,τιαφορά τη Μέση Ανατολή, 
Ωστόσο, δεν είναι τυχαίο ὀτιτοποθε- 
τείται η λέξη «επιτυχίες» εντός εισα- 
γωγικών και ἶσως υπάρχεικάποια λογ|- 
κἠ εξήγηση γι αυτό, Αυτὸ που παραξε- 
ψεύειαπ ὀλπ αυτήν την ιστορική κἰνη- 
ση εἰναιτο γεγονός, πως τόσο ξαφνι- 
κά, το άλλοτε κραταιό και σκλπροπιρη- 
γικό Ισραήλ αλλάζει ριζικά τὴ στάση 
του απέναντι στο Παλαιστινιακό! Διότι 
ο... κακὸς ποτέ δε γίνεται απὀ τη µια 
μέρα στην ἄλλη καλός. Και έπειτα 0 
κύριος Ράμπιν δεν ἔδειξε καθόλου 
εμχαριστηµένος, ενώ οι δηλώσεις του 
ἦταν αιχμηρότατες και σε... «εμπόλε- 
μο» ύφος, Τιµπορεί να κρύβεται λοι- 
πὀν͵, Τίσω απὀ τις αγαθὲς προθέσεις 
του Ισραήλ; 

Μια απάντηση εἶναιη εκμετάλλευση 
των υδάτινων πόρων. Όπως γνωρίζου- 
µε οι ως τῶρα εὐαφικές διεκδικήσεις 
του Ισραήλ συμπεριλόμβαναν εὐφορες 
εκτάσεις και πλούσιες σε νερό. Γι αυτὸ 
το πανίσχυρο εβραικὀό λόμπι πείθει τις 
ΗΠΑ να µεσολαβήσουν, ὁπῶς συνἠ- 
Βως, για να πετύχουν ειρήνη µε την 


ΡΙΟ, κάνοντας παροχές Γάζας καιἹερι- | 


χού, δύο περιοχές εκ τῶν οποίων μόνο 
η Γεριχώ εἶναι αξιοποιήσίµη, Ταυτόχρο- 
να γίνεται η δήλωση ότιτο Ισραήλ προ- 
τίθεται να δώσει ακόµη και τα υψίπεδα 
του Γκολάν, τα οποία δεν ἀξιζαν το 

αιμα που χύβηκε στον πόλεμο των ϐ 

ημερών, Η ειρηνικἠ λοιπόν διευθέτηση 


των προβλημάτων ανοίγει δρόμους 
ειρήνης και µε τις ἀλλες χώρες για το 
υπερχρεωμένο εβραικό κράτος. Ενας 
πόλεμος για τα νερά (που ἦταν π πιθα- 
γότερη λύση για το Γιτζακ Ζαμίρ] θα 
ήταν ακόµη µια νέα πληγή, µε πολλά 
δεινά καιίσως λιγότερο ὠφέλιμο απο- 
τέλεσμµα, 
Για να μεσολαβήσει ὅμως η Αμερικἡ 
πρέπει να χει όφελος από την υπόθε- 
ση αυτή, Καὶ στη συγκεκριμένη περὶ- 
πτώση το ὀφελὸς της εἶναι µεγάλο, 
Πρώτον, γιατἰµετά την αποτυχία του 
πολέμου του Κόλτιου ο ἐλεγχος των 
πετρελαίων γίνεται μεγαλύτερος αν το 
Ισραήλ καταφέρει να πετύχει ειρήνη µε 
τα γειτουικάἁ αραβικά κράτη, αφού θα 
ἐχειτο ρόλο τοι... κρυφού παρατηρη- 
τή, Δεύτερον. Ελέγχονται πιο ἄνετα οἱ 
πρώην Σοβιετικές Δημοκρατίες, αφού 
Ελλάδα και Τουρκία μοιάζουν να ἑχουν 
αρκετά προβλήµατα (καιη χώρα µας 
έχει τα περισσότερα]. Τρίτον (και μάλ- 
λον τελευταίο) εἶναι ο ἑλεγχοστης Β. 
Αφρικής, ενός πραγματικο αγκαθιο 
γιατις ΗΠΑ ποι αὖτε Π Ελλάδα ούτε 
καιη Τουρκία ελέγχουν ὁσο 8ᾳ πρεπε. 
Ὀλοκληρῶώνοντας λοιπόν, ἰσως κάπως 
ἐτσινα σκέπτονται οι [σραηλινοι, προ- 
κειµένου να καρπωθοὺν τα οφέλη και 
ἴσως να εἶναι προτιμότερο απότο να 
μάχονται συνεχώς για ποτάμια και 
λίμνες. Το όλο δυσάρεστο για την ὥρα 
εἶναι ότι η Αμερική επεμβαϊνει ουσια- 
στικά στη Μέση Ανατολή και ποιός 
ξέρει ποια θα ΄ναι στο εξἠς τα σχέδια 
του Φίαϊε Ώεραιπιεπί για τον κάσμο και 
Ιδιαίτερα για τις κοντινές περιοχές, 
ὁπως τα Βαλκάνια, Μακάρι βέβαια, και 
ευχής ἐργου εἶναι να επικρατήσει ειρή- 
νη στην Παλαιστίνη. Ώμως, συνήθως 
ὅταν λήγει ἑνας πόλεμος ἔρχεταιη 
ειρήνη και όταν λήγει µια ειρήνη Υεν- 
ψιέται ένας πόλεμος, σύμφωνα μετα 
«ιλειρηνικά δόγματα» των Η.Π.Α. 
Μμτιάδης Σταυρόπης 
Αθήνα 


ΚΡΕΙΣΙΜΑ ΕΡΩΤΗΜΑΤΑ 


Στο τεύχος Οκτωβρίου διάβασα σχετι- 
κά µε τη δίωξη τῶν ελλήνων αξιωματι- 
κὠν του αλβανικού στρατού. Η είδηση 
μου ὁημιούργησε µια σειρά απὀ σκὲ- 
ψεις πουίσως φανούν παράξενες σε 
μερικοὺς αναγνώστες σας. 

Εἶναι σίγουρα αντιδημοκρατικὲς οι θρη- 
σκευτικὲς ἡ εθνικές διώξεις, αφού 
καταπατούν φανερά τα ανθρώπινα 
δικαιώματα, αλλά και προσβάλλουν την 
προσωπικότητα του πολίτη. ο σωστός 
κριτής πρέπει να αντιμετωπίζει τα 
γεγονότα πιο αντικειμενικά απὀ ότι 
συνηθίζουν να κάνουν δημοσιογράφοι 
στα θορυβώδη ρεπορτάζ. Συγκεκριμὲ- 
να ἔχω δύο ενστόσεις στο θόµα αυτό. 
τ) Τη στιγµἠ αυτή, κακἁ τα ψέματα, ἢ 
ελληνική κοινότητα της Αλβανίας διεκ- 
δικειτην αυτονομία της απὀ την κεντρι- 
κἡ διοίκηση. Δεν εἶναι φυσικό να τίθο- 
νται σε διαθεσιμότητα τα στελέχη αωτά 
µέχρι την τελική λύση του προβλήµα- 
τος καιτη σταβεροποίηση των σχἑσε- 
ὧν μεταξύ ελληνικής κοινότητας και 
αλβανικής κυβέρνησης; Βέβαια, η 
στάση των Αλβανών πολύ απέχει από 
την πραγματική διαθεσιμότητα, όμως 
πρέπει να κατανοηθεἰ ο φόβος διχα- 
σμούτου στρατεύματος. Θα υπάρχουν 
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άραγε στη Ρωσία έλληνες 
κ ἠ στις Η.Π.Α. αφροαμε- 
εν ρικάνοι αξιωματικοί 
αν διεκδικούσαν 
αυτονομία ἡ ανε- 
ξαρτησία οι αντί- 
στοιχες κοινότητες, Τι θα 
γινόταν αν τμήματα τοι στρατεύματος 
τῶν χωρῶν αυτών, ἑστω και μικρά, δεν 
ακολουθούσαν τις διαταγές της κεντρι- 
κής διοίκησης, Οι Ἑλληνες τὴς Αλβα- 
γίας διεκδικούν αυτονομία καιἀπό 
µόνοιτους αποχωρούν απὀ τον σλβανι- 
κὠ στρατό ή παραμένουν σε αυτόν 
δεχόµενοι το γεγονός πως εἶναι αλβα- 
νοίπολίτες. 
2] Έχει δικαίωµα η Ελλάδα να καταγγέ- 
λειτις διώξεις αυτές τη στιγµή που ή 
ἴδια θέτει ὡς αναγκαία προἰιπόθεση 
ακόμα Καιστις εθελόντριες υπαξιωµα- 
τικους (χωρίς διάθεση να υποβαθµίσω 
το ρόλο τους} τὸ ορθόδοξο θρήσκευμα; 
Όλοι οι ἀλλοιπου τόσο πολὺ θέλειη 
Ελλάδα να νιώθουν Ἐλληνες, οιµου- 
σουλμάνοι (Πομόκοι ἡ Τουρκογενείς]} 
καθολικοί νησιώτες, μικρότερες θρη- 
σκευτικές οµάδες και άθεοι μπορούν 
να δείξουν την Ελληνικότητα τους 
µέσωτης υποχρεωτικής βητείας, «Κά- 
νουν» δηλαδή για στρατιώτες. ἀλλά 
δεν εἶναι τόσο Ἑλληνες για να γίνουν 
αξιωματικοί. Δίνεται το δικαίωµα σε 
εκπροσώπους της εκκλησίας να τους 
αποκαλούν ὀχι Ἐλληνες αλλά Ἐλληνες 
πολίτες. ακόμα κιαν πρόγονοι αυτών 
έχασαν τη ζωή τους υπερασπιζόμενοι 
την ανεξαρτησία τοι! ελληνικα κρᾶ- 
τους. Διακήρυξη δικαιωμάτων Ο Η.Ε., 
άρθρα ὅ, ᾖ, 18, αλλά κα το ελληνικό 
Σύνταγμα ὅπου αναφέρεται στο δικαί- 
ὑμα της ανεξιθρησκείας καιτης ισότη- 
τᾶς των πολιτών, δεν πρέπει να είναι 
γνὠστὰ σε κάποιους. 
Οι Έλληνες της Β. Ηπείρου ἐχουν κάθε 
δικαίωµα αυτοδιάθεσης όμως αιιτή 
προυποθέτει ομαλές σχέσεις µετο 
αλβανικό κράτος. Δεν πρέπει να περνά 
απαρατήρητο το γεγονός πως πρὀκει- 
ται για αλβανοὺς πολίτες, Την 28η 
Οκτωβρίου εἰχαν κάθε δικαίωµα να 
υψώσουν την ελληνική σημαία. Όταν 
όμως ο πολίτης ενὰς κράτους διεκδικεί 
τὰ δικαιώματά του πρέπει να τηρεί και 
τις υποχρεώσεις του συμπεριλαμβανο- 
µένης της υποχρέωσης σεβασμού των 
συμβόλων του, Κάθε φορά που καίγδ- 
ται µια αλβανικἠ σημαία αντί να υψώνε- 
ται δίπλα στην ελληνική, ὄείχνοντας τη 
διπλή ταυτότητα των ανθρώπων 
αὐτῶν, μπαίνει ένα τείχος προς την 
Ελευθερία τους, Διαφορετικά πως 
δικαιούµαστε να επιβάλλοιιµε στους 
ἑλλήνες μουσουλμάνους τα χριστιανι- 
κὀ σταυρό στην ελληνικἠ σημαία, ὀποι) 
καλώς ἡ κακώς υπάρχει. Όπως αυτο 
οφείλουν να σέβονται την ελληνική 
σημαία. πέρα από τη χρήση της ηµισε- 
λήνου, ἑτσικαι οἱ βορειοηπειρώτες 
πρεπει να µάβοιιν να υψώνουν και την 
αλβανική σημαία. 
Γιῶργος σΣαθόΐδης 
Νίκαια 


ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ /(Ι) 


Συγχαρητήρια για την προσπάθειά σας 
στο διαστημικό τοµέα τόσο σε επίπεδο 
βασικών γνώσεών, όσο και στην αλμα- 
τῶδῃ εξέλιξη της τεχνολογίας στο Διά- 
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στηµα, Τα άρθρα του περιοδικού απο- 
τελούν βασική πηγή γνώσεων για ἑνα 
μεγάλο ποσοστό αναγνώστώὠν. Τα 
παρακολουθώ µε αμείωτο ενδιαφέρον, 
Χωρίς όμως να υποτιμώ και τα άλλα. 
Άγγελος Πατακιούτης 
Αθήνα 


Το διάστηµα (Η} 


Νομίζω ὁτιη ΠΤΗΣΗ θα γινόταν πολὺ 
καλύτερη, αν σε κάθε τεύχος που δεν 
υπάρχει μονογραφία αεροπλάνου ἡ 
ελικοπτέρου υπήρχε µια ανάλογη προ- 
σφορά που να αφοραύσε το διάστηµα, 
διαστημόπλοια, πυραύλους, πλανήτες, 
κομήτες κ.ά. 

Βσσίλη Ψιμύόπουλοα 

χαϊδόρι 


Πέτρου Ανδρέα, θεσσαλονίκη: Ευχαρι- 
στούµε. Ελπίζουμε σε προσεχές τεύ- 
χος να περιλάβουµε το άρθρο που 
ζητάτε, Το 8Ι540-ἱ. εἶναι φορητό βοµ- 
βιδοβόλο των 40 χιλ. ανάλογο του 
παλαιότερου αμερικάνικου ΜΤ3, κατα- 
σκευής Σιγκαπούρης, 


Γκάθλο Γιῶργο, Νέα Ζωή: Το ΕΝΟΕΘΑ 
ΕΕ-Ξ 18/88 εἶναι ένα τεθωρακισμένο 
ὀχημα αναγνώρισης, βραζιλιάνικης 
κατασκευής, τροχοφὀρο 4 Χά και ανήκει 
στην ευρύτερη οικογένεια της εταιρίας 
που περιλαμβάνει επίσης, το ΕΕ-8 
(8εσᾶνοι (θχθ]καιτο ΕΕ-Τ υπήι 
(8Χ6]. Ἐχειμήκος 4, Ἰθμέτρα, πλάτος 
3,29 µέτρα και βάρος 5.800 κιλά. Διαθὲ- 
τει κινητήρα Μερσέντες-Μπενζ τετρα- 
κύλινδρο, υδρόψυκτο ντίζελ ΟΜ 314 
ποι αποδίδει µε υπερσυμπίεση 120 
ἵππους στις 2.800 στροφές, Η μέγιστη 
ταχύτητά τοι! σε ὄρομο εἶναι 100 

χλμ. ὥρα καιη εμβέλειά του επίσης σε 
δρόµο ξεπερνά τα 700 χλμ. Η θωράκισή 
του προστατεύει απὀ πυρά ελαφρών 
ὁπλων και θραύσματα οβίδων πυροβο- 
λικού αν και υπάρχει η πιθανότητα µια 
ζώνη στο επάνω µέρος που πήγµατος 
να εἶναι Βωρακισμένη και εναντίον δια- 
τρητικὠν βολίδων 12/7 χιλ. Ο οπλισμός 
του ποικιλει ανάλογα µε τη χρήση. Ἐχει 
πλήρωμα τριών ατόμων, Συγκρίσεις 
ανάμεσα στα τεθωρακισμένα δεν µπο- 
ροῦν να γίνουν για πολλούς λόγους, 
Πρώτον, τα Μ1 14 και ΑΜΧ1ΌΡ ανήκουν 
σε παλαιότερη γενιά απὀ τα «Λεωνίδας 
|» (ἐκδοση του Δἱ6γεΓ 4 /ΕΑ] και 
ΑΙΝΕ, Δεύτερον, µεγάλο µέρος των ικα- 
νοτήτων ενὸς ΤΟΜΑ εξαρτάται απὀ τον 
Ιδιαίτερο εξοπλισμό και οπλισμό που! 
αλλάζει απὀ ὀχημα σε ὀχημα. Ελπίζου- 
µε ότι στο μεταξή έχετε διαβάσει το 
άρθρο για το «Λεωνίδας» που δηµοσι- 
εὖσαμε πρὀσφατα. Δεν υπάρχουν πλη- 
ροφορίες για επιπλέον θωράκιση στα 
ΜΕ0. Για τα υπόλοιπα ερωτήµατά σας 
εἶναι μάλλον λανθασμένη τακτική η 
απευθείας σύγκριση των οπλικών 
συστηµάτων που αναφέρετε διότι 
υπάρχουν και άλλοι παράγοντες. Για 
παράδειγµα τόσο ο Ελληνικὀς, όσο και 
ο τουρκικός στρατὸς έχουν υιοθετήσει 
το 43 σαν το βασικό τυφέκιο εφόδου. 
Τα ΑΚ-4Τ/ΑΚ5-δἤ που παρέλαβεη 
Τουρκία απὀ τή Γερμανία δεν προορίἰζο- 
νταινα αντικαταστήσουν το υπάρχον 
υλικό, αλλά να εξοπλίσουν μάλλον 
μονάδες στρατοχωροφυλακής καιεφε- 
δρίες. Επίσης, τα Ὀ-] που διαθέτειτο 


ψευδοκράτος του Ντενκτάς εἶναι Ελα- 
φρά αεροπλάνα αναγνώρισης και δεν 
υπάρχει νόημα να τα συγκρίνουμε µε τα 
αντίστοιχα Κυπριακά, αφού δεν πρόκει- 
ται ποτέ να συγκρουστούν. Οὐὗτε τα 
μεν, οὖτε τα ὅε δεν έχουν τέτοιο ρόλο. 
Έχουν ξοδευτεἰ χιλιάδες σελίδες για το 
θέµα του ποιο αεροπλάνο ανάμεσα στα 
Μιράζ 2000 και Ε-]6 ήταν το καλύτερο 
και φτηνότερο. Δεν Εἰναι δινατὸν να 
συντομευθούν στο λίγο χώρο που δια- 
Βέτειη στήλη όταν μάλιστα δε νοµίζου- 
με ότι υπάρχει απόλυτη απάντηση. 


Φανουράκη Γεώργιε, Πράκλειο: Μάλ- 
λον έχετε παρεξηγήσει το όλο θέµα. Οι 
Μισθοφόροι δεν εἰναιἑνα οργανωμένο 
σώμα οὖτε θα μπορούσε να είναι κάτι 
τέτοιο. Πρόκειται για ἕνα γενικό χαρα- 
κτηρισμό που αποδίδεται σε ανβρώ- 
ποὺς που θέτουν τη στρατιωτική τους 
εμπειρία στην υπηρεσία κἀποιοι ἑναντ 
χρημάτων. Μισθοφύροι υπήρχαν απὀ τα 
αρχαιότατα χρόνια και απὀ ὁσο µπο- 
ρούμε να εκτιμήσουμε θα συνεχίσουν 
να υπάρχοιιν και στο μέλλον. Φυσικά, 
όπως µπορείτε να καταλάβετε οι µισθο- 
φόροι δεν ἐχοιν συγκεκριμένη εθνικό- 
τητα. Συνήθως υπάρχει πλεόνασμα 
μετά απὀ κἀποια πολεμική σύγκροµση 
και μπορεί να τους βρεικανεἰς σε κάθε 
πολεμικό περιστατικὀ. σε κάθε σηµείο 
του πλανήτη. Παλαιότερα την εποχἠ 
της διάλυσης της Βρετανικής Αυτοκρα- 
τορίας ή της ανεξαρτητοποίησης των 
γαλλικών κτήσεων Βρετονοίκαι Γάλ- 
λοι, που εἶχαν εκπαιδευτείσε ανορβΒὀ- 
δοξο πόλεμο, στα πλαίσια των επιχει- 
µήσεων εναντίον ανταρτών, προσεφε- 
ραν αργότερα τις υπηρεσίες τους ἑνα- 
ντι χρημάτων σε ὀποιοντις είχε ανάγκη 
καιμπορούσε φυσικά να πληρώσει. 
Ἀλλοιμισθοφόροι προέρχονται απὀ τη 
γαλλική Λεγείνα των Ξένων ἡ απὀ 
αντίστοιχα σώματα ποι διατηρούσαν οι 
Ισπανοί ή οι Πορτογάλοι. Η αμερικάνικη 
Εµπλοκή στο Βιετνάμ δημιούργησε 
µετά τη λήξη της ἑνα µεγάλο πλεὀνα- 
σµα μισθοφόρων που ἐδρασαν σαν 
σύμβουλοι, εκπαιδευτές ή και αξιωματι- 
κοί στη Ν, Αμερική. Αφρική και Ασία και 
φυσικά σε ὀλες τις περιπτώσεις δεν 
αναφερόμαστε µόνο σε άτομα µε 
εμπειρία στο Στρατό Ξηράς, αλλὰ και 
πιλότους, αξιωματικούς Του Ναυτικού 
κ.ά, Μισθοφόροι μπορούν επίσης, να 
ονομαστούν καιάτοµα που υπηρετούν 
σήµερα σε Στρατούς χωρών του Τρίτου 
Κόσμου και χειρίζονται τον οπλισμό 
υψηλής τεχνολογίας που διαθέτουν οἱ 
χώρες αυτός, Σε µεγάλο μεσανατολικόὀ 
κράτος ία παράδειγµα, που πρόσφατα 
απέκτησε µεγάλες ναυτικές µονάδες, 
µεγάλο µέρος των πληρωμάτων αυτών 
των σκαφών εἶναι βρετανοί αξιωματικοί 
καιναύτες που έχουν προσληφθείσαν 
μισθοφόροι. Βιβλία σχετικἁ µε µισθο- 
φόρους υπάρχουν πολλά, όχι ὅμως από 
ὁσο γνωρίζουμε στα Ελληνικά, 


8. Μανατίδη, Μεσοχώρι Δράμας: 
Ευχαριστούμε. Οι προσφορές στις 
οποίες αναφέρεστε αφορούν ας Μονο- 
χραφίες που δημοσιεήσιιµε κἀθε δεύτε- 
ροτεύχος. Ἡ πρώτη δημοσιεύτηκε στο 
τείχος Νο 83. Θα πρέπει ὁμως να προ- 
µηθευτείτε τα τεί]χη. Με το σύστηµα 
που ισχύει σήµερα (αλλά που ὀχει ἄνα- 
θεωρηθεὺῦ στη Σχολή ἱκάρων υπάρχει 
ένας πέµπτος χρόνος φοίτησης ποι! 


περιλαμβάνειτην πτητικἡ εκπαίδευση 
στην Καλαμάτα, Μετά την εισαγωγή 
στη Σχολή, δεν υπάρχει πλέον για τους 
ἱκάρους (αλλά καιτους σπουδαστές] 
των ἀλλών παραγωγικών σχολών των 
Ε.Δ. στρατιωτικής θητείας, Ιδέες για 
αεροπορική και ὀχι μόνον τηλεοπτική 
εκπομπή εἶχαμε και έχουµε. Δυστυχώς 
ὃς διαθέτουμε και τηλεοπτικό σταθμό 
και τα υπάρχοντα κανάλια δε φαίνεται 
να ενδιαφέρονται, 


Μιχάλης Παπαδόπουλος, θεσσαλονί- 
κη: Διαβάσαμε µε µεγάλη προσοχή το 
γρᾶμμα σας. Δε θα θέλαμε όμως να 
σχολιάσουµε στη φάση αμτὴ τα δύο 
σενάρια που αναφέρετε. Οχιεπειδή 
δεν εἶναι ρεαλιστικἀ, αλλά διότι υπάρ- 
χουν και ἄλλες εκδοχές που δεν εἶναι 
δυνατόν λόγω χώρου της στήλης να 
αναπτυχθούν πλήρως, 


Νοχαγιάν Δημήτρη, Ηράκλειο; ο φορη- 
τός αντιαεροπορικὸς πύραυλος ΕΙΜ- 
49Α «ΒΕΠΒΥΕ» εἶναι µια σχεδίαση της 
δεκαετίας του 1860 και παρήχθηκε σε 
μεγάλους αριθμούς τα πρώτα χρόνια 
της δεκαετίας ποι ακολούβησε. Κάτα- 
σκευάστρια εταιρἰα ἦταν η Τζένεραλ 
Νταϊνάμικς, Το βλήμα, πουμπορείνα 
θεωρηθεί ανάλογο των 8Α-7 αντιμετώ- 
πισε προβλήματα αξιοπιστίας αλλά και 
ο αισθητήρας τοι αποδείχθηκε ευόλω- 
τος στα αντίµετρα, ενώ υπήρχαν πολ- 
λοίεπιχειρησισκοἰ περιορισμοἰ, Τα πρΏ- 
βλήματα αυτά αντιμετωπίστηκαν µε 
βελτιώσεις που οδήγησαν σε μετέπειτα 
εκδόσεις, ὅπως αυτή σε υπηρεσία µε 
τις Δανικές Ενοπλες Δυνάμεις. Μια 
τέτοια βελτιωμένη ἐκδοση είναι καιτο 
Ελληνικό σύστηµα «Κεραυνός», Σηµει- 
ὥστε ὅτι το «Πεάεγθ» ἔχει αντικατα- 
σταθεί απὀ το σύστηµα «Στίνγκερ». ΣΕ 
ελληνική ὁμως υπηρεσία τα δύο σωστή- 
µατα θᾳ συνυπάρχουν για ἑνα χρονικό 
διάστηµα. Περισσότερες λεπτομέρειες 
για τον αριθµό των βλημάτων 
(«ΒεΠεψΕ»} σε υπηρεσία, αλλά και τή 


ἱ σύνθεση των μονάδων πομ τα χρησιµο- 


ποιούν δεν είναι γνωστές, Ούτε εἶναι 
Φυσικὰ δυνατόν να υπολογιστείη σημέ- 
ρινἠ τιµή ενός τέτοιου ομστήµατας. 


Σωτήρη Σοφό, Καλαμάτα: Βασικά έχετε 
δίκιο, Η τάση ὁμως για πυροβόλα µεγα- 
λύτερώων διαμετρημάτων σε ΤΩΜΑ δεν 
ἀρχισε µετά τον πόλεμο του Κόλποι!, 
αλλά πολ ψώρίτερα. Σίγουµα η υιοθέ- 
τηση ενός τέτοιου πυροβόλου όχει ορι- 
σμένα πλεονεκτήματα, Το όλο όμως 
θόμα βρίσκεται ακόµη στο στάδιο της 
µελότης- διαμάχης αν θέλετε. Εκείνο 
που εμείς ελπἰζουµε εἶναι να δούμε 
καταρχήν την υιοθέτηση πύργου στο 
«Λεωνίδας {/», κάτι ποι δεν ἐχει ακόμη 
συμβεί, 


Νίκο Λιθάνιο, Αθήνα: Ευχαριστούμε 
γιατην επιστολή σας. Τέτοιου εἶδους 
εποικοδομητική κριτικἡ µας εἶναι πολύ- 
τιµη, Ρεπορτάζ για το θέµα των Κοῦρ- 
δων στη ΝΑ Τουρκία δεν εἶναι εύκολα 
να γίνει, ιδιαίτερα οξ ὁ,τι αφορά τις 
παραβιασεις των ανθρωπίνων δικαιωμά- 
των, Η Τουρκία ἔχει καταφέρει να κρι]- 
Ψειτα όσα γίνονται εκεἰ ακόµη και απὀ 
οργανώσεις, ὁπως η «Διεθνής Αμνη- 
στἰα». Αντίθετα αναφέρουμε κάποια 
περιστατικἁ όταν γίνονται γνωστά, 
Μελλοντικά, εάν σταβεί διινατό, βα 
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προσπαθήσουμε να έχουµε κἀποια 
γενικότερη ανάλυση του Κουρδικού. 
Κάτι ανάλογο ισχύει και για τα γεγονό- 
τα στην Αρμενία, Ενα μηνιαίο περιοδικό 
εἶναι πολὺ δύσκολο να παρακολουθήσει 
τέτοια ραγδαία εξέλιξη Και μάλιστα µε 
εκτεταμένα άρθρα. Προς το παρὀν και 
μέχρι να Ερεκαθαρίἰσει η κατάσταση. 
μόνον περιστασιακές αναφορές µπο- 
ρούν να γίνουν, αφού υπάρχει η πιθα- 
Νότητα στο μεσοδιάστημα που µεσολα- 
βει ανάμεσα στο πὀτε θᾳ γραφεί κάτι 
και πότε θᾳ διαβαστεὶ, τα πράγματα να 
ἐχουν αλλάξειάρδην, Ανάλυση θα 
υπάρξει μελλοντικά, 

Δυστυχώς δεν εἶχαμε την «τιμή» να 
συμπεριληφθούμε στους δημοσιογρά- 
φους που κάλυψαν τις επισκέψεις ἡ 
αποστολές προς το Ελληνικό ϱκστρᾶ- 
τευτικό σώµα στη Σομαλία. 
Δημοσιεύουμε ὀλες τις πληροφορίες 
που διαθέτουμε και μποροί]με να επιβε- 
βαιώσουμε. Η στήλη λείπει ορισμένες 
φορές διότι δε συνέβη (δυστυχώς 
τίποτε το ἄξιο λόγου. Πληροφορίες που 
αφορουν την Ελλάδα ἡ την Τουρκία 
(αλλά και ἀλλες βαλκανικές χώρες) 
ἐχουν προτεραιότητα καιδΕ ΛΕΙΠΟΥΝ 
ΠΟΤΕ απὀ κανένα τεύχος µας. δεν 
μπορούμε ὁμώς να «εφείρουμε» και 
ειδήσεις ὁπως γίνεται από άλλους, 
Σχετικά µε τη Γιουγκοσλαβία (αλλά και 
µε τον Πόλεμο του Κόλπου] αν το θὲλε- 
τε, ἔχετε ἁδικο. Τρέχοντα γεγονότα 
δεν μπορούν νακαλιφθούν απὀ µηνι- 
αἷα περιοδικἀ, ὄεν εἶναι αυτὸς ο ρόλος 
τους, Αντίθετα αναλύσεις του εἶδους 
που οι εφημερίδες καιη πιλεόραση δεν 
μπορούν να προσφέρουν, είναι το κατ 
εξοχήν αντικείµενο µε το οποίο ἄσχα- 
Δούνται. 

Σχετικἁ µε το Ανιαίιοπ ΙΝ6εκ ἃ 5ρ808 
Τβοµποίσαν, πιθανότατα δεν το έχετε 
ποτέ διαβάσει ον κρίνουµε από το συλ- 
λογισμό σας. Το περιοδικό αυτό δεν 
ασχολείται µε τη θεματολογία που ανα- 
φέρετε. Από τὴν άλλη πλευρά, μάλλον 
δε µας παρακολουθείτε γιατί άλλο τίτιο- 
τε απὀ «καλές λέξεις για τους κακόμοι- 
βους του Σέρβους» ὃς γράφουμε. 

Για το θέµα των διαφημίσεων έχουμε 
γράψει πολλές φορές. Ενα ἐντυπὸ - 
δυστυχῶς- δεν µπορεί να επιβιώσει 
χωρίς τα έσοδα απὀ τις διαφημίσεις, 
Ὠύτε και εἶναι λύση να αμξήσουμε «στο 
επίπεδο επιβίωσης- την πµή του περιο- 
δικού διότι τότε απλώς η «ΠΤΗΣΗΣ» δε 
θα ήταν προσιτή σε κάποιους, Και εμείς 
8ᾳ θέλαµε διαφημίσεις... σχετικὲς µε τη 
θεματολογία του περιοδικού, αλλά οἱ 
επιθυμίες µας δε συμβαδίζουν µε την 
προσφορά. Νομίζουµε επίσης, ότι 
υπάρχει σαφής διαχωρισμός της στή- 
λης ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ απὀ τὴν ὑλη του 
περιοδικού, 

Τέλος, για το θέµα των μονογραφιών 
νομµίζουµε ότι υπάρχει κἀποία παρανόη- 
ση. Ποτὲ δεν υποστήρίξαµε τιθα 
μονοπωληθούὺν µε στρατιωτικά θέµατα 
και μάλιστα ὁτιθα παρουσιάζουν μόνο 
μαχητικά αεροσκάφη. Στις μονογρᾶ- 
φίες πορουσιάζοιιµε αεροπλάνα και 
ελικόπτερα που ἐχκουν ξαναπαρουσια- 
στείὶ όταν ἠταν «Επίκαιρα θέµατα» (µην 
ξεχνάτε ὁτιη «Π» εκδίδεται 14 χρόνια) 
και δεν υπάρχουν πλέον εξελίξεις για 
να επανέλθουµε µε σχετικά άρθρα, δε 
βα μπορούσε για παράδειγµα να υπᾶρ- 
ξει μονογραφία για το Ευγοῇιτει 2000, 
αφου αυτὸ αποτελεί θέµα της τρέχοι- 
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σας ύλης του περιοδικού, Δεν εἰναι 
δυνατὀν, επίσης να καλυφθούν όλα τα 
στρατιωτικά αεροσκάφη σαν µονογρα- 
φίες. Το Αἱρῃα εί το έχουμε παρουσιά- 
σειµε την εμκαιρία της πτήσης του Κ.ΙΚ. 
στη Γαλλία, 


Καραγιάννη Κ. Νίκαια; Δυστυχώς θα 
σας απογοητεύσουµε διότιη πληροφό- 
ρηση που Εχετε εἶναι σωστή. Βέβαια, οι 
περιορισμοί που ισχύουν για την Ελλά- 
δα, ισχύουν και για τις περισσότερες 
χώρες του κόσμου. Στις ΗΠΑ μόλις 
πρόσφατα επετράπη η συμμετοχή 
γυναικών σε μάχη και ἐτσι ἐγινε δυνα- 
τὸν να αξιοποιηθούν πλήρως οι ιπτάµε- 
ψες της )9ΑΕ καιτου Αμερικανικού 
Ναυτικού και πάλι υπάρχουν ακόµη 
σοβαρές αντιρήσεις. Σε μικρότερες 
Αεροπορίες δεν υπάρχει η πολυτέλεια 
της εκπαίδευσης χειριστών που δεν 
Είναι μάχίμοι, αλλά χρησιμοποιούνται 
μόνον εκτός ζώνης επιχειρήσεων σε 
μεταγωγικά ἡ ελικόπτερα. 


Περούλη Νεκτόριε, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Οι αριθμοί των αντιτορ- 
πιλικών και φρεγατών όταν υπηρετού- 
σαν στο Αμερικανικὸ Ναυτικό ήταν; 
ΚΙΜΩΝ (Εχ-πεπηπιες, ΡΓ-18), 
ΝΕΑΡΧΟΣ (Εχ-Μ/αασεῖ, ΩΡ 4-24), 
ΦΟΡΜΙΩΝ (εχ-δπαυςς ΡΡ(-Ί6), 
ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ (εχ-ΒεΓκεἰθγ. ΠΟ(α-15). 
ΗΠΕΙΒΩΣ {ζοηποίε, ΞΕ-1098], ΘΒΑΚΗ 
{Τπρρ8, ΕΡ-1075], ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ 
(ντδεϊαπᾶ ΕΕ-1088], Ασφαλώς η προµή- 
θεια απὀ την Τουρκία των 8 φρεγατών 
κλάσης «Κποχ» δεν είναι καιτόσο... 
ευχάριστο γεγονός. Σκάφη παροιυσιά- 
ζουμε όσα συχνότερα μπορούμε. Ρωσι- 
κά αεροπλάνα βα υπάρξουν σύντομα 
στις Μονογραφίες. 


Τάσο Φιλαλήθη, Θεασαλονίκη: Πολύ 
καλή ηιδέα σας, Θα προσπαθήσουμε να 
την υλοποιήσουμε σύντομα. 


Στέφο Ευάγγελο, Βεσσαλογ/κη: Ανα- 
στροφεὶς ὦσης είναι συστήµατα που 
μεταφέρουν τη διεύθυνση εκτόνωσης 
άρα και ὦσης των κινητήρων. αντίθετα 
µε τη διεύθυνση κίνησης του αεροσκά- 
φους, Χρησιμοποιούνται συνήθως στήν 
προσγείωση για τη µείωση της ταχύτη- 
τας τροχοδρόµησης, «ῃ» εἶναι η γνω- 
στή επιτάχυνση της ταχύτητας που 
συναντάμε στη Φυσική. Τα ποδωστήρια, 
Εν πτήση, ελέγχουν το πηδάλιο διε- 
8Βυνσης, Ο µετακαυστήρας εἶναι ἑνα 
σύστημα ενίσχυσης της ώσης του κινη- 
τήρα µε την ἔκχυση και ανάφλεξη και - 
σίµοι στη ροή τῶν καυσαερίων που 
αφήνουν το στρόβιλο, ΨΕΒ εἶναι τα 
αρχικά του Ψιδυαἱ ΕΙιΦηί Βυ[ες και!ΙΕΗ; 
Ιπδίμιπιθη! ΕΙΙΠΠΙ Βυἱ65. Και τα δύο αφο- 
ρούν τους κανόνες που διέπουν συγκε- 
κριµένες συνβήκες πτήσης. ΠΟΤΑΣ 
εἶναι τα αρχικά του Ηαπας-Οη-ΤΠΓοΙ/6- 
ΑΠπΑ-ΦΙΙΟΚ και αφορά τον ειδικὀ εργονο- 
μικό σχεδιασμό των δύσ κυρίων χειρι- 
στηρίων ενὸς μαχητικού (της µανέτας 
ισχύος καιτου «στικ»] ὁπου ο χειριστής 
µπαρεί να εκτελέσει διάφορες ρωθμί- 
σεις και ενεργοποἱηση συστηµάτων 
(όπλων, ραντάρ, συστήµατος αὐτοπρο- 
στασίας) χωρίς να τα αφῆσει απὀ τα 
χέρια του. Όλα τα σύγχρονα μαχητικά 
αεροπλάνα εἶναι εφοδιασμένα κατ 
αυτὸν τον τρόπο. Το άρθρο που προτεῖ- 
νετε εἶναι μἐσα στις αμέσως προσεχεὶς 


επιδιώξεις µας. Σχολή αεροναυπηγικής 
υπάρχει τόσο στο Πανεπιστήµιο 
Πατρών ὁσοκαιτο ΕΜΠ. 


Μπότσιογλου Κωνσταντίνε, Διδυμότει- 
χο: Πτυχία χειριστών πολιτικής αερο- 
πορίας χορηγούν μόνον οι Υπηρεσίες 
Πολιτικής Αεροπορίας κατόπιν εξετά- 
σεων και ὀχιἰδιωτικὲς σχολές, Οι σχετι- 
κὲς σχολὲς προετοιµάζουν απλώς τους 
σπουδαστές τους γίατις παραπάνω 
εξετάσεις, Τα τωπικά προσόντα εἶναι η 
καλή υγεία, απολυτήριο µέσης εκπαἰ- 
ὄευσης και καλή γνώση της Αγγλικής, 
αν καιη τελευταία µπορεί να σποκτηθεἰ 
και στη χώρα όπου βᾳ πάτε Ὑια σπου- 
δὲς. Ξένα πτυχία αναγνωρίζονται απὀ 
την ΥΠΑ κατόπιν εξετάσεων. Γιατις 
δυνατότητες εργασιακής απασχόλησης 
εἶναι δύσκολο να κάνουμε εκτιµήσεις 
και μάλιστα απὀ τη στήλη, Θα πρέπει να 
περιμένετε κἀποια απὀ τις σχετικές µας 
ὀναφορες. 


Γκύτση Νικόλαε, Κατερίνη: Ευχαρι- 
στούµε πολὺ για τα καλά σας λόγια, Το 
Τι:22Μ δεν εἰναιτο επόμενο ρωσικὸ 
στρατηγικό βομβαρδιστικό, Πρόκειται 
για παλιό αεροπλάνο που έχει συµΠλη- 
ρώσει ήδη σε υπηρεσία περισσότερα 
απὀ 15 χρόνια. ο διἀδοχὸς του υπήρξε 
το Τυ- 160 «ΒΙ8οΚ/8οΚ». Οιμονογραφίες 
που σας ενδιαφέρουν και έχουν παρου- 
σιαστεἰ εἶναι: Γ-ὰ. τεύχος Νο 83. Α-γ, 
τεύχος Νο 8θκαιξ- 117, τεύχος Νο 107. 
Για τους αριθμοὺς των αεροσκαφών 
που σας ενδιαφἑροιν θα πρέπεινα 
συμβουλευτείτε την ετήσια παρουαία- 
ση της Ισορροπίας Δυνάμεων στα Βαλ- 
κάνια (η τελευταῖα ὄημοσιεύτηκε τον 
περασμένο Μάρτιο), Από την ημερομή- 
να εκείνη δεν υπήρξαν νεότερες 
παραγγελίες ἡ παραχωρήσεις. Ετσι, Οἱ 
αριθμοί εἶναι ακριβείς, Δυνατότητα ἄνε- 
φοδιασμού έχουν µόνον ταξ-Τ6 και 
θεωρητικά τα Α-ΓΕ που παραλάβαμε 
πρόσφατα απὀτις ΗΠΑ. Το σύστηµα 
όμως που διαθέτουν δεν εἶναι του ιδίου, 
τύπου, Τα πρώτα ακολουθούν την πρα- 
κτική της Ι)9ΑΕ, ενώ τα δεύτερα τοι 
Αμερικανικού Ναυτικού απὀ το οποίο 
και προέρχονται. Οιπληροφορίες για το 
ενδιαφἑρον σχετικἀ µε την απὀκτηση 
ἱπτάμενων Τάνκερ είναι αλληλοσυ- 
γκρουόµενες, Παλαιότερα εἶχε δηλωθεί 
επισήμως ὁτιτα αεροσκάφη αυτὰ δεν 
εμπίπτουν στο Ελληνικό Αμυντικό 
Δόγμα. Αργότερα έγινε γνωστὸ ότιτο 
θέμα εἰχε απασχολήσει την ηγεσία της 
Αεροπορίας, αλλά εἰχε θεωρηθεί χαµη- 
λής προτεραιότητας σε σχέση µε την 
απὀκτηση άλλων συστηµάτων, Πιο πρὸ- 
σφατα ὁμως., και μετά απὀ ανάλογο 
τουρκικό ενδιαφέρον, υπήρξε αναζω- 
πύρωση του ελληνικού ενδιαφέροντος, 
αλλά δεν εἰναι γνωστό µέχριποιο 
σημείο. Ε-4 έχουν ζητηθεί στο παρελ- 
θὸν απὀ τις ΗΠΑ, αλλά δεν ήταν τη 
δεδομένη στιγµἠ διαθέσιµα. Α-Ί0 από 
ὁπ γνωρίζουμε δεν έχουν ζητηθεί, 
Αντίθετα, δημοσιογραφικές πληραφο- 
ρίες στις ΗΠΑ αναφέρουν ότι ο τύπος 
αυτος εκτὸς της Τουρκίας ἔχει προ- 
σφερθεἰκαισε άλλες χώρες-συμμὰ- 
χους των ΗΠΑ. συμπεριλαμβανομένης 
καιτης Ελλάδας. Εἶναι πολὺ δήσκολο 
νο αναφέρουμε απὀ τη στήλη το σύνο- 
λ0 του Ελληνικού αεροπορικού οπλο- 
στασίου µε όλες του τις λεπτομέρειες, 
Συνοπτικά να αναφέρουμε ὁτιπεριλαµ- 


βάνει ποικιλία βομβών ελεύθερης πτώ- 
σης (Γοπ και οιμξίεη, κατευθυνόµενες 
βόμβες µε λέιζερ και ηλεκτρωσπτικά 
(Ρανεν/8γ { ἃ ΙΙ, ΠΟΒΟΡΘ), ρουκέτες δια- 
φόρων διαμετρηµάτων, πυραύλους 
αέρος-εδάφους ΑΞΜ-65Α/Β, πυραύ- 
λους αέρος-αέρος ΑΙΜ-Θύ/Ρή., πυραύ- 
λους ΑΙΜ-ΤΕΙΕ κ.ὰ. Πυρούλουις εδά- 
φους-εδάφοιις δε διαθέτουμε µετά την 
απομάκρυνση πριν απὀ δέκα περίπου 
χρθνια των πυραύλων «Ποπεςὶ ΠΠ». 
Αντιαεροπορικοί πύραυλοι σε ϱλληνική 
υπηρεσία εκτὸς των φορητών «Κεραυ- 
νός» και «Στίγκερ» εἶναι οι ΠΑΝΚ, 9Α- 
8, «ΝΙΚΗ.ΗΒΑΚΛΗΣ» καιτο αὔστημα 
«ΒΕΛΟΣ», Η διαδρομή τροχοδρόµησης 
για απογείωση δεν εἰναι σταθερή και 
εξαρτάται κηρἰως απὀ το βάρος τοι! 
αεροπλάνου τη δεδομένη στιγµή. 490- 
Β00 µέτρα εἰναιμια τυπική διαδρομή 
χωρίς εξωτερικἀ φορτία, 


Στρατάκη Γιώργη, Ηράκλειο; Εχετε 
απόλυτο δίκιο, Εἶναι κάτι που έπρεπε να 
έχουμε κάνει εδώ και πολύ καιρό. 


Δομτζίδη Απόστολε, θεσσαλονίκη: Η 
αναφορά γιατον ελαφρό οπλισμό ἠταν 
για τις ειδικὲς δυνάμεις του Στρατού 
Ξηράς, Εὰν διαβάσατε το ἐκτακτο τει - 
χοςτης ΠΤΗΣΗΣ που κυκλοφόρησε τον 
περασμένο Δεκέμβριο, θα εἶδατε αἰγου- 
ρα την εκτεταμένη αναφορά στις ΟΥ. 
Η πρὀτασή σας εἶναι ενδιαφἑροιισα, 
αλλά το µεγάλο κόστος ἐκδοσης ενός 
τέτοιου ειδικού περοδικού (απούσας 
μάλιστα της διαφήμισης που υποστηρἰ- 
ζει οικονομικά όλα τα ὀντυπα] κάνει 
κάθε τέτοια σκέψη μάλλον αδίινατη. 
Βιβλία θα υπάρξουν σύνταμα και άλλα, 
Ναυτικά θέµατα θᾳ υπάρχουν καιστο 
μέλλον στις σελίδες του περιοδικού. 
Δοκιμάστε το βιβλιοπωλείο ΜΟΛΧΟ, 
στο τέλος της οδού Τσιμισκή. ΕυχΏρι- 
στούµε για τις ευχές σας, 


Καράθαντο Γιώργο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµε. Απὸ όσο γνωρίζουμε το όριο 
ύψους για την εισαγώγή στη Σχολή Ικά- 
ρών δεν εἶναι ϱλαστικὀ, Το 0-47 είναιη 
στραπωτική έκδοση του Ώ0-ᾷ που 
προηγήθηκε, Οι διαστάσεις του ΧΒ-ΤΟΑ 
ήταν εκπέτασµα 32 µέτρα, µήκος 59.88 
µέτρα και διέθετε ἑξι κινητήρες 93 - 
ϱΕ-ὰ των 12.308 κιλών ὦσης ϱ καθό- 
νας, Το μέγιστο βάρος απογείωσης 
έφτανε τα 249.478 κιλὰ. Για το Απ -124, 
δείτε το σχετικό αφιέρωμα στο τεύχος 
ΝΟ 108, ΜιράζΕ. 108 υπάρχουν στην 
114 ΠΜ και στην ανεξάρτητη 1285 Μ. Η 
Τ1ΤΠΜ διαθέτει Ε-ᾱ. Πρώτες πτήσεις 
του ΜιΟ-17, Ιανουάριος 1950, Μιᾶ-18, 
Σεπτέμβριος 1953. 


Δημόπουλο Σπύρο, Αγρίνιο: Ευχαρι- 
στούμε. Υποθέτουμε ὁτιμε τον ὁρο 
«Αγροτική Αεροπορία» αναφέρεστε 
στις µονάδες της Π.Α, που ασχολούνται 
µε τους αεροφεκασμούς. Οιμµονάδες 
αυτές διαθέτουν αεροσκάφη ΓΙΠΙπΙᾶΠ 
-164 και Ρ2ἱ. Ώγοπιβθιεί μαζίµε ελα- 
φρά ελικόπτερα Μπελ 47, Σημειώστε 
ὁμωῶς ότι πολλές Ιδιωτικες εταιρίες 
ασχολούνται επίσης µε αεροψεκη- 
σμούς. Εάν έχετε πιο συγκεκριμένες 
απορίες μπορεῖτε να µας ξαναγράψετε, 


|. Μπαταλογιάννη, Τρίκαλα: Διστυχώς 
απὀ τα στοιχεία που µας παραθέτετε 
εἶναι αδύνατον να επιβεβαιώσουμετο 
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γεγονός, Βελγικά Μιρόξ 
ΝΒΑ εἰχαν ἐλθει στην 
ον Ελλάδα μερικούς 
µήνες πριν απὀ την 
-. ημερομηνία που ανα- 
φέρετε, Από την 
ἀλλη πλευρά, απὀτις 
πληροφορίες που έχουμε, τα αεροπλά- 
να αυτού του τύπου στη Βελγική Αερο- 
πορία πιθανότατα να εἰχαν ήδη αποουρ- 
θεἰ εκείνη την εποχή. 


Π. Ψωμάς, Εὐδοια: Ὁ σχεδιασμός µιας 
αντιαεροπορικής ἁμυνᾶς δεν περιορίζε- 
ται στην απειλή που αντιπροσωπεύει 
ἑνας και μοναδικὸς τύπος αεροσκαφών 
του αντιπάλου, αλλά το σύνολο των 
μαχητικών που έχουν τη δυνατότητα να 
πλήξουν στόχους στο έδαφος, Βέβαια, 
αυτό δε σηµαίνειπως δεν πρέπει να 
ενισχυθείη ανγτιαεροπορική άμυνα µε 
νέα οπλικἁ σιστήµατα ποι θα όχουν τη 
ῥυνατότητα να αντιμετωπίσουν και 
αυτά τα αεροσκάφη. Να τονίσουμε 
πάντως ὁτιο γνώµονας της απὀφασης 
δεν Εεἰναιη θωράκιση ποι ἐχοιυν τα Α- 
10. Αντίβετα, κυριαρχικός παράγοντας 
σε µια απόφαση προμήθειας θᾳ εἶναι η 
δυνατότητα του αντιπἀλοι να διεξάγει 
επιχειρήσεις επί 24ωρου βάσεως. Κάτι 
που σημαίνει ότι το σύστηµα που θα 
πγοραστεἰθα πρέπει να εχει αντίστοι- 
κες δυνατότητες, Σημειώστε ὁτι μέχρι 
την απύκτηση των 9Α-8 0 Ε.Σ. δε διέθε- 
τε αμτοκιναύμενο αντιαεροπαρικό 
οὔστηµα παντός καιρού. 


Πέτρος Ζεφερτζής, Βεσσαλανίκη: Η 
Π,Α. αντλεί όλα της τα στελέχη απὀ τις 
αντίστοιχες παραγωγικὲς σχολὲς που 
διαθέτει, Άλλωστε δε γνωρίζουμε να 
υπάρχουν αδιωτικές) σχολές για την 
εκπαίδειση χειριατοή πο μπονοεῖτε, 
Οι αντίστοιχες, της Σχολής Ικάρων, 
σχολές τοι εξωτερικοί δε θα σας 
δεχθούν για φοίτηση. 


Αντρέας Αυγουστής, Κύπρος: Ευχαρι- 
στούµε για τα καλά σας λόγια, Η δηµι- 
ουργία µιας αεροπορικής ὄύναμης, δεν 
εξαρτάται αποκλειστικἁ απὀ το εύρος 
του εναέριου καιτου χερσαίοιι χώρου, 
αλλά απὀ τις ανάγκες ὑπαρξής τὴς για 
την αποτελεσματική προάσπιση της 
εδαφικής ακεραιότητας µιας χώρας, 
Από την ἀλλη πλευρά η δηµιουργία 
Πολεμικής Αεροπορίας στην Κύπρο δε 
σημαίνει ότι εν εχει προβλήµατα για 
το εἶδος και τον αριθµό των α8ροσκα- 
φών που θα την εξοπλίσει. Το κύριο 
μέλημα Βα εἶναι ο ρόλος ποι.θᾳ κληθεί 
γα παίξει αυτή η Αθροπορία, Σαφώς η 
αγορά ελικοπτέρων θα πρέπει να εἶναι 
µέσα στα υπό σκἐψιν συατήµατα. 


Δημήτριος Τζιλής, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε, Το συγκεκριµένο ελικὀ- 
πτερο βρίσκεται ακόμα σε πειραματικό 
στάδιο απὀ εταιρία που το εξβλἰσσει. 
Ετσι δεν υπἀρχειακόµη εµπορικὸς 
αντιπρόσωπος, ταν γνεικάτιτέτοιο, 
8ᾳ έχουμε περισσότερες πληροφορίες 
δεδομένου ὀτι υπήρξε αρκετό ενδιαφέ- 
ρον και απῦ ἀλλους αναγνώστες. 


Εφραιµίδης Γιώργος, Αβήνα: Δεν πρὀ- 
κειται για νξο σώμα που ανήκει στην 
Πολεμική Αεροπορία. Τα τμήματα που 
εἶδατε να παρελαύνουν ανήκουν στις 
μονάδες προστασίας αεροδρομίων, ποι! 
βρίσκανται σε κάθε αεροπορική βάση 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΩΥΑΡΙΟΣ θά 


της χώρας µας καιαπέκτησαν πριν 
μερικά χρόνια νέα στολή παραλλαγής, 
Τόσο η εκπαϊδευση, ὁσο και ο εξοπλι- 
σµὀς τους, βρίσκονται στα συνήθη στά- 
ντορτης Π.Α. 


Γ. Ντάφλο, Ιωάννινα; Είναι απαραίτητη 
η εισαγωγή σας στη σχολή ἱκάρων, 
χωρίς αυτό να σας εγγυάται πως θᾳ 
γίνεται χειριστής ελικοπτέρων της Π.Α. 
διότι κάτι τέτοιο εξαρτάται απὀ τις ανά- 
γκες που υπάρχουν στις Μοίρες ΕλΙκο- 
πτέρων. Η ΣΜΥ εἶναι παραγωγική 
σχολήτοι Σ.Ξ. 


Δαλαμάγκα Γεώργιο, θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. η μετατροπή ενὸς 
εμπορικού σκάφους σε πραγµατικό 
αεροπλανοφόρο δεν εἶναι σήµερα λογι- 
κ, Στην περίοδο του Β΄ ΠΠ εἶχαν γίνει 
κάποιες τέτοιες μετατροπές, αλλά αφο- 
ρούσαν τη διατήρηση ουσιαστικά 
μικρού µέρους του αρχικού σκάφους. 
Τότε απαιτούντο σε σχετικά σύντομο 
χρονικό διάστηµα, σκάφη μεγάλου 
εκτοπίσματος. Μετέπειτα υπήρξε 
μόνον το παράδειγµα της µετατροπής 
πλοἰὼν μεταφοράς εμπορευµατοκιβωῳ- 
των απὀ τους Βρετανοὺς στον πόλεμο 
των Φόκλαντς. Ηταν όμως προσωρινή 
καιτα σκάφη ὅε μετατράπηκαν σε 
αεροπλανοφόρα, αλλά σε μεταφορικά 
αεροσκαφών στο πεδἰᾳ της μάχης. δεν 
μπορούσαν δηλαδή να υπαστηρἰξουν 
επιχειρήσεις. Ενα αεροπλανοφόρο της 
κατηγορἰας που αναφέρετε (νδτΤΟΙ. 
οα/τΙ8/)} θα ἐχει Εκτόπισμα 15.000- 
20.000 τόννους. Εἶναι ἔτσι προτιμότερη 
κατασκευή του εξαρχής, Τώρα σχετι- 
κά µε την απὀκτηση ενός τἐἑτοιου σκά- 
φους, νοµίζουµε ὅτι βλέπετε το θέµα 
µόνον απὀ την πλευρά του κύρους και 
ὀχιαπὀ την επιχειρησιακή αξία του 
θέματος, Το σημαντικότερο δρ απὀ 
όλα, εἶναι ότι δεν εξετάζετε τα μεγάλα 
προβλήµατα που ιιπάρχουν απὀ τη 
χρήση ενός τἐτοιου σκάφους, εννοώ- 
ντας ΚΑΙ την προστασία του στοπερι- 
βάλλον ται Αιγαίου ή ακόµη και της Α. 
Μεσογείου. 

Ηκατοχή ενός αεροπλανοφόρου ἐχει 
σαν σκοπὀ τη μεταφορά µαχητικής 
ισχύος στο σηµείο όπου απαιτείται καιη 
κλίμακα στην οποία αναφερόμαστε 
είναι της τάξης ὠκεσνών, Τα δικά µας 
ζωτικά συμφέροντα εἶναι πολύ πιο 
περιορισμένα. Επιπλέον. ἑνα τέτοιο 
σκάφος θα απαιτοῦσε µια ολόκληρη 
αρμάδα προστασίας και θα απασχολού- 
σε και µεγάλο µέρος της Π.Α. για κάλυ- 
ψη. Οι χώρες που αναφέρετε έχουν να 
προστατέψουν ἡ να ασκήσουν επικι- 
ριαρχία σε υκεανούῦς, µε εξαίρεση την 
Ιταλία όπου η κατασκειρὴ του «Γκαρι- 
μπάλντι» εἰχε ξεσηκώσει θύελλα δια- 
μαρτυριών. Είχαν μάλιστα κατηγορήσει 
την ηγεσία του ιταλικού υπουργείου 
Άμυνας ὁτι ξοδεύει τεράστια ποσά για 
τῃ διατήρηση και μόνον της αίγλης του 
Ναυτικού, Η δεύτερη ιδἑα εἰναι πολύ 
πιο δνδιαφέρουσα. Ἡ μόνη µας οντἰρρη- 
στ είναι ὅτι εὰν αποφασίσεικανείς να 
εισαγάγει βαλλιστικοὺς πιραύλους 
στην περιοχή. προκαλεί και όλες τις 
δυνάμεις σε ανάλογα µέτρα. 


Παούνη Νίκο, Πεδινό Φλώρινας: Και οι 
δικές µας ευχές σας συνοδεύουν και 
Ελπίζουμε κάποτε νατη πούμε στον 
αέρα. 


Γαλούνη Γιάννη, Αθήνα: Τα «Λέοπαρ- 
ντ»ιτα ΜΘΟΑΟ καιτα Μ4β ΜΟΙΕ έχουν 
παθητικό σύστημα νυκτερινής ὀρασης, 
Αρκετά απὀ τα υπόλοιπα Μ48 και τα 
ΜΘΟΑΊ έχουν ενεργητικό σὐστήμα µε 
προβολέα υπερύθρων, Δεν υπάρχει 
ακόµη παραγγελία ΑΙΜ-120 και ΑΟΜ- 
868. Αντίθετα οι ΜΜ-40 έχουν παραλη- 
φθεί και αξιοποιηθεί, Οποιαδήποτε σχέ- 
δια για νέα αποβατικά θᾳ πρέπει να 
περιμένουν την ολοκλήρωση του προ- 
γράμματος της καπασευής των πέντε 
αποβατικών της κλάσης «Ιάσων», 
Άλλες πληροφορίες ῄατις παραδόσεις 
υλικού που αναφέρετε δεν υπάρχουν 
ακόµη. 


Άνθιμε Κατζησταμούλη, Βόλο; Το σχε- 
τικὀ βιβλίο που διαθέταµε ἐχειπλέον 
εξαντληθεί, Θα έχουμε κάτι νεότερο 
σύντομα, Δεν προβλέποιµε να δούµε 
στην Π.Α. Ε-14.Ε-Ί8, Ε-19Ε. Το Βαί8ἱΘ 
ἴσως θᾳ μπορούσε να συμμετάσχει 
στην επόμενη «αγορά τοι αιώνα». Τα 
Α-10 σύμφῶώνα µε ξένες δημοσιογραφι- 
κές πληροφορίες ἐχουν προσφερθεί 
στην Ελλάδα, αλλά δεν είναι καθόλου 
σίγουρο ότι τα χρειαζόμαστε. Τα ΑΥΥΛΙ- 
κά εἶναι απαραίτητα στους χειριστές, 
αφου εἶναι η διεθνής γλώσσα που έχει 
υιοθετηθεί στην Αεροπορία. ἂε διευκρι- 
νίζετε σε ποια Αεροπορία (Πολιτική, 
Πολεμική] αναφἑρεστε στο θέµατης 
µυωπίας. Υπάρχει θέµα ύψους γιατους 
χειριστές της Π.Α. αλλά δεν εξαρτάται 
απὀ το αεραπλάνα. Η «Ιέραξ ἂν» εἶναι 
µια ἄσκηση αναχαΐτησης πολλαπλών 
εμπλοκών. Κατάλογο μονάδων και 
βάσεων δεν είναι δυνατόν να δημοσιεύ- 
σουμε. 


Βασιλειάδου Δέσποινα, βεσσσλον/κη; 
Ευχαριστούμε, Συγκεκριµένες αποφἀ- 
σεις για τον εκσωγχρονισμό των Ε-ᾱ 
δεν έχουν ακόμη ληφθεί σε αντίθεση µε 
ὀτιίσως διαβάσατε σε ἄλλα ἐντιωπα. 
Όταν υπάρξουν, βατις παρουσιάσουμε 
αναλυτικά. Αναφαρές ῄια την αγορά 
μεταχειρισμόνων Ε-16 έχουν µπάρεει. 
αλλά δεν έχουν προχωρήσει πέραν του 
απλού ενδιαφέροντος. Επειδή η επὀμε- 
γη αγορά μαχητικαύ για την Π.Α, μάλ- 
λον απέχει µια τουλάχιστον δεκαετία, 
είναι δύσκολο ακόµη και να υποθέσου- 
με ποιο 8ᾳ εἶναι το καταλληλότερο 
µαχητικὀ, Γιατο θέµα του Στρατηγείου 
υπάρχει επισήμως... στασιμότητα 


Σταθαντζάκη Μιχάλη, Αθήνα: Τὰ αμε- 
ρικάνικα αεροπλανοφόρα περιλαμβά- 
νουν 8 της κλάσης Νιππϊζ (ΝΙπΙήΖ, 
ΕἰδεπβοιΜβή, Ψηδοη, Βοοδενο!!, {ἠποοίη, 
Ἰλαςπιπσίοη, Ξεθηπίς και ὠπίίθα Φἰθἱθς]. 
4 της κλάσης Κιν Πανκ (ΚΙ ΗΒώΚ, 
Οοηκἰε[αίιοη, Απιθήσα, ΚεππεΏγ], ἃτης 
κλάσης Εοιγρβία| (Εογγεδίαἱ, Φ8Γ8ἰος8. 
πάερεπαεηςθ] καιτο Επἰδιρήςε, Το 
(μαπι εἶναι «ελικοπτεροφόρο», Τα 
ἄλλα δεν υπάρχουν πια. 


Μαρμµαρέλη Κώστα, Ηράκλειο; Γιατα 
αμερικάνικα αεροπλανοφύρα δείτε την 
απάντηση παραπάνω, Είναι πολι 
δύσκολο να δώσουμε µια απάντηση για 
το αποτέλεσµα της αερομαχίας ενός ξ- 
14 εναντίον ενός Ε/Α-18 γιατί υπάρ- 
χουν πολλοί παράγοντες απότοιις 
οποίους εξαρτάται η έκβαση. 


Βασιλειάδη ὢεόδωρε, Θεσσαλονίκη: 
Δε νοµίζουµε ότι υπάρχει θέμα σύγκρι- 
σης στο παια χώρα ανάµεσα στην 
Ελλάδα και Τουρκία εἶναιη «τυχερή» 
στην παραχώρηση πλεονάζοντος υλι- 
κού, Η επιλογή του να αποκτήσουμε 
επιπλεον Α-7 στηρίχθηκε οτοότο 
τύπος υπήρχε ήδη σε υπηρεσία. Ἁλλω- 
στε, θεωρητικά τουλάχιστον και Α-10 
εἶναι διαθέσιµα, αλλά δεν εἶναι σίγουρο 
ὁτιη εισαγωγή ταυς σε υπηρεσία είναι 
ουμφέρουσα. Μην ξεχνάτε ότιῃ διαδι- 
κασία εισαγωγἠς και ή διατήρηση αερο- 
σκαφών σε υπηρεσία, είναι χρονοβόρα 
καικυρίως πολυέξοδη. Δεν έχει αλλά: 
ξει τίποτε σχετικἀ µε το σύστημα αυτο- 
προστασίας των Ε-16, ή τουλάχιστον 
δεν ὀχει γίνει τίποτε επισήμως γνωστὸ, 
Άρθρο σχετικό µε τα σµστήµατα αυτο- 
προστασίας υπήρξε την εποχη που 
ἐγινε η επιλογή. Όπως όμως ἐχοιμε 
τονίσει επανειλημμένα, δεν υπάρχουν 
τα απαιτούμενα στοιχεία ὥστε να υπάρ- 
ξειπλήρης σψκριση. Χώρες που απο- 
δεσμεύουν Ε-Τθιωπάρχοιν ἡθα υπάρ- 
ξουν αρκετές, Το πρόβλημα εἶναι ότιτο 
Ελληνικὸ ενδιαφέρον ἔγκειται σε παρᾶ- 
χωρήσεις (εάν εἶναι δυνατόν) και ὄχι σε 
αγορά. Τα Μιρὰζ 000 δεν εἰναι πιστο- 
ποιηµένα για χρήση ΗΑΒΜ. 


Γιώργο Ρωζή, Ναύπλιο; Αριθμός ΜΑΧ 
(ΜΔΟΠ) εἶναι ο λόγος της πραγματικής 
ταχύτητας τοι αεροσκάφους ὡς προς 
την ταχύτητα του ήχου σε περιβάλλον 
ρευστό, Όπως καταλαβαίνεται ο αριθ- 
μός αυτός μεταβάλλεται απότις συνβή- 
κες που επικρατούν, αφού αυτές Επη- 
ρεάζουν τὸν παρονομαστή. Ώ όρος 
«β|-Αερεοὶ» αναφέρεται σε πυραύλους 
ποι ϱλκύονται από υπέρµθρες ακτίνες 
καιαφορούν τη δυνατότητα εκτόξει- 
σης απὀ οποιαδήποτε γωνία προσεχ- 
ζουμε τὸ στόχο. ακόμη και µετωπικά. Όι 
παλαιότεροιτυποιτέτοιων πυραύλων 
μπορούσαν να εκτοξευτούν μόνον απὀ 
το πίσω τεταρτηµόρια του στόχου µε 
βέα τους κινητήρες [18/-0Π8ΡΕΙΣΞ], 
Πύραυλοι αντι-ραντάρ εἶναι αυτοίπου 
εἰναιξξοπλισμένοιμε παθητική κεφαλή 
δέκτη και ἑλκονταιαπό τις ραποµπέὲς 
των ραντάρ. Οι όροι που αναφέρετε 
έχουν διαφορετική σημασία αναλόγως 
με το αντικείµενο στο οποίο χρησιμο- 
ποιούνται. Για παράδειγµα όταν ἄναφε- 
ρόμαστε σε πυραύλους οι όροι ϱμβέ- 
λεια, βεληνεκές και ακτίνα δράσης 
έχουν πρακτικά την ἴδια σημασία, αν και 
η χρήση και των τριών δεν εἶναι ενδε- 
δειγµένη, Αντίθετα στο αεροπλάνο σαν 
εμβέλεια (ΓαπαΒΠΕΓΙΝ Γαπε] αναφέροιι- 
µε την απὀσταση που µπαρεί να διανὺ- 
σει µε τα καύσιμα ποι μεταφέρει και 
χωρὶς ανεφοδιασμό στον αέρα. Ακτίνα 
ὁράσης [Γαᾶις οἳ βοἰίοη) εἶναι η μέγιστη 
απόσταση που µπορεί ἑνα αβροσκάφος 
να απομακρυνθεί απὀ τὴ βάση του κατὰ 
μήκος µιας συγκεκριμένης διαδροµής 
με πολεμικό φορτίο καινα επιστρέψει 
χωρίς ανεφοδιασμό, Εξαρτάται απὀ το 
προφἰλτής αποστολής, τὴ χρήση του 
μετακαιστήρα κ.ά. Για αεροσκάφος 
εἶναι λανθασμένη η αναφορά βελήνε- 
κοὺς. Μερικὲς απὀτις υπόλοιπες Επιθι- 
μίες σας θα ικανοποιηθούν μελλοντικά, 


Βασίλη Ψιλόπουλο, Χαϊδάρι: Φυσικά 
καιµπορείτε να παραγείλλετε περισσὀ- 
τερα ατιό ἑνα παλαιότερα τεύχη µε 
κάθε επιταγή σας. 


113 


--..--ἶἶ--ὔ-υ-ὔὕ-υὔὐ-ὐὔυὐὔ ο |. 
ΕΝΩ Η ΣΨΡΡΙΕΝΕΝ Τ 


εΝΟΕΧ 
ΙδΦύΕ 110, ΕΕΒΛύΑΒΥ 1494 


ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΒΗΕΞ ΑΝΡ 
ΕΙ4ΗΤΕΒΕ ΡΙΞΘΙΜΙΙ.ΛΗ 
ΤΒΔΑΙΝΙΝΑ ΙΝ ΤΗΕ ΑΙΗΒ 
ΤΑΟΤΙΟ5 6ΕΝΤΕΗ 0Ε τΗΕ 
ΗΕιΙ.ΕΝΙ6 ΑΙΗΕΟΒΟΕ: (56ε 
ΙΧ 18 


ΡΒΑΞΗ-8: Α ρ/οξοηίαίίοῃ οἱ 
Βοπιῤα/άϊεί5 βρἰοπᾶἰ αἰΓοιβῇ ἱπ [πο 
Π8Ι5Η οομα[ίοης ἴἴπαί ἀ[[αοί [18 
σοπηπιωΙΘΙ ππα(κε!. 48 


Α 321: Οπ ἴπθ οοσβδἰοπ οἱ ἴΠ8 
αε[ νι οἱ ἴπ8 Πγεί Α 321 ἴο 
ἐμ[ῃαπςβᾶ, ν/6 θχ8ΠΙΙΠΕ πε 
ρ'οξβρεοῖ5 αηᾶ ἴπ8 Ηγίπα 
οπα:αοϊθήςίίος οἱ ἴηρ ηΘν/ ΠΙΘΙΠΩΒΙ 
οἵ ήπς ΑΙΒΒΙ5 [αππψ. 48 


ΕΙ ΥΙνα ΜΙΤΗ ΤΗΕ Μις-21: 
Α (αιθ εχρθ/ίθησε ἰπαί που 68Π 08 8 
ἄΓβαπη ορπ16 {Τμθ {οί θνθιγοοϐγ. ΌωΓ 
οοιιβθεροπᾶβηί Η. ΝΙσσοϊ ἰ8κθς {ο 
ᾖ1θ 8ίΙ ΙΜΠΠ ἃ Ιβᾳεπα οἱ ΒναΙίοπ. Α 
ΜΙ-21 οἱ {πε Ξ]ονακ ΑΙ Εοιζς. 54 


6ΒΕΕΚ ΑΗΜΥ ΑΝΜΤΙ-ΤΑΝΚ 
ΜΙΞΡΙΙ.ΕΦ: Α ἰεοηίζαἱ 
ριθθβπἰαἰίοη οἳ ἴπ8 απΙΙ-Τ8ηΚ 
ππςεήες 1586 Όν πε (αἴΒΕΚ 8ἴΠΙΥ. 
ευ 


ΕυΒΙΟΝ ΕΝΑΙΝΕΘ: Τηε 
0θαΐἱοῃ Οἱ ΞΙςῃ ΘΠΠΙΠΕς ἰ5 
σοπβ/θΒΙ80 Ών ΠπΙΒΗΥ 5οἰθπ[ίξίς 
πιαπ’5 ΟΠΙΥ Πορθ ἰρ ΘΧΡΙΟΙΒ [πε 
4θθρεί υπίνειςβ. Τ0 


ΞΡΑΓΕΡΙ.ΑΝΕΡ: οἱαρπαίίοη ἰη 
ϐιθ Δοῄνῄϊθς οἱ πιοδὶ 9ρ808 
Απεποίθ» Π85 681580 ἴπ6 
Βὐμπάαπος οἱ δρβεβρι8ηθ ριο]θοῖς. 
Ι5 οί αοἰπᾷ {0 06 α 60ΠΊε ϱ80Κ2 
76 


ΖΕΡΡΕΙΙΝ: Εχαππίης ἴπα 
ο’θβἩοη 8 Ίο οχἰποίίοη οἱ ἃ 5Πο/ἱ 
ΙΝΘα |60οπ0. Βά 


Ε-Φά: Γιὐςί | οοκηθθᾶ΄5 απᾶ /9ΑΕ΄5 
ΔΙ! νθβίΠει [εἰ Ιπἰθίοβρίο:. 84 


ΤΗΕ ΑΤΙΑΝΤΙΟ 6ΑΝΜΡΑΙΟΝ: 
Τῃ8 Πἰδίοιυ οἱ ἴπε 0816 Ὀείνθθη 
ἴπ8 αἰήθά οοηνοΥ5 απά ἴπ8 (ΒΙΠΙΒΗ 


μυ θοαῖς ἱῃ 11ο Αἰἰαπίίς, ἁμήπα ο 3 απά 58 απά νοϊόαπζς οἱ ᾖα]ίθι 


να 1. 100 


.. 


ο ουσ. 


Ό]ο8ε {οιπια(ίσῃ οἱ α ἄΓδοκ αππῃγ ΙΗ- 
1Η απῇ 3 ΝανΥ ΛΒ-212ΑΞΗ. 


ΡιΑΥΙΝΑ 6ΑΤ ΑνΝΕ ΜΝΟυὑΞΘΕ 


ΑΙ Ταοῖίος Ορπίςτ (ΚΕΑΤΙ οἱ ἴπε 
Ηθ[ιθηίς ΑΙ’ Εσοτοε ἱπ Απαιἄαγίαα 
(ποΠηΜε5ὶ ΡεΙορΟΠΠεΡε], πιαἰπίδίης 
8 ναηεῖν οἳ {γαἰπίπα 5οποοίΒ ἵπ 
ἰδδίμι]αί αἱ; οοπησαἰ πιᾶποβι!νίςς. 


: θεοίιοπίο Ν/8Ι/8[8 8πά σιομπΏ 


ο 


ο 


εἰήκβς. 

Α θρθοἰᾶΙ 5οΠοΟΙ 5 ἀβαἰσαίθα [η 
Εἰδδίπηίια! οοηραϊ ἰαοΐΐος ΟβΜ/Θ8 
ΑΙΠΙΥ, Νανν απά Αἱ Εοίϱ8 
Πο[ίοορίεις αηᾶ Ηθ[ιεπίς ΑΙΓ Εοΐοβ 
ΕιΠίεις. 

ΤΠΙΒ ἰδδι]θ'5 π]αίῃ αΠίσΙς ρ/εδεΠί5 
[θ αοἰϊν[ιθς οἱ 1Π6 5οποοΙ, ΟΥ 
(οοψήπῃ ἴπς ἰΓαἰπίπῃ αοἰν]θς {τοπη 
ἴπς αἱ: [Πα 4Γ8ΘΚ Απ Ηείἰσορϊθήὴ 
απ ἴπθ Ο{ουπᾶ. 

Α ΠεΙσορίΒ: {5 οοηδἰάθίθα Ὀγ ΗᾳΠίθί 
ρῇοίς ποί απ 6αςν ἰα06ἱ 8πα 
Πεῄσορίεί ρ]οίς πιᾶκο ΙΠδί; 088ἱ ἴο 
ρ/ονθ 50, ΕΝΒΙΥ ἴγρθ οἱ Πδθι]θηίς Αἱγ 
Εοίσθ Ηᾳπίρι ἰακος ρα!ΐ |Π ἴπε 
θχειοίδο. Ρ/βςεπί αἱ ἴπε βοποοί θίΘ 
[ουί Πεισορίθι5. ὀπο ΑΒ-205 8 
0π6 ΟΠ- ΤΗ ἴοιη ἴπε ΑΙΠΙΥ. ἃ ΝενΥ 
ΑΒ-212ΑΦΝ απο απ ΑΙ’ Γοίζε ΑΒ- 
205 5ΑΗ. ΑΙ Ίπο Πειιουρίεις 
οοπἰαοῖθᾶ 5ερ8/αἴβ οἱ οοππρίπθα 


Σ ΠΒησθΕιν/Ε5 απά ἰ80ἱἱ658 νΠ 


Εππρηᾶδίς [η οοποβᾶ|πιεπἰ 0ν6Ι Ιαπᾶ 


: ΕηοΒΟεπεπί. 


Οπ {πε ᾖσηίθις ρατῖ, ἴπε ρἱἱοίς /ε[θ 
[γαἰπβᾶ {ο ργοίθοῖ ΕΠΕ Πθιοσρίθι 
[οιπιαίϊσῃς, ἴρ 588Κ απᾶ Ππα {πο 
Πθ[ἰοορίθις απᾶ ἴο 6Πᾷ0808 ἱπεπῃ 
μπάρ: {π8 Ώβ5ί ροβδίρς ορπἠ[ίοπς, 
ΕΟΙ 0Π68 ΠΙο(θ θ Ιβῇ ΚΕΑΤ 
ἱπιρίθαΞθᾶ ΟΥ {πο οχοθ/θηί {οΏ ἄοπε 
ϱν 8ἱἱρ6/50ηΠ6Ι, 


ΙΜΡΙ.ΕΜΕΝΤΑΤΙΟΝ 0Ε ΤΗΕ 
νΕΜ ΡΕΕΕΝΟΕ ϱοὀµᾶ 


Τη8 ριενίομδὶγ βππομησθα 
ἱπίααια[ίση οἱ ἄείεησς 5ρᾶσ6 
βίψ/6ρη (Ἀἴ6εςς 8η {6 Ηερυβθίίς οί 
Όυριις ἵπ 118 οοηἰθχί οἱ 8 ΠΘΙΝ 
Ωιθαί αδίθποθ 000Π1α. ἰ5 μΠΘΙ 
ΜΥ. βοσοίαἰπο 1ο ἃ Γβοβηῖ 
«ἰαίρπιεπί ϱν ἴπα (αΓΡΕΚ Ὠείθηςθ 
Μιηί5ί6ι (αβ/ξίπιος Αιββπίς. ΙΠ 1Π8 
[ταπιθννοήκ οἱ ἴπὶδ αθνρ]ορί]επί 8 
πο ΟοπιπιβΠΕΕί ἵπ ΟΠΙΕί, ἄεπείαἱ 
ΨοινοίᾶΚος. Πας βΓνθα ΙΠ ΟΥρίυ5. 
(σΙΘεΚ ΑπεΩ ΓοίοβΕ Πα ἴπθ8 
Ογρηοϊί ΝΒΙίσπα| ἄυᾶια ας 00ἱΙΠᾷ ἰα 
σοορθίαἴθ ἵπ ενθιγ ἀθίθηςς Πβιᾳ, 
ἱποίμαίπο οοπππιση [ΓαἰΠίΠα, 
ἱήταςιαοϊμίς, ριουμγβπηβπί οἱ 
θουἱρπιεηί ϱ.1.ο.. ἵπ αἴάθ! ἴο ριθδθηΐ 
ἃ ππο[ς ροἱρηί ἀείέποε ἴοιοε ἰ0 ἴπε 
Τµτκίδῃ ἰπναξίοῃ ἴο[σβ5, οσο ΗΡΥΙΠῃ 
ἴπα ποῖῃ ρα οἱ Ογρίµς. ΠβΙεπίὶς 
Ν8νγ 8πά ΑίΤ Ε0:ζ8 ἅἴ8 ᾳοἱΠᾷ ἴο ΡἱΥ 
ἃ πιᾶ|οι [οἱε ἱπ ἴπε ἱπιριεπιεπίαίίση Οἱ 
{Π8 πει ἄοσπιᾶ, 


: -- 
- 
ο. ο νν 
μμ λλες 
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μην 


Ξεοσβε ΕΕ 
ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ Βά 


ΜΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕ: 


ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ ΟΛΟΙ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ 
ΚΟΣΤΑΣ ΚΑΒΒΡΑΘΑΣ 
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